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1 Aufgabenstellung

Die Deutsche Post AG plant den Betrieb eines Paketzentrums in 86706 Weichering. In diesem
Zusammenhang ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Paketzentrum
Weichering“ vorgesehen. Im Rahmen der Aufstellung soll untersucht werden, ob die Nutzungs-
vertraglichkeit der Planungsabsichten mit dem angrenzenden Umfeld aus schalltechnischer
Sicht gegeben ist. Dazu soll die Einwirkung bestehender Larmarten auf das Plangebiet sowie
von Aktivitaten durch das Plangebiet auf die umliegenden Nutzungen ermittelt und beurteilt
werden.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Gerduschemissionen und -immissionen durch
folgende Larmquellen ermittelt und beurteilt:

e Verkehrslarm durch den StraRen- und Schienenverkehr,

e Gewerbeldarm durch bestehende Nutzungen aufierhalb des Plangebiets und durch das
Paketzentrum im Plangebiet auf die Nachbarschatft.

Samtliche Untersuchungen werden fur die Beurteilungszeitrdume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und
nachts (22:00 — 6:00 Uhr) durchgefihrt.

2 Vorgehensweise

Fur die schalltechnische Untersuchung wird ein digitales Berechnungsmodell fiir das Untersu-
chungsgebiet unter Berlcksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der
relevanten Schallquellen erstellt. Fur die Ermittlung und Beurteilung der auf und durch das
Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen werden die in den nachfolgenden Kapiteln be-
schriebenen Arbeitsschritte durchgefihrt.

2.1 Gewerbe- und Industriel&arm

e Ermittlung der Gerauschemissionen (Schallleistungspegel Lwa) durch die relevanten In-
dustrie- und Gewerbebetriebe auf Basis von vorliegenden schalltechnischen Untersuchun-
gen und Auskinften der Betreiber sowie auf Grundlage von einschlagigen Studien, Nor-
men, Richtlinien und Erfahrungswerten des TUV Rheinland.

1798151_2022_936_21252920_06.docx
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e Einarbeitung der Geraduschemissionen (als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle) in
das digitale Berechnungsmodell.

e Durchfuhrung von frequenzabhéngigen Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-
2 [4] zur Ermittlung der Gerauschimmissionen in der jeweiligen Umgebung der Anlagen
fur den Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 6:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschir-
mungen und Reflexionen auf dem Ausbreitungsweg werden bei den Berechnungen be-
ricksichtigt.

e Aus den berechneten Gerduschimmissionen werden die Beurteilungspegel L, tags und
nachts nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2] gebildet.

e Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten nach DIN 18005, Beiblatt 1
in Verbindung mit der TA Larm.

Die Betriebsszenarien, die ermittelten Emissionspegel und die berechneten Gerduschimmis-
sionen durch den Gewerbe- und Industrielarm kdnnen dem Kapitel 5, Seite 25 ff. entnommen
werden.

2.2 Verkehrslarm

Zur Ermittlung und Bewertung der Verkehrsgerduschimmissionen werden Aussagen zu fol-
gende Verkehrsarten beriicksichtigt:

o StralRenverkehrslarm (BundesstraRe B 16 und den Zufahrtstral3en, KreisstralRe ND 18,
Neuburger Stral3e, Biberweg, An der Allee)

— Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung der Firma IGS Ingenieurgesellschaft
STOLZ [25] werden die Gerauschemissionen anhand der Richtlinie fir den Larm-
schutz an StraRen (RLS-19) [5] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der Gerduschimmissionen fur das 1. Obergeschoss (h =
5.6 m) anhand der RLS-19 fir die Ist-Situation (ohne Paketzentrum) und die Plan-
Situation (mit Paketzentrum).

e Schienenverkehrslarm (Strecke 5381 Ingolstadt - Neuoffingen)

1798151_2022_936_21252920_06.docx
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— Auf Grundlage der Verkehrsdaten der Deutschen Bahn AG (siehe in [21]) werden die
Gerauschemissionen anhand der ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege (Schall 03)“ [6] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der Geréduschimmissionen fur das 1. Obergeschoss (h =
5.6 m) anhand der Schall 03 fir den Prognosehorizont 2030.

Die Gerduschimmissionen durch den Stra3en- und Schienenverkehr werden energetisch ad-
diert. Der Gesamtverkehrslarm wird anhand der DIN 18005, Teil 1 [11] bzw. der 16. BImSchV
[3] beurteilt. Dabei werden die Verkehrsgerduschimmissionen auf das Plangebiet sowie die
Veranderungen der Verkehrsgerduschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nach-
barschaft bewertet. Die Verkehrsgerduschimmissionen werden in Form von Rasterlarmkarten
und die Veranderung der Verkehrsgerduschsituation an der vorhandenen Wohnbebauung in
Form von Differenzlarmkarten und Ergebnistabellen dargestellt.

Die Verkehrsdaten, die ermittelten Emissionspegel und die berechneten Gerduschimmissio-
nen durch den Verkehrslarm kénnen dem Kapitel 6, Seite 48 ff. entnommen werden.

o Fluglarm (Fliegerhorst in Neuburg an der Donau)

Westlich des Plangebiets befindet sich in der Stadt Neuburg an der Donau der durch die Bun-
deswehr genutzte Fliegerhorst Neuburg. Nach Angaben des Betreibers finden samtliche Flug-
bewegungen im Tagzeitraum statt, im Schnitt erfolgen taglich 6 (Ausbildungs-) Flige. Bei Dun-
kelheit erforderliche Ausbildungsfliige finden in Jahreszeiten statt, in denen auch bei Damme-
rung tagstber eine ausreichende Dunkelheit herrscht. Nachtliche Aktivitdten finden nur im
Rahmen von Alarmfliigen statt — seit 2011 sind diese Ereignisse zwei Mal eingetreten [26].
Das Bauvorhaben der Deutschen Post befindet sich auf3erhalb des schalltechnisch relevanten
Einflussbereichs des Flughafens. Daher wird auf die schalltechnische Bewertung der durch
den Flugplatz einwirkenden Gerauschimmissionen verzichtet.!

1 Ebenso verfahren wurde in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,Weingasse®, in der die
Gerauschimmissionen durch den Betrieb des Flugplatzes vernachlassigt wurden [21]. Da der Schutzanspruch
des Bauvorhabens deutlich strenger (der Bereich Weingasse wurde als Allgemeines Wohngebiet ausgewie-
sen) als der des Paketzentrums ist (Sondergebiet), wird deutlich, dass der Flugplatz im vorliegenden Fall als
nicht relevant anzusehen ist.

1798151_2022_936_21252920_06.docx
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3 Ortliche Verhéltnisse

Die Umgebung des Plangebiets ist von land- und forstwirtschaftlicher Nutzung sowie von Ver-
kehrswegen gepragt. Durch das Plangebiet fuhrt die Kreisstra3e ND18, sudlich verlauft die
BundesstralRe B16. Nordlich verlauft eine Bahnstrecke. Im nachfolgenden Kapitel 3.1 werden
die ortlichen Verhaltnisse der bestehenden Nutzungen im Untersuchungsgebiet, in Kapitel 3.2
die Wohnnutzungen und im Kapitel 3.3 das geplante Vorhaben beschrieben.

Abbildung 3.1, Seite 15 zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort der Frachthalle und
der Umgebung.

3.1 Bestehende gewerbliche Nutzungen aul3erhalb des Plangebiets

,Klassische Industrie- und Gewerbebetriebe sind in der ndheren Umgebung nicht angesiedelt.
In den Siedlungsgebieten in Weichering und Maxweiler existieren vereinzelte landwirtschaftli-
che Hofstellen. In ca. 400 m sidlich des geplanten Paketzentrums befindet sich eine Liegen-
schaft der Bundeswehr mit einem Munitionsdepot und einem Tanklager. Die genannten Nut-
zungen werden in der vorliegenden Untersuchung genauer betrachtet (s. Kapitel 5.1, S. 25).
Weitere gewerbliche oder industrielle Nutzungen, wie bspw. das Industriegebiet Grinauer
Stadtwald und der Audi-Standort im Westen sowie das Kieswerk der CEMEX Deutschland im
Osten werden nicht betrachtet. Zum einen, weil sie sich in grof3en Entfernungen zum geplan-
ten Standort der Deutschen Post befinden und zum anderen, weil sie an Wohnnutzungen in
deren unmittelbaren Umfeld die Immissionsschutzanforderungen einhalten missen und damit
fur das Plangebiet nicht mehr relevant sind.

3.2  Wohngebiete in der Umgebung des Plangebiets

Die zum geplanten Paketzentrum nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich westlich in
Maxweiler, einem Stadtteil der grof3en Kreisstadt Neuburg an der Donau sowie 6stlich in Wei-
chering. Die Wohnbebauung in Maxweiler wird nachfolgend als Immissionsgebiet 1, die Wohn-
bebauung in Weichering als Immissionsgebiet 2 und 3 beschrieben. Abbildung 3.1 stellt die
bestehenden Nutzungen und die Frachthalle des geplanten Paketzentrums dar.

1798151_2022_936_21252920_06.docx
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3.2.1 Wohnbebauung in Maxweiler (Immissionsgebiet 1)

Die Wohnbebauung Maxweiler befindet sich in ca. 600 m Entfernung zum geplanten Paket-
zentrum. Es handelt sich um einen Siedlungsbereich mit ca. 50 Wohnh&usern und vereinzelten
Scheunen landwirtschaftlicher Betriebe. Die Wohnbebauung befindet sich innerhalb der ,Gel-
tungsbereichsgrenze des Innenbereichs* des ,Innenbereichs Maxweiler” und ist als Allgemei-
nes Wohngebiet (WA) festgelegt [23].

In der vorliegenden Untersuchung werden die malRgeblichen Immissionsorte im Immissions-
gebiet 1 als Immissionsorte 1o 1 — lo 8 gefihrt.

3.2.2 Wohnbebauung in Weichering im AulRenbereich (Immissionsgebiet 2)

Fur die Wohnbebauung in den Siedlungsbereichen Biberweg und Weingasse in 200 — 450 m
Entfernung Ostlich des Paketzentrums existiert kein Bebauungsplan, aus dem der Schutzan-
spruch abgeleitet werden kann. GemalR einer vorliegenden Auskunft des Landratsamts Neu-
burg-Schrobenhausen, Abteilung Immissionsschutz [27] ist fur diese Siedlungsbereiche der
Schutzanspruch von Mischgebieten anzuwenden. In ca. 800 m Entfernung zum Paketzentrum
befindet sich im Nordosten eine Hofstelle mit Wohnnutzungen (Schornreut). Diese wird analog
der Einstufung am Biberweg und an der Weingasse mit dem Schutzanspruch von Mischge-
bieten betrachtet.

Ebenfalls im Au3enbereich befindet sich die in Kapitel 3.1 beschriebene Liegenschaft der Bun-
deswehr. Nach Auskunft der Gemeinde Weichering nach Anfrage bei der Bundeswehr [29]
halt sich dort in der Regel tagsuber und zeitweise auch nachts Wachpersonal zur Gewahrleis-
tung der Sicherheit der Lagerstéatten auf (Munitionsdepot, Tanklager). Die Raumlichkeiten die-
nen danach ausschlief3lich als Arbeitsraume. Da die Nutzung im Nachtzeitraum der Nutzung
im Tagzeitraum entspricht bzw. keine Nutzung mit einer Betriebstatigkeit vorliegt, die in der
Nacht starker schutzbedirftig ist als am Tag, kann u. E. flr die im Nachtzeitraum benutzten
Arbeitsraume der Schutzanspruch der Tagzeit zugrunde gelegt werden. Als Schutzanspruch
werden Immissionsrichtwerte von Gewerbegebieten angenommen, da die Nutzungsart der
Liegenschaft (Lagerhduser, Lagerplatze, Buros) am ehesten der von Gewerbegebieten ent-
spricht.

In der vorliegenden Untersuchung werden die malRgeblichen Immissionsorte im Immissions-
gebiet 2 als Immissionsorte 1o 9 — 1o 15 (Wohnbebauung) und lo 21 (Bundeswehr) gefihrt.
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3.2.3 Wohnbebauung in Weichering in der Ortslage (Immissionsgebiet 3)

Die Wohnbebauung in Ortslage der Gemeinde Weichering befindet sich in ca. 600 m Entfer-
nung Ostlich und in ca. 850 m sudostlich des geplanten Paketzentrums.

Ostlich ist im Jahr 2020 der Bebauungsplan ,Weingasse* in Kraft getreten [20], der ein neues
Baugebiet sudlich der Bahnstrecke ausweist. Entsprechend der Planzeichnung und textlichen
Festsetzungen ist hier vom Schutzanspruch von Allgemeinen Wohngebieten (WA) auszuge-
hen.

Siudostlich des Plangebiets bildet der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Erweiterung
Pfarranger/Weiherstralde® [22] den stidwestlichen Siedlungsabschluss der Gemeinde Weiche-
ring. Als Art der baulichen Nutzung ist hier ebenfalls Allgemeines Wohngebiet (WA) festge-
setzt. Innerhalb dieses Gebiets befinden sich zwei landwirtschaftliche Hofstellen (Kartoffella-

ger).

In der vorliegenden Untersuchung werden die malRgeblichen Immissionsorte im Immissions-
gebiet 3 als Immissionsorte lo 16 — lo 20 gefihrt.

Nachfolgende Abbildung 3.1, Seite 15 zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort der

Frachthalle und der Umgebung sowie den Immissionsorten. Die Immissionsorte finden sich in
Tabelle 4.2, S. 21 wieder.
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Abbildung 3.1:  Ubersichtsplan mit den bestehenden Gebietsnutzungen und der geplanten Frachthalle
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3.3 Geplante Nutzung innerhalb des Plangebiets

Das neue Paketzentrum soll auf derzeit land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen zwi-
schen der Gemeinde Maxweiler im Westen und dem Siedlungsbereich ,Biberweg® im Aul3en-
bereich der Gemeinde Weichering im Osten errichtet werden. Dazu soll die Kreisstral3e ND 18
umgelegt und als ZufahrtstralRe ertlichtigt werden, Uber die das Paketzentrum aus Richtung
Westen kommend fir den Verkehr erreicht werden kann. Die Frachthalle wird in ,U-Form*
errichtet. An allen Seiten befinden sich Verladetore, die von Lkw und Rangierfahrzeugen an-
gefahren werden. Da es sich um eine zweckgebundene Nutzung handelt, soll im B-Plan als
Art der Nutzung ,SO — Sondergebiet” festgesetzt werden. Neben der Frachthalle wird ein Biro-
und Verwaltungstrakt errichtet, in dem u.a. Arbeitsplatze, sanitdre Anlagen, Pausen- und Auf-
enthaltsraume integriert werden. Eine Nutzung mit Wohn- und Schlafraumen ist nicht vorge-
sehen.

Eine detailliertere Beschreibung zur Nutzung des Paketzentrums ist in Kapitel 5, Seite 25 ff.
enthalten.

Nachfolgende Abbildung 3.2 zeigt die Lage des Paketzentrums innerhalb des Plangebiets mit
den neu zu schaffenden Verkehrsflachen und der oben beschriebenen Frachthalle.
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Abbildung 3.2: Lage des geplanten Paketzentrums mit Frachthalle und Verkehrsflachen
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4 Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

Bei stadtebaulichen Planungen ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [12] die originar
heranzuziehende Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Sie nennt im Beiblatt 1 fir unter-
schiedliche Gebietsarten schalltechnische Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge
soweit als moglich eingehalten werden sollen. Die Orientierungswerte haben keine bindende
Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Ge-
mengelagen? lassen sich die Orientierungswerte nach DIN 18005 oft nicht einhalten. Der Be-
lang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen.

In Gebieten, in denen die Orientierungswerte Uberschritten sind, sollte ein Ausgleich durch
geeignete LarmschutzmafRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Bei der Uberplanung vorbelasteter Bereiche bzw. bestehender Gemengelagen erfordert das
Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung, im Rahmen der Abwégung nach § 1, Abs. 6 Bau-
gesetzbuch (BauGB) vorhandene Konflikte zu I6sen und diese nicht zu verfestigen. Bei Neu-
planungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden.

In beiden Fallen sind nicht nur die Kriterien der DIN 18005 zu beachten, sondern auch — teil-
weise daruber hinaus gehende — immissionsschutzrechtliche Anforderungen an bestimmte
Kategorien von Gerauschquellen (hier im Wesentlichen Verkehrslarm).

4.2 Gewerbe- und Industrielarm — TA Larm

Gemalf Nr. 7.5 DIN 18005 werden im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen die Ge-
rduschimmissionen im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen nach der 6. Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz TA Larm - Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm [2] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [4] berechnet.

2 Erfahrungsgeman sind in gro3stadtischen Ballungsraumen die Orientierungswerte haufig flachendeckend —
mit Ausnahme beispielsweise von ruhigen Innenhofbereichen bei geschlossener Blockbebauung — tiberschrit-
ten, ohne dass diese Konflikte durch aktiven Schallschutz (Walle / Wé&nde) I6sbar wéaren. Im Regelfall werden
deshalb entsprechende ErsatzmaRnahmen vorgesehen (Grundrissgestaltung, passiver Schallschutz etc.).
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Die Genehmigung fur die Errichtung und den Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Ein-
haltung der Anforderungen der TA Larm abhangig gemacht. Zur Beurteilung der Geréau-
schimmissionen nach TA Larm sind die Beurteilungspegel der Betriebsgerdusche fir den
mafgeblichen Immissionsort, 0,5 m auf3erhalb des gedtffneten Fensters des vom Geréusch
am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes?® zu bilden und mit den Immissionsricht-
werten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhaltenden Immissionsricht-
werte ergeben sich nach TA Larm entsprechend den Gebietsausweisungen im Bebauungs-
plan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbedirftigkeit (8 34 bzw. § 35
BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, durfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am maf3gebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
(Beurteilungspegel L;) an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorge-
rufen wird, fur die die TA Larm (siehe Nr. 1 TA Larm) gilt. Wirken neben der zu beurteilenden
Anlage (Zusatzbelastung) auf den maf3geblichen Immissionsort noch weitere Anlagengerau-
sche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt werden, dass die Immissionsrichtwerte durch alle
Anlagen gemeinsam eingehalten werden.

Die Gerdusche werden nach DIN 18005 und TA Larm getrennt fur die ZeitrAume tags (6:00 —
22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von 16 h
mafRgebend, nachts ist nach TA Larm die lauteste Stunde zu betrachten.

Die Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte* fir ausgewahlte Nutzungsarten fasst Ta-
belle 4.1 zusammen.

3 Schutzbedirftig im Sinne der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Ausgabe 1989, u.a. Wohn- und Birordaume
etc.

4 Bei Gewerbeldrm sind die Orientierungswerte nach DIN 18005 und die Immissionsrichtwerte nach TA Larm
identisch.
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Tabelle 4.1: Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte Gewerbelarm
Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietskategorie Beurteilungspegel kurzzeltlgezgsgauschsplt—
Tag Nacht Tag Nacht
Industriegebiete 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65
Ke;rngeb@te, Dorfgebiete und 60 45 90 65
Mischgebiete
AIIg_ememe Wohngeblete und 55 40 85 60
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55
In Kurgebieten, far Krangenhau— 45 35 75 55
ser und Pflegeanstalten

Nachfolgende Tabelle 4.2 stellt die fur diese Untersuchung herangezogenen Immissionsorte

dar.

5 Spitzenpegelkriterium nach TA Larm, die 18005 nennt keine zuldssigen Werte flir Spitzenpegel.

6 Fur Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten (Gebiet nach Nummer 6.1 f) TA Larm) gibt es keine un-

mittelbare Entsprechung in der BauNVO. Kurgebiete kdnnen ahnlich wie Klinikgebiete als Sondergebiete (SO

8§11 BauNVO) mit einer entsprechenden Zweckbestimmung festgesetzt werden. Dagegen sind Krankenhauser

und Pflegeanstalten aul3er in Sondergebieten auch in den Gibrigen Baugebieten zul&ssig oder zulassungsfahig.

Fur Krankenhduser und Pflegeanstalten in Gebieten nach Nummer a) bis e) TA Larm (Gl, GE, MI, WA und

WR) sind dann nicht die der Gebietseinstufung entsprechenden Immissionsrichtwerte, sondern die niedrigeren

Immissionsrichtwerte nach Buchstabe f) malRgebend (vgl. Feldhaus/Tegeder in: Feldhaus, Bundesimmissi-

onsschutzrecht Kommentar, Stand: Januar 2014, B6 Randnotiz 22 (Seite 200).
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Tabelle 4.2: MafRgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und Immissionsrichtwert
Immissionsort Gebiets- | MalRgeb- | Immissionsrichtwert in dB(A)
einstufung | liches tags nachts
Ge- (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)

schoss

Immissionsgebiet 1 — Maxweiler

lo 1 — Am Bahndamm 3 1.0G

lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 2.0G

lo 3 — Maxweilerstraf3e 10 1/3 1.0G

lo 4 — MaxweilerstralRe 10 1/2 2.0G

lo 5 — MaxweilerstralRe 2 WA 2.0G > 40

lo 6 — MaxweilerstralRe 4 2.0G

lo 7 — Maxweilerstralle 8 2.0G

lo 8 — MaxweilerstralRe 22a 2.0G

Immissionsgebiet 2 — Weichering (Aul3enbereich)

lo 9 — Schornreut 1 1.0G

lo 10 — Biberweg 2 1.0G

lo 11 — Biberweg 6 2.0G

lo 12 — Biberweg 8 MI 1.0G 60 45

lo 13 — Weingasse 14 1.0G

lo 14 — Weingasse 13 1.0G

lo 15 — Weingasse 1 2.0G

lo 21 — Biberweg 20 GE EG 65 65’

Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)

lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 1.0G

lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 1.0G

lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G 55 40

lo 19 — TeichstralRe 20 1.0G

lo 20 — TeichstralRe 13 1.0G

7 Gemal den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm [30] kann fur die im Nachtzeitraum benutzten Biiro-
rAume der Schutzanspruch der Tageszeit zugrunde gelegt werden, vgl. Kapitel 3.2.2.
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4.3  Verkehrslarm — DIN 18005 bzw. 16. BImSchV
4.3.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrsgerauschimmissionen

Gemald Nr. 7.1 DIN 18005 sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3en
nach der RLS-19 zu berechnen. Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Schienen-
verkehrswegen werden gemaf Nr. 7.2 DIN 18005 nach Schall 03 ermittelt. Die Geréusche
werden getrennt fur die Zeitrdume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) be-
urteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von ebenfalls 16 h mafRgebend, nachts ist ein Beurtei-
lungszeitraum von 8 h zu betrachten.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden fur die Bewertung von Verkehrslarmimmissionen auf
das Plangebiet tblicherweise die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [12]
herangezogen. Beim Neubau bzw. bei erheblichen baulichen Eingriffen in bestehende Stra-
Ren- und Schienenwege gelten die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV [3]. Tabelle 4.3, Seite 22 stellt Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte in
einer Ubersicht zusammen. Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Baufla-
chen oder der Giberbaubaren Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fla-
chen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Tabelle 4.3: Orientierungswerte Verkehrslarm nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 und
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
Orientierungswerte (OW) in dB(A) Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A)
(DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
. Tag Nacht ® . Tag Nacht
Bauliche Nutzung Bauliche Nutzung
(6 — 22 Uhr) | (22 - 6 Uhr) (6 — 22 Uhr) | (22 — 6 Uhr)
Reine Wohngebiete,
V\(ochene_ndhausge- 50 40
biete, Ferienhausge-
biete Reine und allge-
Allgemeine Wohnge- meine Wohnge-
) . . . 59 49
biete, Kleinsiedlungsge- 55 45 biete, Kleinsied-
biete, Campingplatzge- lungsgebiete
biete
Besondere Wohnge- 60 45

biete

Kerngebiete, Dorf-
60 50 gebiete, Mischge- 64 54
biete

Dorfgebiete, Mischge-
biete
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Kemgeb|ete, Gewerbe- 65 55 Gewerbegebiete 69 59
gebiete
Sonstige Sonderge- Krankenhauser,
biete, soweit sie schutz- 45 — 65 35 — 65 Schulen, 57 47
beddrftig sind, je nach Kurheime, Alten-
Schutzart heime
. . . Friedhofe, Klein- .
Friedhofe, Kleingarten- 55 55 gartenanlagen, kein Schutzanspruch

anlagen, Parkanlagen gemal 16. BImSchV

Parkanlagen

8  Angegeben sind die Orientierungswerte fuir Verkehrslarm. Fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten — aulRer bei den Sondernutzungen (letzte
zwei Zeilen in der Tabelle) — um 5 dB niedrigere Werte.

Anmerkung:
Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr mdéglich.

In Gebieten, in denen — eventuell beschrankt auf einzelne Hauserfronten, die den Hauptlarm-
quellen zugewandt sind — die Orientierungswerte Uberschritten werden, kann sich die Situation
mit verschiedenen Vorkehrungen verbessern lassen. Neben aktivem Larmschutz durch Ab-
schirmung (Larmschutzwand z.B.) kommen Mafl3nahmen der Grundrissgestaltung (Anordnen
von zum standigen Aufenthalt von Personen dienenden Raumen sowie der AuRenwohnberei-
che vorzugsweise an den larmabgewandten Gebaudeseiten) und in Ergédnzung dazu passiver
Schallschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallgedammte Liftungen) nach den Kriterien der
DIN 4109 [9]/[10] in Betracht.

4.3.2 Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Plangebiet in der
Nachbarschaft

GemanR der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen um > 3 dB erhéht. Eine Erhéhung um 3 dB stellt sich rechne-
risch beispielsweise dann ein, wenn das schon vorhandene Verkehrsaufkommen auf den
malfdgeblich einwirkenden Stral3en bzw. Schienenwegen durch den Zusatzverkehr verdoppelt

wird.

Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist eine Pegelerhéhung von weniger als 3 dB nicht
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zulassig.® In diesem Fall sind Larmschutzkonzepte zu erarbeiten und zu bewerten. Da Erho-
hungen des Verkehrslarms um 1 — 2 dB fir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind,
kann jedoch eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch im larmkri-
tischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwéagungsgesichts-
punkten im Einzelfall hingenommen werden.®

8

9

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE.

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 30.05.2017, Az.: 2 D 27/15.NE.
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5 Gewerbelarm

5.1 Gerauscheinwirkung auf das Plangebiet und Gerauschvorbelastung durch
bestehende Nutzungen

5.1.1 Grundlagen

Vor der Ermittlung der Gerauschimmissionen durch das geplante Paketzentrum ist zu prifen,
ob zum einen bestehende Betriebe in der Nachbarschaft des Plangebiets auf das Plangebiet
einwirken und zum anderen ob diese eine relevante Gerauschvorbelastung an mal3geblichen
Immissionsorten fur das Paketzentrum darstellen. Wie in Kapitel 3.1, S. 12 angedeutet handelt
es sich dabei um zwei relevante Nutzungen, namlich die Bundeswehr-Liegenschaft sudlich
und landwirtschaftliche Hofstellen dstlich des Plangebiets. Die Emissionsansétze zur Berech-
nung der Gerauschimmissionen werden in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben und be-
wertet. Die Gerdauschimmissionen werden durch Schallausbreitungsrechnungen mit Hilfe der
Software SoundPlan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] ermittelt.

5.1.2 Bundeswehr-Liegenschaft

In ca. 400 m sudlich des geplanten Paketzentrums befindet sich eine Liegenschaft der Bun-
deswehr mit einem Munitionsdepot und einem Tanklager. Regelm&Rige Aktivitaten finden hier
nach unseren Erkenntnissen nicht statt. Daher wurde Uber das Staatliche Bauamt Ingolstadt
(StBA Ingolstadt) der Kontakt zum Betreiber gesucht und von diesem mitgeteilt, dass die mili-
tarische Liegenschaft taglich von ca. 50 Pkw und ca. 5 Lkw angefahren wird. Die Nutzung
findet nach unserer Einschatzung und nach Auffassung des StBA Ingolstadt ausschlieflich
tagsiber statt [28].

a) Einwirkung auf das Plangebiet

Aus den 0.g. Ansatzen ergeben sich Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immissionsorten
der Buronutzung des Paketzentrums von Lt = 21 dB(A) am Tag und L = 0 dB(A) in der Nacht.
Die Bundeswehr-Liegenschaft stellt damit keine immissionsrelevante Schallquelle fir den Be-
trieb des Paketzentrums dar.

b) Betrachtung als Vorbelastung auf3erhalb des Plangebiets
Die Gerauschimmissionen tags und nachts liegen in allen Immissionsgebieten mindestens
20 dB unter den Immissionsrichtwerten. Die Gerauschimmissionen sind damit nicht immissi-

onsrelevant und werden folglich nicht als Vorbelastung betrachtet.
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5.1.3 Kartoffellagerhallen

Innerhalb des Immissionsgebiets 3 befinden sich Kartoffellagerhallen zweier Hofstellen. Im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,Weingasse®“ der Ge-
meinde Weichering [20] [21] wurden die Luftungsanlagen der Hallen als relevante Schallquel-
len identifiziert und deren Geréauschimmissionen im Bauleitplanverfahren bericksichtigt.

a) Einwirkung auf das Plangebiet

Auf Basis der in [21] aufgefiihrten Schallleistungspegel der Liftungsanlagen wurden die sich
am Birogebaude des Paketzentrums ergebenden Beurteilungspegel ermittelt. Diese liegen
tagsuber bei Lir = 10 dB(A) und Ln = 9 dB(A) in der Nacht. Die kontinuierlich betriebenen
Laftungsanlagen der Kartoffellagerhallen stellen damit keine immissionsrelevanten Schallquel-
len fir den Betrieb des Paketzentrums dar.

b) Betrachtung als Vorbelastung auf3erhalb des Plangebiets

Die 0.g. Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass es weder tags noch nachts zu Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte im Allgemeinen Wohngebiet innerhalb des Geltungsbereichs
des B-Plans ,Weingasse“ kommt. Die in [21] dargestellten Beurteilungspegel werden an den
mafgeblichen Immissionsorten 1o 16 — lo 18 als Vorbelastung fur das Bauvorhaben der Deut-
schen Post berticksichtigt und sind in nachfolgender Tabelle dargestellit.

Tabelle 5.1: Vorbelastung (Beurteilungspegel) durch die Kartoffellagerhallen [21]
Vorbelastung | Immissionsrichtwert
Immissionsort in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 26 23
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 32 28 55 40
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 42 39

Wahrend die Liuftungsanlagen fur den Tagzeitraum aufgrund der Differenz von mindestens
13 dB zum Immissionsrichtwert als Vorbelastung vernachlassigt werden kdnnen, wird der Im-

missionsrichtwert im Nachtzeitraum am lo 18 dagegen fast ausgeschopft.

Fir die anderen Immissionsorte lo 1 — lo 15 sowie lo 19 — lo 21 sind die 0.g. Nutzungen nicht
als relevante Vorbelastung einzustufen.
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5.1.4 Bewertung der Gerduschimmissionen

a) Einwirkung auf das Plangebiet

Hinsichtlich der Einwirkung auf das Plangebiet bzw. die schutzbedurftigen Buronutzungen des
Paketzentrums ergibt sich keine Einschrankung fur die Errichtung des Paketzentrums. Die Be-
urteilungspegel der Bundeswehr-Liegenschaft und der kontinuierlich einwirkenden Luftungs-
anlagen der Kartoffellagerhallen betragen in Summe L,r = 21 dB(A) am Tag und L = 9 dB(A)
in der Nacht. Die Immissionsrichtwerte von GE-Gebieten von 65 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts werden um 44 dB bzw. 41 dB unterschritten. Die Gerauscheinwirkungen der beiden
Anlagen sind bezogen auf das Paketzentrum nicht immissionsrelevant.

b) Betrachtung als Vorbelastung auf3erhalb des Plangebiets und Konsequenz fiir die Beurtei-
lung der Gerausche durch das geplante Paketzentrum

Innerhalb der Immissionsgebiete 1 und 2 wirken keine relevanten Gerausche umliegender Be-
triebe ein. Daher kann der Immissionsrichtwert tags und nachts durch die Betriebsgerdusche
des Paketzentrums ausgeschopft werden. Im Wohngebiet innerhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplans ,Weingasse® im Immissionsgebiet 3 wird aufgrund der oben dargestell-
ten Vorbelastung geprtift, ob die Gesamtbelastung durch die Gerédusche der Liftungsanlagen
der Kartoffellagerhallen und des Paketzentrums die Immissionsrichtwerte fir Allgemeine
Wohngebiete in Summe einhalten.
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5.2 Anlagenbeschreibung Paketzentrum
5.2.1 Allgemeine Angaben

Die Angaben zum Betriebsgeschehen basieren auf den von der Deutschen Post AG bereitge-
stellten Unterlagen. Die Angaben bericksichtigen den Starkverkehr in der Vorweihnachtszeit,
der aus schalltechnischer Sicht den ungtinstigsten Fall darstellt und als Worst-Case-Ansatz zu
verstehen ist.

Das Paketzentrum soll werktags durchgehend von 00:00 — 24:00 Uhr betrieben werden. Ne-
ben der Frachthalle (h = ca. 15 m) sollen ein Birogebaude (h = ca. 16 m) und ein Parkhaus
(h = ca. 8.25 m) entstehen. Das Betriebsgeschehen unterliegt bezogen auf einen Tag starken
Schwankungen in den einzelnen Zeitstunden. Im Nachtzeitraum herrscht das héchste Lkw-
Aufkommen. Das Verladegeschehen erfolgt schwerpunktmafig in den Warenausgangsberei-
chen des Paketzentrums und zusétzlich erfolgen Umsetzvorgénge von Wechselbehaltern in
allen Betriebsbereichen rund um das Geb&ude durch Rangierfahrzeuge.

Relevante Gerausche auf dem Betriebsgelande entstehen durch das Freiflachengeschehen
bei Fahr- und Rangiervorgéangen der Lkw und der Rangierfahrzeuge (sog. ,Wiesel“) sowie bei
Verladevorgéangen an den Verladetoren, die sich an allen Seiten und im Innenhof des Gebéau-
des befinden.

In der nachfolgenden Abbildung 5.1 sind die verschiedenen Betriebsbereiche auf dem Be-
triebshof dargestellt, an denen Fahrzeugbewegungen (Lkw, Rangierfahrzeuge) stattfinden.

U: Ubergabestellplatze fiir Wechselbehalter
E: Entladebereiche - Wareneingangsbereiche E1, E2, E3
B: Beladebereiche - Warenausgangsbereiche B1, B2, B3, B4

S: Stellplatzbereiche - Abstellflachen S1, S2, S3

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 29 von 176 —

Abbildung 5.1:  Bereiche des Betriebshofs (Skizze)
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Fahrverkehr der Lkw

Das Betriebsgeléande wird aus sidwestlicher Richtung tber die Kreisstral’e ND 18 angefahren.
Die Lkw bewegen sich nach der Einfahrt Gber eine dreispurige Stauspur entlang des Parkhau-
ses in Richtung Norden, wo sich die Schrankenanlagen befinden. Durch diesen vergrof3erten
Einfahrtbereich auf dem Betriebsgelande werden Ruckstaus im o6ffentlichen Verkehrsraum
vermieden. Nach der Abfertigung an den Schranken fahren die Lkw an zugewiesene Uberga-
beplatze, Stellplatze oder Verladetore und setzen Wechselbehalter ab oder nehmen solche
auf. Alle Lkw durchfahren das Paketzentrum aufgrund einer Einbahnstrafl3enregelung vollstan-
dig gegen den Uhrzeigersinn und verlassen das Grundstiick anschlie3end tber eine Ausfahrt
am Kreisverkehr im Westen des Betriebsgelandes auf die umgelegte Kreisstrale ND 18.

Rangierfahrzeuge (Wechselbehéalter-Umsetzvorgange)

Zusatzlich zu den Lkw werden spezielle Rangierfahrzeuge (sog. ,Wiesel“) eingesetzt, die effi-
zienter als Lkw-Ziige Wechselbehélter an den Verladetoren des Paketzentrums zu- und ab-
fuhren kdonnen. Die Rangierfahrzeuge transportieren sowohl beladene als auch unbeladene
Wechselbehalter zwischen Ubergabeplatzen, Ent- und Beladebereichen sowie Stellplatzen.
Rangierfahrzeuge diirfen in beliebiger Richtung auf dem Betriebshof fahren, sie unterliegen
damit ausdrucklich nicht der Einbahnfahrtenregelung und nutzen i.d.R. den kirzesten Weg
zwischen den 0.g. Betriebsbereichen fir die Transporte. Ein einzelner Rangierauftrag umfasst
das Aufnehmen und Absetzen eines Wechselbehdlters sowie das Fahren und Rangieren des
Wiesels zwischen zwei Hofbereichen. Fir jeden Umsetzvorgang wird je ein 1,5-mindtiger Auf-
nehm- und Absetzvorgang eines Wechselbehalters sowie eine Fahrstrecke im schalltechni-
schen Modell beriicksichtigt (z.B. U — E3). Wenn die Hofbereiche nah beieinanderliegen (z.B.
E3 — S3), wird zur Vereinfachung des Modells ein insgesamt 3-minlter Umsetzvorgang be-
riicksichtigt.

Fur die Gerausche der Rangierfahrzeuge werden die im Jahr 2020 ermittelten Emissionsdaten
der Fahrzeuge des Herstellers Kamag zugrunde gelegt.

Verladevorgange

Die Verladevorgénge in Wechselbehalter, Lkw und Anhanger erfolgen manuell (fahrbare Roll-
behélter oder lose Pakete) an allen Entlade- bzw. Beladetoren des Paketzentrums (Innenram-
pen mit Torrandabdichtung). Je Verladung wird eine Dauer von 30 Minuten angesetzt.

Mitarbeiterparken

Im Sudwesten des Betriebsgrundstiicks soll ein Parkhaus fur Pkw errichtet werden, die Héhe
betragt ca. 8.5 m. Die Zu- und Abfahrten erfolgen tUber den Kreisverkehr aus westlicher Rich-
tung. Die West- sowie die Nordfassade des Parkhauses werden massiv ausgefiihrt oder mit
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schallabsorbierenden Fassaden ausgestattet. Dadurch kénnen nicht nur die Gerdusche des
Parkhauses, sondern auch von Vorgéangen auf dem Betriebshof des Paketzentrums in Rich-
tung Norden und Westen (Maxweiler) abgeschirmt werden.

Ruheplatz der Lkw

Im nordlichen Bereich des Paketzentrums soll ein Lkw-Ruheplatz mit 45 Stellplatzen einge-
richtet werden, wo die Fahrer ihre Pausen-/Ruhezeiten verbringen kénnen. Die Ein- und Aus-
fahrt des Ruheplatzes erfolgen Gber entsprechende Fahrspuren im Bereich der 500er-Seite im
Norden des Paketzentrums. Es wird angenommen, dass hier pro Stunde 50 Stellplatzwechsel
und Umfahrungen stattfinden und auf jedem Stellplatz fiir etwa eine halbe Stunde ein Lkw mit
laufendem Motor vorzufinden sein wird. Es wird auRerdem angesetzt, dass keine zweite Um-
fahrung des Paketzentrums notwendig wird, d.h. der Lkw hat einen Wechselbehéalter bereits
bei der ersten Umfahrung aufgenommen oder abgesetzt und verbringt auf dem Stellplatz seine
Ruhezeit.

Nebenanlagen

AulRer der Frachthalle mit den Verlade- und Stellplatzen und dem Pkw-Parkhaus werden Ne-
benanlagen errichtet, auf die der Vollstandigkeit halber eingegangen wird. Stidwestlich des
Burogebaudes wird die Sprinklerzentrale mit zwei Tanks errichtet. Von der Anlage gehen im
Regelbetrieb keine relevanten Gerausche aus. Geréusche die im Brandereignis von der An-
lage ausgehen kénnen (bspw. Alarmton, Kompressoren, Pumpen 0.A.) fallen unter Nr. 7.1
TA Larm (Notsituationen) und werden in der vorliegenden Untersuchung nicht bertcksichtigt.
Sudlich des Parkhauses wird eine Ubergabestation zur Versorgung der Hausanlage (bspw.
Strom und Wasser) errichtet, von der ebenfalls keine immissionsrelevanten Gerausche aus-
gehen. Dies gilt auch fir die Heizzentrale, die sich westlich des Blrogebaudes befindet. Im
Bereich zwischen dem Ubergabeplatz und der Schrankenanlage im Einfahrtbereich wird eine
Klaranlage fur das Abwasser des Paketzentrums errichtet, von der immissionsrelevante Ge-
rausche ausgehen kdnnen (siehe dazu auch 5.3.1).
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5.2.2 Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande

Die Fahrbewegungen der Lkw und Wechselbehélter-Umsetzfahrzeuge (Rangierfahrzeuge)
verteilen sich unterschiedlich auf die einzelnen Betriebsbereiche (vgl. Abbildung 5.1). Die
nachfolgenden Tabellen stellen die zeitliche und raumliche Verteilung der Fahrzeug-Bewegun-

gen dar.
Tabelle 5.2:  Zeitliche Verteilung von Fahrverkehren
Uhrzeit Lkw Rangierauftrage Pkw
Ein Aus (Wiesel) Ein Aus
00:00 — 01:00 47 28 79 4 4
01:00 — 02:00 84 55 86 4 4
02:00 — 03:00 86 76 86 5 4
03:00 — 04:00 96 86 99 4 4
04:00 — 05:00 110 95 108 4 4
05:00 — 06:00 71 100 93 23 4
06:00 — 07:00 117 63 69 23 112
07:00 — 08:00 4 117 25 25 4
08:00 — 09:00 7 4 24 4 4
09:00 — 10:00 7 7 24 4 4
10:00 - 11:00 11 7 23 4 4
11:00 - 12:00 4 8 19 4 4
12:00 - 13:00 15 10 19 4 4
13:00 — 14:00 37 25 37 68 4
14:00 — 15:00 39 38 69 63 4
15:00 - 16:00 80 56 105 4 24
16:00 — 17:00 80 71 117 4 22
17:00 — 18:00 81 81 116 4 22
18:00 — 19:00 102 96 117 4 5
19:00 - 20:00 106 101 125 4 4
20:00 — 21:00 51 75 83 4 126
21:00 — 22:00 18 51 64 4 4
22:00 — 23.00 18 18 27 56 4
23:00 — 24:00 24 27 71 56 4
Summe 1295 1295 1685 383 383
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Tabelle 5.3: R&aumliche Verteilung der Lkw-Fahrbewegungen
Zeitraum 9:00 — 22:00 Uhr 22:00 — 06:00/-9:00 Uhr
U1 10% 51.0%
E1l 15% -
E2 13% -
E3 13% -
Bl 12% 7.0%
B2 12% 7.0%
B3 12% 7.0%
B4 12% 7.0%
S1 - 5.0%
S2 - 11.0%
S3 - 5.0%
Tabelle 5.4: Raumliche Verteilung der Rangierauftrage
Hofbereiche Anteile
U—-E1 8.0%
U—-E2 15.0%
U—E3 8.0%
El—> S1 6.5%
El— S2 6.5%
E2 - S1 7.5%
E3 — S3 8.5%
Bl < S1 9.0%
B2 & S2 10.0%
B3 « S2 10.0%
B4 «~ S3 11.0%

Die Lage und Bezeichnung der Hofbereiche kann der Abbildung 5.1, Seite 29 entnommen

werden.

53 Gerauschemissionen

5.3.1 Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende Gro6R3e fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-

pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-

nen Emittenten und die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft.
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Einzelheiten zur Berechnung der Schallleistungspegel, die angesetzten Oktavspektren und die
ermittelten Schallleistungspegel aller Quellen kénnen Anhang A2.2, Seite 79 ff. entnommen
werden. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen ist in den Abbildungen in
Anhang A2.4, Seite 84 dargestellt. Die Quellnummern in den Schallquellenplanen entsprechen
den Nummern der Berechnungstabellen im Anhang A2.3, S. 80 bzw. Anhang A2.5, S. 86.

Schalltechnisch relevante AufRenanlagen sind nach Aussagen des Auftraggebers nicht ge-
plant. Ggf. geplante Abluftventilatoren und Klimagerate auf den Dachflachen der Frachthalle
und der Verwaltung sind erfahrungsgemal gegentber dem Freiflachengeschehen und auf-
grund der grof3en Entfernungen zu den Immissionsorten als nicht relevant anzusehen. Dartiber
hinaus sind diese insbesondere in der warmen Jahreszeit in Betrieb, der betrachtete Starkver-
kehr tritt dagegen im Weihnachtsgeschaft nachts auf. Im Sinne einer Maximalabschatzung
werden insgesamt 20 Liftungsanlagen beriicksichtigt, die sich auf dem Dach des Blurogebau-
des und des Kopfbaus (sog. 100er-Seite) befinden. Der angesetzte Schallleistungspegel pro
Anlage betragt Lwa = 75 dB(A).

In der Frachthalle werden Pakete sortiert und auf die einzelnen Verladebereiche verteilt. Ge-
rauschintensive Aggregate und Maschinen werden hier nicht eingesetzt. In den Frachthallen
der Deutschen Post an bestehenden Standorten herrscht ein mittlerer Halleninnenpegel von
Li= 75 dB(A). Durch die Gerausche innerhalb des Betriebsgebaudes ist an den Immissionsor-
ten damit kein relevanter Immissionsbeitrag zu erwarten. Dies gilt auch, wenn die Verladetore
zeitweise gedffnet sind, da vor getffneten Hallentoren grundsatzlich ein Wechselbehalter zur
Verladung steht.

Im Bereich zwischen dem Ubergabeplatz und der Schrankenanlage im Einfahrtbereich der
Lkw wird eine Anlage zur Abwasserreinigung (Klaranlage) des Paketzentrums errichtet. Um
den Gerauschemissionen der Anlage Rechnung zu tragen, wird an jeder Fassade des Gebau-
des eine Schallquelle zur Zuluft berticksichtigt (4 x Lwa = 85 dB(A)). An der Nordfassade wird
zusatzlich eine Quelle eingebracht, um der Schallabstrahlung tber ein Tor vor dem Geblase-
raum Rechnung zu tragen (Lwa = 84 dB(A)). Auf dem Dach werden ein Lichtband
(Lwa = 80 dB(A)) und 2 Abluftanlagen (Lwa,summe = 88 dB(A)) angenommen. Alle Quellen wer-
den im 24 h-Betrieb bericksichtigt.

Immissionsrelevante Schallquellen sind damit hauptsachlich durch das Freiflachengeschehen
zu erwarten. Die Anzahl der Fahrbewegungen ergeben sich aus den Angaben im Kapitel 5.2.2,

Seite 32).

1798151_2022_936_21252920_06.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz

A TUVRheinland®

— Seite 35von 176 —

5.3.2 Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgange)

Genau. Richtig.

Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die Fahr-

bewegungen auf dem Betriebsgeldnde zu berticksichtigen. Fir die Gerduschquellen werden

messtechnisch abgesicherte Emissionskenndaten aus Untersuchungen fiir die Deutsche Post

AG sowie aus der Larmdatenbank des TUV Rheinland angesetzt.

Tabelle 5.5:

Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgange

Betriebszustand

Schallleistungspegel Lwa in dB(A)

Geschwindigkeit

Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bz\\//v. Dauer der
wert Lwa Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa / (m*h)
Lkw
Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 104 i 61 v =10-30 km/h
platz) (hier: 20 km/h)
. 60 Sekunden je
Lkw-Anfahrt in Stauspur 106 88 - Lkw in Stauspur
10 Sekunden je
Lkw-Anfahrt an Schrankenanlage 106 80 - Lkw an Schranke
Lkw Absetzen der 103 95 10 min je Vorgang
Wechselbehélter Ubergabeplatz (0) am Ubergabeplatz
Lkw Aufnehmen / Absetzen der 5 min je Vorgang
Wechselbehalter an Stellplatzen (E, 103 92 - am Stellplatz
B, S)
3 min je Lkw an
. allen Ubergabe-,
Lkw-Rangieren 97 84 - Verlade- und
Stellplatzen
Lkw-Verladungen (manuelle Rollbe- .
halterverladung an Verladetoren) 83 80 i 30 min / Lkw
Lkw-Ruheplatz
Lkw-Parkvorgang (geman [24]) - 83 - -
Lkw-Standgerausche 94 91 - 30 min /h pro
Stellplatz
Rangierfahrzeuge (,,Wiesel*)
N . 1,5/ 3 min. je Auf-
:mse_tz?nhWechselbehalter mittels 105 89/ 92 nahme- / Absetz-
angierfahrzeugen vorgang
Rangierfahrzeug-Fahrt (Fahrstrecke
zwischen zwei Betriebsbereichen, 103 - 59 v =10 - 30 km/h*
bspw. U — E2)
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Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bz\\//v. Dauer der
wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa'/ (m*h)

* Die Fahrzeuge sind auf dem Betriebshof Gberwiegend mit 25 km/h im Einsatz.

Hinweis zu den Gerauschemissionen der Rangierfahrzeuge:

Bei den angesetzten Gerduschemissionen der Rangierfahrzeuge handelt es sich um aktuelle Mess-
werte aus 2020 an Fahrzeugen der neuesten Baureihe. Es ist beabsichtigt zukuinftig ausschlief3lich
diese Rangierfahrzeuge am Paketzentrum Weichering einzusetzen. Die Gerduschemissionen dieser
Fahrzeuge sind niedriger als die an anderen Standorten eingesetzten Fahrzeuge und entsprechen
dem Stand der Technik. Der Einsatz von alteren Fahrzeugen anderer Standorte wird voraussichtlich
zu hoheren Gerauschimmissionen fihren und sollte daher vorher Uberprft werden.

Pkw

Pkw Fahrt ins Parkhaus 92 - 52 v =10 km/h

Spitzenpegel

Fahren Lkw und Rangierfahrzeug 113 - - .
ohne Zeitbezug
Verladen Wechselbehélter 115 - - (dient der Uber-
Umsetzen Wechselbehélter 125 - - prufung des Spit-
zen Ikriteri-
Fahren Transporter, Pkw, Parkvor- enpegelkrite
- 100 - - ums)
géange Pkw
* Die Berucksichtigung der Anzahl der Vorgange gemaf Kapitel 5.2.2 erfolgt als Korrektur Uber den Tages-

gang (vgl. hierzu Spalte dr der Tabellen in Anhang A2.5, Seite 86 ff.).

5.4 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhéngig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] durchgeflhrt. Flr die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [14] vor.

Als Basis fir die Berechnung wird ein Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen,
Hindernissen und Gebauden digitalisiert. Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden,
Wanden etc. bis zur dritten Reflexion werden bei der Ausbreitungsberechnung bericksichtigt.
Bei der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Ag wird das allgemeine Verfahren nach Nr.
7.3.1 der DIN EN ISO 9613-2 [4] mit frequenzabhangiger Berechnung des Bodeneffektes zu-
grunde gelegt. Fur das Betriebsgrundstiick, die Verkehrsflachen und Siedlungsbereiche wurde
von schallhartem Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.1 (= hoher Reflexionsanteil) ausge-
gangen. Fur die landwirtschaftlich genutzten Flachen (Ackerflachen) und Waldflachen wurde
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ein Bodenfaktor von G = 0.9 (= schallweicher Boden mit niedrigem Reflexionsanteil) berick-
sichtigt. Die Waldflachen im Untersuchungsgebiet wurden nicht als Schallschirm oder Damp-
fungsgebiete bericksichtigt. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die
vom Larm am starksten betroffenen Fenster (maf3gebliches Geschoss) der betrachteten Im-
missionsorte.

Die Berechnungen (Ausbreitungstabellen) konnen im Anhang A2.5, Seite 86 ff. im Detail ein-
gesehen werden.

5.5 Errichtung von Larmschutzwéanden

Zur Sicherstellung des ausreichenden Immissionsschutzes ist die Errichtung von folgenden
Larmschutzwanden (LSW) erforderlich:

e [SWI1l:L=ca.60m,h=9m
e [SW2:L=ca.185m,h=9m
e LSW 3: Westfassade Parkhaus, L = ca. 82, h=8.25m

e LSW 4: Nordfassade Parkhaus, L = 34 m, h = 4.25 m (,schwebt‘ 4 m tber dem Boden
wegen der Ein-/Ausfahrt)

e LSWH5:Lca.54m, h=8m
e L[SW6:ca.60m, h=8m
e |SW7:L=ca.373m,h=10m

Um eine wirksame Abschirmung der Gerdusche zu erzielen sollten die Wande wie folgt auf-

gebaut sein:
e Bewertetes Schalldammmalf: Rw > 25 dB*°
e Schallabsorptionseigenschaften: DL, > 8 dB™ (= hochabsorbierend)

10 Luftschalldammung von Bauteilen.

11 Einzahl-Angabe der Schallabsorptionseigenschaft (= Energieverlust durch Schallabsorption), als Differenz der
A-bewerteten Schalldruckpegel, DLa = 8-11 dB entspricht einer hochabsorbierenden Larmschutzwand der Ka-
tegorie A3 nach ZTV-Lsw 06 bzw. DIN EN 1793-1.
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Die Larmschutzwande sind mindestens auf allen den Hofflachen zugewandten Seiten schall-
absorbierend auszufiihren. Die LSW 2 ist beidseitig absorbierend auszufiihren, um Reflexio-
nen durch die Geréausche der Schienenstrecke so gering wie mdglich zu halten.

Lage und Verlauf der Larmschutzwande kann der nachfolgenden Abbildung 5.2 entnommen
werden.
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Abbildung 5.2: Lage und Verlauf der Larmschutzwande
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5.6 Beurteilung der Gerduschsituation
5.6.1 Beurteilungsansatze

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berucksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang A2.5, Seite 86 ff).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kt

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Bei Rangiervorgéangen von Lkw und Rangierfahrzeugen treten zeitweise Ruckfahrwarnsignale
im Nahbereich des Betriebsgeléndes auf. Bei den vor Ort eingesetzten Rangierfahrzeugen ist
darauf zu achten, dass diese nicht mit einem tonhaltigen Ruckfahrwarner (,Piepsen®), sondern
mit einem breitbandigen, nicht tonhaltigen ,Fauchen/Zischen® ausgertistet sind. Aufgrund der
errichteten Larmschutzwande wird die Tonhaltigkeit riickwartsfahrender Lkw so weit gedampft,
dass kein Zuschlag Ky erforderlich wird.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Bei Prognosen ist gemafd Nr. A.2.5.3 TA Larm fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende
Gerausch an den Immissionsorten Impulse!? enthalt, als Zuschlag K, je nach Storwirkung der
Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerduschimmissionen nicht impulshaltig
sind, ist K; = 0 dB.

Bei der Ausbreitungsrechnung sind ggf. auftretende Impulshaltigkeiten bspw. fiir die fahrenden
Lkw und Rangierfahrzeuge sowie fir die Absetzvorgdnge und Verladungen bereits in den
Emissionswerten berticksichtigt. Die Immissionsorte in den Immissionsgebieten 1 und 3 befin-
den sich in mindestens 600 m Entfernung zum Paketzentrum, weshalb hier kein zusatzlicher
Zuschlag erteilt wird. Ublicherweise erteilen wir bei Immissionsorten in Entfernungen bis 500 m
(hier Immissionsgebiet 2) zum Paketzentrum Zuschlage von K, = +3 dB. Im vorliegenden Fall

12 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.
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wird davon abgewichen und kein Zuschlag erteilt, da auf dem Ausbreitungsweg eine Larm-
schutzwand zur Abschirmung der Gerausche errichtet wird.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fur Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

o werktags 6:00 - 7:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)*® sowie in Kurgebieten und fur Kranken-
hauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu bericksichtigen, in denen die Gerdusche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie flr Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal Kapitel 3.2 liegen einige Immissionsorte (Immissionsgebiet 1 und 3) in WA-Gebieten.
Der Zuschlag kann den Ausbreitungstabellen in Kapitel A2.5, Seite 86ff. in der Spalte Kr ent-
nommen werden.

Meteorologische Korrektur

Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemaf TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN I1SO 9613-2 [4] zu beriicksichtigen.

Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cnet Wird von einer gleichmafiigen Verteilung
der Windrichtungen (Co = 2 dB) ausgegangen.

13 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet"
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden gemafR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen). Gemaf Schreiben des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehdrden der Léander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten bericksichtigt.
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5.6.2 Beurteilungspegel

In den nachfolgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel L; sowie der Vergleich mit den Im-
missionsrichtwerten dargestellt.

Tabelle 5.6: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte tags (6:00 - 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)

Immissionsgebiet 1 — Maxweiler
lo 1 — Am Bahndamm 3 38 55 -17
lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 38 55 -17
lo 3 — MaxweilerstrafRe 10 1/3 38 55 -17
lo 4 — MaxweilerstralRe 10 1/2 38 55 -17
lo 5 — MaxweilerstralRe 2 37 55 -18
lo 6 — MaxweilerstralRe 4 37 55 -18
lo 7 — Maxweilerstralle 8 38 55 -17
lo 8 — MaxweilerstralRe 22a 37 55 -18
Immissionsgebiet 2 — Weichering (Auf3enbereich)
lo 9 — Schornreut 1 40 60 -20
lo 10 — Biberweg 2 39 60 -21
lo 11 — Biberweg 6 39 60 -21
lo 12 — Biberweg 8 39 60 -21
lo 13 — Weingasse 14 38 60 -22
lo 14 — Weingasse 13 39 60 -21
lo 15 — Weingasse 1 38 60 -22
lo 21 — Biberweg 20 48 65 -17
Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 39 55 -16
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 37 55 -18
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 31 55 -24
lo 19 — TeichstralRe 20 35 55 -20
lo 20 — TeichstralRe 13 36 55 -19
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Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 6:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)
Immissionsgebiet 1 — Maxweiler
lo 1 — Am Bahndamm 3 38 40 -1
lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 38 40 -2
lo 3 — MaxweilerstrafRe 10 1/3 38 40 -2
lo 4 — MaxweilerstralRe 10 1/2 38 40 -2
lo 5 — MaxweilerstralRe 2 37 40 -3
lo 6 — MaxweilerstralRe 4 37 40 -3
lo 7 — Maxweilerstralle 8 38 40 -2
lo 8 — MaxweilerstralRe 22a 37 40 -3
Immissionsgebiet 2 — Weichering (Auf3enbereich)
lo 9 — Schornreut 1 43 45 -2
lo 10 — Biberweg 2 41 45 -4
lo 11 — Biberweg 6 41 45 -4
lo 12 — Biberweg 8 41 45 -4
lo 13 — Weingasse 14 40 45 -5
lo 14 — Weingasse 13 41 45 -4
lo 15 — Weingasse 1 40 45 -5
lo 21 — Biberweg 20 51 65 -14
Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 38 40 -2
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 37 40 -4
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 31 40 -9
lo 19 — TeichstralRe 20 35 40 -5
lo 20 — TeichstralRe 13 36 40 -4

Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 5.3 beschriebenen Gerauschemissionen und der in Ka-
pitel 5.5 beschriebenen Larmschutzwande unterschreiten die Beurteilungspegel durch die Be-
triebsgerausche des geplanten Paketzentrums die zulassigen Immissionsrichtwerte tagsuber
um mehr als 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit tagsiiber nach Nr. 3.2.1 TA L&arm als nicht

relevant anzusehen.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten lo 1 — lo 15 und
lo 19 — lo 21 eingehalten. An den Immissionsorten lo 16 — lo 18 halt die Gesamtbelastung
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(Vorbelastung gemal Kapitel 5.1.4 + Gerausche des Paketzentrums) die Immissionsricht-
werte ein.

Nachfolgende Tabelle 5.8 stellt die Ermittlung der Gesamtbelastung an den o0.g. Immission-
sorten zusammenfassend dar.

Tabelle 5.8: Ermittlung der Gesamtbelastung am lo 16, lo 17, 1o 18
L Vorbelastung [21] | Paketzentrum Summe
Immissi- .
in dB(A)
onsort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
lo 16 26 23 39 38 39 39
lo 17 32 28 37 37 38 37
lo 18 42 39 31 31 42 40
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5.6.3 Spitzenpegel

An den Immissionsorten berechnen sich folgende Spitzenpegel (siehe Berechnungen im An-
hang A2.5, Seite 86 ff).

Tabelle 5.9: Berechnete und zuléssige Spitzenpegel tags (6:00 - 22:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — Am Bahndamm 3 49 85
lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 48 85
lo 3 — Maxweilerstral3e 10 1/3 48 85
lo 4 — MaxweilerstraRe 10 1/2 49 85
lo 5 — MaxweilerstralRe 2 49 85
lo 6 — MaxweilerstralRe 4 48 85
lo 7 — Maxweilerstralle 8 48 85
lo 8 — MaxweilerstralRe 22a 48 85
lo 9 — Schornreut 1 56 90
lo 10 — Biberweg 2 Umsetzen Wechselbe- 56 90
lo 11 — Biberweg 6 halter mit Lkw oder Ran- 56 90
lo 12 — Biberweg 8 gierfahrzeug 59 90
lo 13 — Weingasse 14 54 90
lo 14 — Weingasse 13 56 90
lo 15 — Weingasse 1 51 90
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 49 85
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 48 85
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 43 85
lo 19 — TeichstralRe 20 48 85
lo 20 — TeichstralRe 13 52 85
lo 21 — Biberweg 20 67 95
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Tabelle 5.10: Spitzenpegel und zulassige Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — Am Bahndamm 3 49 60
lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 48 60
lo 3 — Maxweilerstraf3e 10 1/3 48 60
lo 4 — MaxweilerstraRe 10 1/2 49 60
lo 5 — MaxweilerstralRe 2 49 60
lo 6 — MaxweilerstralRe 4 48 60
lo 7 — Maxweilerstralle 8 48 60
lo 8 — MaxweilerstralRe 22a 48 60
lo 9 — Schornreut 1 56 65
lo 10 — Biberweg 2 Umsetzen Wechselbe- 56 65
lo 11 — Biberweg 6 halter mit Lkw oder Ran- 56 65
lo 12 — Biberweg 8 gierfahrzeug 59 65
lo 13 — Weingasse 14 54 65
lo 14 — Weingasse 13 56 65
lo 15 — Weingasse 1 51 65
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 49 60
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 48 60
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 43 60
lo 19 — TeichstralRe 20 48 60
lo 20 — TeichstralRe 13 52 60
lo 21 — Biberweg 20 67 85

Die Spitzenpegel liegen um weniger als 30 dB tber dem Immissionsrichtwert am Tag und um
weniger als 20 dB tber dem Immissionsrichtwert in der Nacht. Das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm wird damit erfullt.

5.6.4 Tieffrequente Gerdusche

Tieffrequente Gerdusche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten.
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5.7 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Ergebnisse ist mal3geblich bestimmt durch die Genauigkeit der Eingangsdaten
(Emissionsdaten, Angaben zum Betriebsablauf). In der vorliegenden Untersuchung wurden
Ansatze verwendet, die eine Situation mit hohem Gerduschaufkommen darstellen:

o Die Gerauschmessungen an den Rangierfahrzeugen wurden mit einem geeichten Mess-
gerat der Genauigkeitsklasse 1 (Fehlergrenze < 1 dB) unter realen Bedingungen und Be-
triebszustanden auf dem Betriebshof eines anderen Paketzentrums frequenzabhangig in
den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz durchgefiihrt.

e FUr Fahrwege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quel-
len wurden Ansatze gemacht, die bezilglich der Gerauschimmissionen auf der sicheren
Seite liegen.

¢ Alle Emissions- und Schallausbreitungsparameter wurden in den Oktaven 63 Hz bis 8 kHz
frequenzabhéngig betrachtet.

e Das Schallausbreitungsmodell nach DIN 1SO 9613-2 geht von gunstigen Schallausbrei-
tungsbedingungen aus.

e Das Berechnungsmodell und die Digitalisierung der Gerdauschquellen wurden so angelegt,
dass die ,worst-case-Situation“ wiedergegeben wird.

¢ Die Bodenfaktoren wurden konservativ abgeschatzt (siehe auch Kapitel 5.4, S. 36).

Die Beurteilung liegt somit auf der "sicheren" Seite. Die beschriebenen Beurteilungspegel stel-
len damit das zu erwartende Maximum des Gerduschniveaus dar, wenn der Betrieb wie vom
Betreiber angegeben realisiert wird.
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6 Verkehrslarm

6.1 Gerauschemissionen
6.1.1 StralRenverkehrsgerdusche

Zur Ermittlung und Bewertung der Stral3enverkehrsgerdusche werden folgende Strafl3en be-
ricksichtigt:

e B 16 mit Zufahrts- und Verbindungsstral3en

e Kreisstralle ND18

e Neuburger Stral3e

e Biberweg

e Ander Allee

Fur das Planvorhaben soll die Kreisstralle ND18 verlegt werden. Diese Verlegung und die
Lage der anderen Strafl3en kann der Darstellung mit den Verkehrswegen (Abbildung 6.1, Seite
53) enthommen werden.

Die Verkehrsdaten (und Nummerierung der StraRenquerschnitte) zu den o.g. Stral3en wurden
der Verkehrsuntersuchung der Firma IGS Ingenieurgesellschaft STOLZ [25] entnommen. Da-
bei wurden die Verkehrsdaten vor (= Ist-Situation/Analyse) und nach (= Plan-Situation/Prog-
nose, Prognosehorizont fur das Jahr 2035) der Errichtung des Paketzentrums ermittelt.

Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung werden die Gerduschemissionen anhand der Richt-
linie fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19) [5] ermittelt. Die nachfolgenden Tabellen fassen
die Daten fur die Ist-Situation und die Plan-Situation fur die Zeitraume tags (6:00 — 22:00 Uhr)
und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) zusammen.

Dabei sind:

DTV Kfz/24h = Durchschnittlicher taglicher Verkehr

SVin% = Anteil Schwerverkehr

M Kfz/h = stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lkwl-Anteil pin % = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
Lkw2-Anteil pin % = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
PKrad in % = mal3gebender Krad-Anteil in %
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Tabelle 6.1: StralRenverkehr — Analyse
M Lkw1-Anteil p Lkw2-Anteil p Pkrag in % Geschwindigkeit in | Emissionspegel
Quer- ) DTV S\V] Kfz/h in % in % km/h L’W in dB(A)
. Stralle Abschnitt .
schnitt Kfz/24h in %
Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pkw Lkw
1 Neslif’a“rgger ostlich Biberweg 949 093 | 55 9 046 | 057 | 046 | 057 | 1,15 | 0,29 100 80 78 70
1 N%‘i:’;éger ostlich Biberweg 949 093 | 55 9 046 | 057 | 046 | 057 | 1,15 | 0,29 50 50 72 64
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 1 wechselt ab dem Siedlungsbereich/Wohngebiet Weingasse ortseinwarts von 100/80 km/h auf 50 km/h.
Neuburger westlich Biber-
2 Stralke weg 917 1,09 53 8 0,47 0,59 0,59 0,74 1,34 0,30 100 80 75 67
3 Biberweg noérdlich B 16 64 3,48 4 1 3,42 4,28 0,00 0,00 0,00 0,00 100 80 67 60
4 B 16 ostlich Biberweg 14875 17,05 855 149 3,04 5,62 12,92 23,88 0,09 0,00 100 80 92 86
5 Biberweg sudlich B16 193 11,48 11 2 7,66 12,92 3,28 5,54 0,00 0,00 100 80 71 64
6 B 16 WeS“'Vf,ng'ber' 14871 | 17,07 | 855 | 149 | 308 | 570 | 12,90 | 2384 | 009 | 0,00 100 80 92 86
7 Neuburger sudiich neuer 917 | 1,09 | 53 8 | 047 | 059 | 059 | 074 | 134 | 030 | 100 80 83 76
Strale Kreisverkehr
Neuburger westlich neuer
8 Strake Kreisverkehr 917 1,09 53 8 0,47 0,59 0,59 0,74 1,34 0,30 100 80 86 79
sudlich Neubur-
9 Zufahrt B 16 ger StraRe 506 1,31 29 5 0,64 0,81 0,64 0,81 0,27 0,54 100 80 82 75
10 Neuburger | ostiich Ander Al- | 771 | 543 | 45 7 014 | 018 | 028 | 035 | 177 | 035 | 100 80 83 76
Strale lee
11 zufahrtB 16 | Sudlich I’QQ derA-1 - 450 074 | 26 4 024 | 030 | 048 | 060 | 1,21 | 0,00 100 80 83-88 | 78-83
Die Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne angegeben, da sie aufgrund der Briickenauffahrt (Querschnitt 11 It. IGS [25]) schwanken.
12 An der Allee | NOrdlich Neubur-- 5 036 | 35 5 036 | 045 | 000 | 000 | 135 | 045 100 80 69-76 | 62-68
ger StralRe
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 12 wechselt ab dem Siedlungsbereich/Wohngebiet Maxweiler ortseinwérts von 100/80 km/h auf 50 km/h.
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Tabelle 6.2: Stral3enverkehr — Prognose (Prognosehorizont 2035)
M Lkw1-Anteil p Lkw2-Anteil p Pkrag in % o ) Emissionspegel
Kfz/h in % in % Geschwindigkeit L' in dB(A)
uer- DTV SV . w
Q ) StraRe Abschnitt ) in km/h
schnitt Kfz/24h in %
Tag | Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pkw Lkw
1 Neslif’a“rgger ostlich Biberweg | 1026 0,86 | 60 9 042 | 053 | 042 | 053 | 1,06 | 0,27 100 80 78 70
1 N%‘i:’;éger bstlich Biberweg | 1026 0,86 | 60 9 042 | 053 | 042 | 053 | 1,06 | 027 50 50 71 64
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 1 wechselt ab dem Siedlungsbereich/Wohngebiet Weingasse ortseinwarts von 100/80 km/h auf 50 km/h.
Neuburger westlich Biber-
2 Stralke weg 1031 0,96 60 9 0,42 0,53 0,53 0,66 1,19 0,26 100 80 78 70
3 Biberweg nordlich B 16 101 2,18 6 1 2,14 2,68 0,00 0,00 0,00 0,00 100 80 67 60
4 B 16 Ostlich Biberweg 18348 21,87 | 1055 183 3,88 7,44 16,49 | 32,62 0,07 0,00 100 80 91 86
5 Biberweg sudlich B16 193 11,48 11 2 7,66 12,92 3,28 5,54 0,00 0,00 100 80 73 67
6 B 16 Wes”i;ggB'be" 18306 | 21,93 | 1053 | 183 | 394 | 7,56 |1649| 31,63 | 007 | 000 | 100 80 92 86
7 Neuburger sudlich neuer 1989 | 4867 | 115 | 18 | 21,24 | 26,66 | 26,56 | 3334 | 062 | 014 | 100 80 85 78
Strale Kreisverkehr
Neuburger westlich neuer
8 Strake Kreisverkehr 3485 55,28 202 31 24,41 26,66 | 30,51 | 33,34 0,35 0,08 100 80 88 82
9 Zufahrt B 16 Sug'(':rhs't\‘rggté“r' 1789 | 5393 | 104 | 16 | 26,73 | 30,00 | 26,73 | 30,00 | 008 | 015 | 100 80 84 77
10 Neuburger | Ostich AnderAl | 2055 | 46,78 | 119 | 18 | 1525 | 2000 |3051 | 4000 | 066 | 013 | 100 80 85 78
11 zufahrtB 16 | SUNOR ANAErALT 719 | 5503 | 100 | 15 | 1854 | 2000 [37,08| 4000 | 032 | 000 | 100 80 83-88 | 76-83
Die Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne angegeben, da sie aufgrund der Briickenauffahrt (Querschnitt 11 It. IGS [25]) schwanken.
nordlich Neubur-
12 An der Allee ger StraRe 622 0,36 36 6 0,35 0,44 0,00 0,00 1,31 0,44 100 80 69 -76 62 - 88
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 12 wechselt ab dem Siedlungsbereich/Wohngebiet Maxweiler ortseinwérts von 100/80 km/h auf 50 km/h.
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6.1.2 Schienenverkehrsgerausche

Zur Ermittlung und Bewertung der Schienenverkehrsgerausche wird die Bahnstrecke 5381
Ingolstadt — Neuoffingen betrachtet. Die Verkehrsdaten der Schienenstrecke wurden der
schalltechnischen Untersuchung ,Neues Wohngebiet in der Gemeinde Weichering (Bebau-
ungsplan ,Weingasse®)“ der C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH entnommen [21]. Den
Verkehrszahlen, zur Verfigung gestellt von der Deutschen Bahn, liegt das Prognosejahr 2030
zugrunde, weshalb keine erneute Anfrage fir die vorliegende Untersuchung gestellt wurde.
Mit Errichtung des Paketzentrums der Deutschen Post ist nicht mit einer Erh6hung des Schie-
nenverkehrs zu rechnen, da sdmtliche Verkehre lber die Stral3e abgewickelt werden.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen aus den Verkehrsdaten erfolgt nach der Berechnung
des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03) [6]. In der nachfolgenden Tabelle sind
die Zuggattungen, die Anzahl der Ziige N, die max. zulassigen Geschwindigkeiten vmax Sowie
die nach Schall 03 berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw: in den Héhen 0 m,
4 m und 5 m fur die Zeitraume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) darge-
stellt.

Es wird darauf hingewiesen, dass in den Zugzahlen 4 Ziige tags und 2 Zige nachts — jeweils
Guterzuge — enthalten sind, die laut BMVI als Grundlast auf der Strecke zu beriicksichtigen
sind, um Lokfahrten, Mess- und Baustellen-, Schadwagenziige etc. abzubilden (vgl. [21], S.
41). Sowohl tagsiiber als auch nachts ist damit die Anzahl der ,theoretisch® verkehrenden
Zige groler als die tatsachliche Belegung (4 von 7 Guterziigen tags, 2 von 3 Giiterziigen
nachts).

Die Lage des Schienenwegs kann der Darstellung mit den Verkehrswegen (Abbildung 6.1,

Seite 53) entnommen werden.
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Tabelle 6.3: Schienenverkehrsdaten nach [21] (Prognose-Fall, Jahr 2030) und Emissions-
ansatze nach Schall 03

Anzahl der Langenbezogener Schallleis-
Zuge Geschwindig- tungspegel Lw:in dB(A)
Zuggattung Ta Nacht keit in km/h Tag Nacht
g Om |{4m |[5m [Om |4m |5m
Guterzug
(bespannt mit E-Lok) 3 0 100 76 | 60 | 36 ) ) )
Guterzug
(bespannt mit E-Lok) 0 1 120 ) ) ) 76 | 59 | 38
Guterzug
(bespannt mit E-Lok, 4 2 100 72 | 56 | 37 | 72 | 56 | 37
Grundlast)
Nahverkehrszug 40 6 140 76 | 57 | 54 | 70 | 51 | 49
Nahverkehrszug
(Zugverbund) 8 0 140 72 | 53 | 50 - - -
Summen - - - 80 | 63 | 56 | 78 | 61 | 50
Summen 55 9 80 78
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6.2 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrsgerauschimmissionen
6.2.1 Gerauschimmissionen

Auf Basis der in Kapitel 6.1, Seite 48 beschriebenen Gerauschemissionen wurden die Beur-
teilungspegel durch die StralRenverkehrsgerausche nach RLS-19 und durch die Schienenver-
kehrsgerausche nach Schall 03 separat berechnet und anschlie3end energetisch addiert. Das
Ergebnis entspricht damit der Gesamtbelastung der Verkehrsgerausche.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Rasterlarmkarten fir die Beurteilungszeitraume tags
(6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) fur das 1. Obergeschoss (in der Regel kri-
tischste Geschosshthe mit h = 5.6 m). Die bestehende Larmschutzwand an der B16 stdlich
des Wohngebiets an der TeichstrafRe wird in den Berechnungen berticksichtigt.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Gerauschimmissionspegel tags und nachts durch

die Gesamtbelastung der Verkehrsgerdusche dargestellt. Die Pegel stellen die Situation bei
freier Schallausbreitung, d.h. ohne Frachthalle und Burogeb&ude dar.
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Abbildung 6.2:  Verkehrsgerauschimmissionen — Gesamtbelastung aus Straf3en- und Schienenlarm (tags 6:00 — 22:00 Uhr)
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Abbildung 6.3:  Verkehrsgerauschimmissionen — Gesamtbelastung aus Straf3en- und Schienenlarm (nachts 22:00 — 6:00 Uhr)
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6.2.2 Bewertung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen

Der Geltungsbereich des Plangebietes soll als Sondergebiet festgesetzt werden. Diese Ein-
stufung ist in der DIN 18005 nicht vorgesehen. Aufgrund der Téatigkeiten/Nutzung als Fracht-
halle mit angebautem Birogebaude (=Arbeitsrdume) werden daher die Orientierungswerte
von 65 dB(A) tags fur Gewerbegebiete zugrunde gelegt.

Im ndrdlichen Bereich des Plangebiets sind Verkehrsgerauschpegel tags von 55 — 60 dB(A)
und im sudlichen Bereich 60 — 65 dB(A) und nachts von 50 — 55 dB(A) bzw. 55 — 60 dB(A) zu
erwarten. Sowohl der Orientierungswert der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fir Gewerbegebiete werden damit eingehalten.

6.2.3 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Beim Verkehrslarm kénnen passive Schallschutzmal3nahmen in Form von Mindestanforde-
rungen an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen (Fenster, Wande und Décher ausge-
bauter Dachgeschosse) schutzbeddrftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau*
[9)/[10] oder VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [17]
sind neben der Kenntnis der AulRengerauschpegel auch die Kenntnisse Uber die Nutzungsart
der Raume, RaumgroRRe, Fensterflichenanteil, Bauausfihrung usw. unbedingt erforderlich.
Da im Bauleitplanverfahren Utblicherweise nur die berechneten Auf3engerauschpegel festlie-
gen, ist eine exakte Detailauslegung noch nicht mdglich, aber auch nicht erforderlich. Hier
empfiehlt sich die Festsetzung sogenannter "Larmpegelbereiche".

Gemald Tabelle 7 der DIN 4109 [9] werden zur Festlegung der erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-MalRe R’y s der AulRenbauteilen von schutzbedurftigen Raumen
gegeniuber AulRenlarm Larmpegelbereiche | - VII zugrunde gelegt, die einem "maRgeblichen
Aul3enlarmpegel” zugeordnet sind. Die maf3geblichen AulRenlarmpegel kdnnen ortsspezifisch
berechnet oder gemessen werden. Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag
bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maRRgeblichen AuRenl&armpegels zu
den errechneten Werten jeweils 3 dB fur die Reflexionen an der AuBenfassade* zu addieren
sind.

14 Die Beurteilungspegel bei Gewerbe- und Verkehrslarm werden 0.5 m vor dem geoffneten Fenstern, d.h. ohne
Reflexionen der Aul3enfassade ermittelt.
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Bei der Ermittlung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels gelten die folgenden Festlegungen:

Der maf3gebliche Auf3enlarmpegel ergibt sich

e flir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 — 22:00 Uhr) zzgl. 3 dB fir die
Reflexionen an der Auf3enfassade,

o flr die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 — 6:00 Uhr) zzgl. 3 dB fir die
Reflexionen an der Aulenfassade plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten
nachtlichen Stérwirkung von 3 dB (ergibt sich aus dem gréReren Schutzbedtirfnis in der
Nacht).

Mafgeblich fur die Ermittlung der Larmpegelbereiche ist der AuRenlarmpegel derjenigen Ta-
geszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB
erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Obwohl die Differenz der Larmpegel in den Beurteilungszeitraumen flachendeckend bei
< 10 dB liegt, wird in der vorliegenden Untersuchung abgewogen, den Tagzeitraum fir die
Ermittlung des mafigeblichen Aulenlarmpegels zugrunde zu legen, da nachts nicht die
,Nachtruhe®, sondern analog der Tagnutzung die Arbeitstatigkeiten geschitzt werden sollen.

Die aus dem StralBen-, Schienen- und Gewerbelarm ermittelten Larmpegelbereiche sind in
Abbildung 6.4 flachenhaft dargestellt.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung
mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Maf3e von AuRenbauteilen ist gemaf Nr. 4.4.5.3
der DIN 4109-2 [10] bei der Berechnung der Luftschalldammung von AuRenbauteilen der Be-
urteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Bei der Addition des Gewerbelarms wird als maf3geblicher AuRenlarmpegel der nach der TA
Larm fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Da
die TA Larm keine Immissionsrichtwerte fir Sondergebiete enthalt, werden im vorliegenden
Fall von der tatséchlichen Nutzung die schutzbedirftigen R&ume (Burordume) ausgehend Im-
missionsrichtwerte fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) bertcksichtigt und zu den Verkehrsge-
rauschen energetisch addiert.
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Anhand der Larmpegelbereiche kdnnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsver-
fahren), die genauen Anforderungen an die Luftschalldammung und das erforderliche resul-
tierende Schalldamm-Malf3 von Wand/Fensterkombinationen ermittelt werden.

Aus dem mal3geblichen AuR3enlarmpegel und der Raumart werden dann die erforderlichen
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R’w ges der Auf3enbauteilen von schutzbedurfti-
gen Raumen ermittelt. Tabelle 6.4 zeigt die Larmpegelbereiche in Abhangigkeit von den mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln und der bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R'w ges.

Tabelle 6.4: Larmpegelbereiche, AuRenlarmpegel und bewertete Bau-Schalldamm-
MaRe R'wges Nach Kapitel 7.1 DIN 4109 [9]

Raumarten

Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenraume in nungen, Ubernachtungs-
.. . Krankenanstalten | rdume in Beherbergungs-
Larmpegel— maBgebllcher und Sanatorien statten, Unterrichtsraume
bereich AulRenlarmpegel und Ahnliches

erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-
Mal R’w ges des AulRenbauteils
(Wand / Dach und Fenster zusammen)

Bliroraume und
Ahnliches

| bis 55 dB(A) 35 dB 30 dB 30 dB
[ 56 bis 60 dB(A) 35 dB 30 dB 30 dB
Il 61 bis 65 dB(A) 40 dB 35 dB 30 dB
\Y 66 bis 70 dB(A) 45 dB 40 dB 35 dB
Vv 71 bis 75 dB(A) 50 dB 45 dB 40 dB
VI 76 bis 80 dB(A) 55 dB 50 dB 45 dB
VI liber 80 dB(A) a)

3  Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Hinweis:

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Bei Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters dadurch
nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise konnen der DIN 4109 und der
VDI 2719 [17] entnommen werden.

Anhand der Larmpegelbereiche kénnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsver-
fahren) die genauen Anforderungen an die Luftschalldammung und das erforderliche resultie-
rende Schallddmm-Mal3 von Wand/Fensterkombinationen ermittelt werden.
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Abbildung 6.4: Larmpegelbereiche nach DIN 4109
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Anhand der Abbildung 6.4 in Verbindung mit Tabelle 6.4 kann fiir jede Fassade das erforder-
liche bewertete Bau-Schallddmm-Mal3 R'w4es des AulRenbauteils bestimmt werden, entspre-
chend des Verwendungszweckes des Raumes. Die maf3geblichen AuRenlarmpegel am Biro-
gebaude entsprechen an der West-, Siud, und Ostfassade dem Larmpegelbereich V und an
der Nordfassade dem Larmpegelbereich IV gemaR Tabelle 6.4.

6.2.4 Planungsrechtliche Umsetzung der Larmminderungsmaf3nahmen

Sofern die Plangeber zu dem Abwagungsergebnis kommen, dass die Planung wie vorgesehen
realisiert werden soll, wird zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse empfohlen, in
den aufzustellenden Bebauungsplan eine Kennzeichnung der L&armpegelbereiche nach
DIN 4109 aufzunehmen.

Auf die Festsetzung konkreter Bauausfihrungen sollte unter Beriicksichtigung des Gebotes
der planerischen Zuriickhaltung verzichtet werden, da die Angabe der Larmpegelbereiche die
Mindestanforderungen an den Schutz gegen AufRenlarm hinreichend genau bestimmt. Die
Wirksamkeit konkreter Malinahmen ist im Baugenehmigungsverfahren nach den Kriterien der
DIN 4109 nachzuweisen.

6.3  Verdnderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Paketzentrum in
der Nachbarschaft

6.3.1 Gerauschimmissionen

In den nachfolgenden Abbildungen sind Differenzpegel der Gesamtverkehrsbelastung (Stral3e
und Schiene) zwischen der Plan- und der Ist-Situation flr den Tag und die Nacht dargestellt.
Bei der Plan-Situation werden die Frachthalle und die Larmschutzwande bei den Ausbrei-
tungsberechnungen berticksichtigt.
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Abbildung 6.5: Differenzpegel — Gesamtverkehrsbelastung (tags 6:00 — 22:00 Uhr)
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Abbildung 6.6: Differenzpegel — Gesamtverkehrsbelastung (nachts 22:00 — 6:00 Uhr)
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6.3.2 Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Plangebiet
in der Nachbarschaft

Eine Erhohung der Verkehrsgerauschimmissionen ist im Rahmen der bauleitplanerischen Ab-
wagung zu berticksichtigen. Dabei ist auch zu priifen, ob gesundheitsgefdhrdende Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Gberschritten werden. Beruht
die Erhohung der Verkehrsgerauschimmissionen auf der wesentlichen Anderung offentlicher
Stralen im Sinne von 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, sind die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV einzuhalten. Tabelle 6.5, S. 66 stellt die Verkehrslarmpegel fir die Ist- und Plan-
Variante sowie deren Differenz dar.

Am Tag finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering kaum spirbare Ver-
anderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet,
+1.5 dB bei der Bundeswehrliegenschaft). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme
auf der Kreisstral3e, die als Zufahrtsstral3e des Paketzentrums dient, zu Erh6hungen von ma-
ximal +2.2 dB. Im Tagzeitraum werden die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von
70 dB(A) nicht erreicht oder Giberschritten.

Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering
kaum splrbare Veradnderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen statt (maximal
+1.7 dB). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als Zu-
fahrtsstraf3e des Paketzentrums dient, zu Erhéhungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum
werden die gesundheitsgefdhrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) nicht erreicht oder Uberschrit-
ten. Der néchtliche Beurteilungspegel von 60 dB(A) ware nur dann Uberschritten, wenn sich
hinter den Dachflachenfenstern unterhalb des Firstes — und Uber den Gauben im 1. OG — auf
der Sudseite des Geb&dudes Am Bahndamm 3 in Maxweiler (IO 1) schutzbedirftige Raume
befinden wirden. Ausgehend von den genehmigten Bauvorlagen des Gebaudes und von einer
Inaugenscheinnahme des Gebaudes von aufen ist es allerdings ausgeschlossen, dass sich
dort im Dachspitz schutzbedirftige Raume befinden.

Die Gerauschimmissionen der Ist- und Plan-Situation sowie die jeweilige Differenz tags und
nachts sind im Anhang 3, S. 171 fir den Gesamtverkehr, alle betrachteten StraRen sowie fir

die Bundesstral3e und Kreisstral3e im Einzelnen tabellarisch dargestelit.

Die nachfolgende Tabelle stellt die Verkehrsgerduschimmissionen tags und nachts fir die in
Kapitel 5 untersuchten Immissionsorte dar. Wenn Immissionsorte doppelt aufgefiihrt sind, sind
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zusatzliche Fassaden bericksichtigt worden. Es ist moglich, dass sich die malRgebliche Fas-
sade (mit HR = Himmelsrichtung/Ausrichtung Fassade gekennzeichnet) eines Immissionsor-
tes fur den Gewerbelarm bspw. im Osten befindet, wahrend die Bewertung der Verkehrsge-
rauschimmissionen fur die Stdfassade zu erfolgen hat.
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Tabelle 6.5: Verkehrslarmpegel fur die Ist- und Plan-Variante

LT [ LN | b [ L | L | LN

Immissionsort Nutzung SW HR Ist Plan Differenz
dB(A) dB(A) dB

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 60.6 | 57.3 61.4 57.8 | 0.8 0.5
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G (0] 56.0 | 52.2 57.2 530 | 1.2 0.8
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 62.6 | 59.6 63.1 599 | 05 0.3
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G O | 55.8 | 49.9 57.7 | 518 | 1.9 1.9
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G S 56.1 | 50.3 579 |522| 18 1.9
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G O | 52.3 | 46.3 545 | 486 | 2.2 2.3
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G O | 53.6 | 47.6 55.6 | 49.6 | 2.0 2.0
lo 5 - Maxweilerstrafie 2 WA EG O | 60.3 | 57.0 61.1 | 574 | 0.8 0.4
lo 5 - Maxweilerstrafl3e 2 WA 2.0G S | 624 | 593 | 630 |[596 | 06 | 0.3
lo 6 - Maxweilerstralie 4 WA 2.0G O | 55.7 | 50.6 576 | 522 | 19 1.6
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G S 58.0 | 53.6 502 | 545 | 1.2 0.9
lo 7 - Maxweilerstralle 8 WA 1.0G O | 546 | 484 56.8 | 50.8 | 2.2 2.4
lo 8 - Maxweilerstralle 22a WA 1.0G O | 494 | 435 51.4 | 455 | 2.0 2.0
lo 9 - Schornreut 1 MI 1.0G | SW | 47.1 | 41.7 47.7 426 | 0.6 0.9
lo 10 - Biberweg 2 MI 1.0G w 60.1 | 53.4 60.9 54.7 | 0.8 1.3
lo 11 - Biberweg 6 MI 2.0G W | 60.0 | 536 | 609 | 552 | 0.9 1.6
lo 12 - Biberweg 8 Mi 1.0G W 61.1 | 54.8 62.1 56.4 | 1.0 1.6
lo 13 - Weingasse 14 MI 1.0G | SW | 58.0 | 514 | 585 | 529 | 05 15
lo 14 - Weingasse 13 MI 1.0G W | 59.0 | 520 | 59.5 | 53.0 | 05 1.0
lo 15 - Weingasse 1 MI 2.0G W 58.8 | 51.8 59.2 528 | 04 1.0
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G W 55.0 | 48.2 55.4 492 | 04 1.0
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 53.3 | 46.9 53.8 48.4 | 0.5 1.5
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G | SW | 52.1 | 45.8 52.6 472 | 05 1.4
lo 19 - Teichstraf3e 20 WA 1.0G S | 560 | 496 | 564 |512 | 04 1.6
lo 19 - TeichstraRe 20 WA 1.0G W 53.7 | 475 54.2 49 0.5 1.5
lo 20 - TeichstraBe 13 (unbebaut) WA EG 59.1 | 52.8 505 | 544 | 04 1.6
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W 575 | 51.1 59.0 528 | 15 1.7
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S 58.9 | 52.5 59.2 541 | 0.3 1.6

6.4 Qualitat der Ergebnisse - Verkehrslarm

Beim Verkehrslarm hangt die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse insbesondere von den
in der vorliegenden Untersuchung angesetzten Verkehrszahlen ab. In diesem Zusammenhang
sei darauf hingewiesen, dass Abweichungen im Verkehrsaufkommen von beispielsweise 10 %
sich nur mit 0.4 dB auf den Verkehrslarmpegel auswirken. Bei einer Klassenbreite von 5 dB in
den Orientierungswerten/Grenzwerten und auch in der Schallschutzdimensionierung wirde

sich eine solche Abweichung nur unerheblich bemerkbar machen.
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7 Verkehrslarm — 16. BImSchV

Die bestehende Kreisstral3e ND 18 soll fir den Bau des Paketzentrums teilverlegt werden. Der
betroffene Stral3enabschnitt ist in Abbildung 6.1, S. 53 in roter Farbe dargestellt und umfasst
den Eingriff ab dem Bereich am Biberweg bis hin zum neuen Kreisverkehr im Lkw-Ausfahrt-
bereich des Paketzentrums (ca. 820 m Stral3enverlauf). Dies Mal3nahme fallt in den Anwen-
dungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV (Sechzehnte Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes), die fir den Bau oder die wesentli-
che Anderung von o6ffentlichen StraBen sowie Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra3en-
bahnen (Stral3en und Schienenwege) gilt [6].

Danach ist eine Anderung wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere bauliche Gleise baulich erweitert wird oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung ist sicherzustellen, dass der Beurteilungs-
pegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheim und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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Im vorliegenden Fall werden sowohl die o0.g. Stral3enabschnitte (Biberweg bis einschl. Kreis-
verkehr) als auch der Bereich an den Zu- und Abfahrten in beiden Fahrtrichtungen auf/von der
B16 inklusive der Bricke als erheblichen baulichen Eingriff bewertet. Neben der Verlegung
des Teilstlicks der KreisstralRe kommt es auch am Bruckenbauwerk zu Maf3nahmen, die der
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs dienen. Im Sinne einer Maximalbetrach-
tung wird auch das Teilstlick zwischen den beschriebenen Abschnitten mit in die Betrachtung
nach 16. BImSchV einbezogen.
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Abbildung 7.1:  Kreisstral3e ND 18 im Anwendungsbereich der 16. BImSchV
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Tabelle 7.1: StralRenverkehr auf der Kreisstra3e ND 18 (identisch mit den Prognosezahlen gemalR Kapitel 6.1.1)
M Lkw1-Anteil p Lkw2-Anteil p Pkrag in % o ) Emissionspegel
Kfz/h in % in % Geschwindigkeit L' in dB(A)
uer- DTV SV . w
Q ) StraRe Abschnitt . in km/h
schnitt Kfz/24h in %
Tag | Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pkw Lkw
1 Neslif’a“rgger ostlich Biberweg | 1026 0,86 | 60 9 042 | 053 | 042 | 053 | 1,06 | 0,27 100 80 78 70
2 Neuburger westlich Biber- 1031 0,96 | 60 9 042 | 053 | 053 | 066 | 1,19 | 026 100 80 78 70
Strale weg
7 Neuburger stdlich neuer 1980 | 4867 | 115 | 18 | 21,24 | 26,66 | 26,56 | 33,34 | 062 | 014 | 100 80 85 78
StralBe Kreisverkehr
Neuburger westlich neuer
8 pivt Kreisverkehr 3485 5528 | 202 31 24,41 | 26,66 |30,51| 33,34 | 035 | 0,08 100 80 88 82
9 Zufahrt B 16 S“gtcrhs't\‘rgggu" 1789 53,93 | 104 16 26,73 | 30,00 | 26,73 | 30,00 | 008 | 0,15 100 80 84 77
10 N%‘i:’;éger Ostlich an derAl- | o055 | 46,78 | 119 | 18 | 1525 | 20,00 |3051| 4000 | 066 | 013 | 100 80 85 78
11 zufahrt B 16 | SUdlich an derA-| 1719 | 5593 | 100 | 15 | 1854 | 20,00 |37,08| 40,00 | 032 | 000 | 100 80 83-88 | 76-83
Die Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne angegeben, da sie aufgrund der Briickenauffahrt (Querschnitt 11 It. IGS [25]) schwanken.
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Nachfolgende Tabelle zeigt die nach 16. BImSchV einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte
(IGW,T und IGW,N) und die ermittelten Beurteilungspegel (LrT, LrN) fir den beschriebenen
StralRenabschnitt der Kreisstraf3e ND 18 fir den Tag- (6:00 — 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum
(22:00 — 6:00 Uhr).
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Tabelle 7.2:  Verkehrslarmpegel 16. BImSchV
Immissionsort Nutzung SwW HR IGW.T | IGWN LT LT
dB(A) dB(A)
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 59 49 52 45
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G 0] 59 49 50 43
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 59 49 52 45
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G @) 59 49 51 44
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G S 59 49 51 45
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G 0] 59 49 49 43
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G 0] 59 49 49 42
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA EG 0] 59 49 53 47
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA 2.0G S 59 49 52 45
lo 6 - Maxweilerstrale 4 WA 2.0G o 59 49 52 45
lo 6 - Maxweilerstrale 4 WA 2.0G S 59 49 51 44
lo 7 - Maxweilerstralle 8 WA 1.0G o 59 49 51 44
lo 8 - Maxweilerstral3e 22a WA 2.0G @) 64 54 45 39
lo 9 - Schornreut 1 MI 1.0G SW 64 54 37 29
lo 10 - Biberweg 2 MI 1.0G w 64 54 55 47
lo 11 - Biberweg 6 MI 2.0G w 64 54 50 42
lo 12 - Biberweg 8 MI 1.0G w 64 54 48 40
lo 13 - Weingasse 14 MI 1.0G sSw 64 54 47 39
lo 14 - Weingasse 13 Mi 1.0G W 64 54 46 38
lo 15 - Weingasse 1 Mi 1.0G W 59 49 43 35
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G W 59 49 37 30
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 59 49 37 30
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G SW 59 49 34 26
lo 19 - Teichstrae 20 WA 1.0G S 59 49 33 26
lo 19 - Teichstrae 20 WA 1.0G w 59 49 36 28
lo 20 - TeichstraBe 13 (unbebaut) WA EG 59 49 37 30
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W 69 59 47 40
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S 59 49 32 25

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionsort eingehalten.
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8 Zusammenfassung

Die Deutsche Post AG plant den Betrieb eines Paketzentrums in 86706 Weichering. In diesem
Zusammenhang ist die Aufstellung eines Bebauungsplanes vorgesehen. Im Rahmen der Auf-
stellung sollte untersucht werden, ob die Nutzungsvertraglichkeit der Planungsabsichten mit
dem angrenzenden Umfeld aus schalltechnischer Sicht gegeben ist. Dazu sollte die Einwir-
kung bestehender Larmarten auf das Plangebiet sowie von Aktivitdten durch das Plangebiet
auf die umliegenden Nutzungen ermittelt und beurteilt werden.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Gerduschemissionen und -immissionen durch
folgende Larmquellen ermittelt und beurteilt:

e Verkehrsldarm durch den StraRen- und Schienenverkehr,

e Gewerbelarm durch bestehende Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets und durch das
Paketzentrum im Plangebiet auf die Nachbarschatft.

Samtliche Untersuchungen wurden fur die Beurteilungszeitrdume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und
nachts (22:00 — 6:00 Uhr) durchgefihrt.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

e Gewerbe- und Industrielarm

— Unter Bericksichtigung der in Kapitel 5.3 beschriebenen Gerduschemissionen und
der in Kapitel 5.5 beschriebenen Larmschutzwande unterschreiten die Beurteilungs-
pegel durch die Betriebsgerdusche des geplanten Paketzentrums die zulassigen Im-
missionsrichtwerte tagstiber um mehr als 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit tags-
Uber nach Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen. Im Nachtzeitraum werden
die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten lo 1 — lo 15 und lo 19 sowie lo 20
eingehalten. An den Immissionsorten lo 16 — lo 18 hélt die Gesamtbelastung (Vorbe-
lastung gemaf 5.1.4 + Gerausche des Paketzentrums) die Immissionsrichtwerte ein.

— Die Spitzenpegel liegen um weniger als 30 dB tiber dem Immissionsrichtwert am Tag
und um weniger als 20 dB Uber dem Immissionsrichtwert in der Nacht. Das Spitzen-
pegelkriterium der TA Larm wird damit erfullt.

— Tieffrequente Gerdusche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten.
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e Verkehrslarm

— Verkehrsgerduschimmissionen auf das Plangebiet
Im nordlichen Bereich des Plangebiets sind Verkehrsgerauschpegel von 55 — 60 dB(A)
und im sidlichen Bereich 60 — 65 dB(A) zu erwarten. Sowohl der Orientierungswert
der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Gewerbege-
biete werden damit an allen Fassaden der geplanten Gebaude eingehalten. Wohnen
ist im Plangebiet nicht vorgesehen, wodurch eine Beurteilung des Nachtzeitraumes
entfallt.

— Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das geplante Vorhaben
in der Nachbarschaft
Am Tag finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering kaum spur-
bare Verdnderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen statt (max. + 1 dB im
Siedlungsgebiet, +1.5 dB bei der Bundeswehrliegenschaft). In Maxweiler kommt es
durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als Zufahrtsstral3e des Paket-
zentrums dient, zu Erhéhungen von maximal +2.2 dB. Im Tagzeitraum werden die
gesundheitsgeféahrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder tUberschritten.
Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weiche-
ring kaum spirbare Veranderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen statt
(maximal +1.7 dB). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreis-
stral3e, die als Zufahrtsstral3e des Paketzentrums dient, zu Erhéhungen um maximal
+2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von
60 dB(A) nicht erreicht oder Gberschritten.

— Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionsorten einge-

halten.

— Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht (Grenzen der Gesund-
heitsgefahrdung) werden auch bei Addition aller Gerduschimmissionen der relevanten
Larmquellen nicht erreicht.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprdft durch:
sl Y7
Daniel Schlésser M.Sc. Dipl.-Ing. Ralf Job

Kaln, 20. April 2022
936/21252920/06
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A11 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Méarz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schatterungen und ahnliche Vorgange in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 103 der Verordnung vom
19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328).

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*, Schreiben des Bundesministeriums fur Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbe-
hoérden der Lander, Az. IG17 — 501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)*
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)

vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fur
StralRe nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthélt ge-
geniiber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fur Stral3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

[6] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) Anlage 2 (zu § 4) Berechnung des
Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).
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[7] DIN 45645 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®, Teil 1: ,Gerau-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996.

[8] DIN 45680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft®, Ausgabe Marz 1997.

[9] DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Ja-
nuar 2018.

[10] DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.

[11] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Mai 1987.

[12] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung, Ausgabe Juli 2002.

[13] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften", Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie“, Ausgabe
April 2001.

[14] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[15] VDI 3760, ,Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen®, Aus-
gabe Februar 1996.

[16] VDI 2714 ,Schallausbreitung im Freien“ vom Januar 1988.

[17] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, Ausgabe
August 1987

[18] VDI 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien* vom Marz 1997.
[19] DIN 1333: ,Zahlenangaben®, Ausgabe Februar 1992.

A1.3 Bebauungsplane der Gemeinden Weichering und Maxweiler (Kreisstadt Neu-
burg an der Donau)

[20] ,Bebauungsplan Weingasse* der Gemeinde Weichering, Landkreis Neuburg-Schro-
benhausen, November 2020.

[21] Schalltechnische Untersuchung ,Neues Wohngebiet in der Gemeinde Weichering,
Bebauungsplan ,Weingasse®, Landkreis Neuburg-Schrobenhausen®, Vorabzug B,
C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH, Freising, 15.04.2020.

[22] Bebauungsplan ,Erweiterung Pfarranger/Weiherstrasse* der Gemeinde Weichering,
10.09.2001.
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[23] .Satzung zur Festlegung des Innenbereiches im Stadtteil Maxweiler gem. 834 Ab. 2
BBauG“ und ,Bebauungsplan Nr. 4 — 04 ,Innenbereich Maxweiler®, Stadt Neuburg an
der Donau, 18.06.1985.

A1.4  Weitere Unterlagen und Auskiinfte

[24] ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefga-
ragen“. Bearbeiter: Mohler + Partner, Minchen. Herausgeber: Bayerisches Landes-
amt fur Umwelt, 6. Gberarbeitete Auflage, August 2007.

[25] LVerkehrsuntersuchung Paketzentrum Weichering“, Projekt 20N043-B, IGS Ingenieur-
gesellschaft STOLZ mbH, Stand 04.04.2022, Neuss.

[26] Telefonische Auskunft des Taktischen Luftwaffengeschwaders 74, Stabsgebiet S3,
Hr. Fitzek, vom 19.10.2021.

[27] Einstufung der Immissionsorte in den Siedlungsbereichen Biberweg und Weingasse
mit der Schutzbedurftigkeit von Mischgebieten, Landratsamt Neuburg-Schrobenhau-
sen, Immissionsschutz, vorliegend als E-Mail vom 16.03.2021.

[28] Nutzung (Fahrzeugbewegungen) der Bundeswehr-Liegenschaft in Weichering, Aus-
kunft durch das Staatliche Bauamt Ingolstadt, eingeholt bei der Bundeswehr. Vorlie-
gend als E-Mail vom 12.10.2021; telefonische Abstimmung mit Hr. Hei} am
19.10.2021.

[29] Zur Bundeswehr-Liegenschaft stidlich des geplanten Paketzentrums: Information er-
teilt durch den Blrgermeister der Gemeinde Weichering, Hr. Thomas Mack (Telefonat
vom 04.04.2022), nach Anfrage bei der Bundeswehr, es liegt eine Nutzung der Ge-
baude ausschliellich als Arbeitsraume vor.

[30] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Méarz 2017.
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Anhang 2: Gerauschemissionen und —immissionen Gewerbelarm
A2.1 Ermittlung der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

1. Aulzenpegel

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lwa erfolgt aus den A-bewerteten Messflachen-
schalldruckpegeln nach der Formel

Lwa = Laeq + Ls + Kkor

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)
Laeg = A-bewerteter Messflachenschalldruckpegel in dB(A)
Ls = 10Ig S/S, Messflachenmal in dB

S = Hull-(Mess-)flache in m2
S, = Bezugsflache 1 m?

Kwr = Korrekturen in dB, z.B. fir Fremdgerausche, fiir Abstrahlungen in den Viertelraum,
fur Schallquellenformen (Flachen-, Linienquellen) etc.

Als Messflachen werden jeweils einfache geometrische Hullflachen gewahlt, die der Oberfla-
che des Schallerzeugers in bestimmtem Abstand folgen.

2. Innenpegel

Aus Schalldruckpegeln innen und der Schallddmmung der Au3enbauteile (Wénde, Dacher,
Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich nach DIN EN 12354, Teil 4 [13] die ins Freie abge-
strahlten Schallleistungspegel Lwa der Elemente

Lwa = Laeq,in + Cd - R" + 10 IgS/So

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)

Laeg,in = A-bewerteter Innenschalldruckpegel in dB(A)

Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Segment in dB
R’ = Bau-Schall-Dammmal fir das Segment in dB

S = Flache des Bauteils in m?

So = Bezugsflache 1 m?
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A2.2 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerauschemissionen
dargestellt.

Tabelle A2.1: Spektren - Gerduschemissionen

31 63 125 | 250 | 500 1k 2k 4k 8k

Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Summe
1 Rangieren Lkw /h, t = 3 min dB(A)/ 656 | 71.7 | 720 | 75.6 | 784 | 78.2 | 75.2 | 70.9 84.0
Lw/Anlage
Verladung Rollwagen manuell dB(A)/
2 30 Min/Verladung Lw/Anlage 58.8 | 68.2 | 70.3 | 726 | 754 | 72.8 | 69.3 | 63.8 80.0
Whbeh-Umsetzvorgang; Umsetz- dB(A)/
3 fahrzeug KAMAG, t = 1,5 min Lw/Anlage 62.0 | 72.1 | 776 | 848 | 839 | 823 | 77.3 | 69.6 89.3
Whbeh-Umsetzvorgang; Umsetz- dB(A)/
4 fahrzeug KAMAG, t = 3 min Lw/Anlage 65.0 | 75.1 | 80.6 | 87.8 | 86.9 | 853 | 80.3 | 72.6 92.3
Wbeh umsetzen mit Lkw, t =5 dB(A)/
5 min Lw/Anlage 73.8 | 80.0 | 80.3 | 83.8 | 86.6 | 86.4 | 834 | 79.1 92.2
Fahrt Umsetzfahrzeug KA- dB(A)/
6 MAG/h. v = 30 km/h Lw/Anlage 349 | 470 | 55.0 | 57.6 | 57.3 | 55.2 | 49.6 | 43.6 62.8
7 | Fahren Lkw /h, v = 20 km/h dB(A)/ 440 | 498 | 488 | 52.2 | 556 | 55.6 | 51.2 | 441 | 610
Lw/m, m2

Anlassen + Anfahren Lkw > 7,5 dB(A)/

8 | o1 10 sec/Ereignis Lw/Anlage 56.4 | 61.0 | 60.3 | 63.0 | 66.1 | 66.7 | 61.8 | 79.8 | 80.4
_ dB(A)/
9 | Fahren Pkw /h, v = 30 km/h Lwin, m2 282 | 323 | 353 | 402 | 422 | 402 | 382 | 342 | 472

KAMAG Wiesel 07_2020, v = 25 dB(A)/

10 145 | 36.6 | 42.0 | 46.4 | 57.2 | 51.7 | 45.6 | 429 | 33.1 59.0

km/h Lw/m, m2

11 | Wbehumsetzen mit Lkw, t=10 | dB(A)/ 768 | 830 | 83.3 | 86.8 | 89.6 | 89.4 | 86.4 | 821 | 95.2
min Lw/Anlage
Stauspur Anlassen + Anfahren dB(A)/

12 | e sl LwiAdlage 642 | 688 | 68.1 | 70.8 | 73.9 | 745 | 696 | 87.6 | 88.2
Fahren Lkw > 7,5 to (hier: Lkw dB(A)/

13 | parkon) Lwlalage 663 | 721 | 711 | 745 | 779 | 77.9 | 735 | 66.4 | 833

14 | Standgerausch Lkw, t=30 Min |, 4BAY 740 | 799 | 78.9 | 822 | 856 | 856 | 81.2 | 741 | 910
Lw/Anlage

15 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h dB(A)/ 470 | 528 | 51.8 | 55.2 | 58.6 | 586 | 54.2 | 47.1 | 64.0
Lw/m, m2

21 | Kiaranlage: Lichtband dBAY | 250 | 30.6 | 69.6 | 652 | 77.3 | 747 | 64.7 | 595 | 49.1 | 80.0
Lw/Anlage
- — ) dB(AY/

22 | Klaranlage: Liftungsgitter Lw/Anlage 30.0 | 446 | 746 | 70.2 | 823 | 79.7 | 69.7 | 645 | 54.1 85.0

23 | Klaranlage: Dach Abluft dB(A)/ 606 | 67.7 | 74.7 | 80.6 | 80.6 | 756 | 69.6 | 64.6 | 85.0
Lw/Anlage

Tabelle A 2.2:  Spektren - bewertete Bau-Schalldammmafle Ry

L 31 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hy Hz Hz Hz Hz Hz Hz Rw
1 Stahltur (Klaranlage) dB 2.0 14.0 | 21.0 26.0 27.0 26.0 22.0 22.0 21.0 25.0

Die Kirzel in den o0.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, m2: ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw: in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flichenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);
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dB(A)/Lp Pegel....... Schalldruckpegel Lpa in dB(A)
(z.B. Bezugsspektrum bei Zuweisung des Schallleistungspegels in den
Quelleneigenschaften) oder Innenpegel im Raum).

RIW wevvvvviiiiiiiiiiiiiinnns Bewertetes Bau-Schallddmmmalf in dB
(kennzeichnet die Luftschallddmmung eines Bauteils mit bauliblichen Ne-
benwegen).

A2.3 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 2.3 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgeflihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngrof3en in der
Summe uber die Oktavbander von 31 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind*®;

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;
E-Nro............. Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek;
[/ S Lange (Linienquellen, l) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-

len nicht relevant;

XY, Z oo X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

LW e Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslange lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Licerreeieeeinn, Innenpegel im Raum; nur fir die Berechnung der Schallabstrahlung von innen

tiber AuRenbauteile und Offnungen nach auRen relevant, nicht bei im Freien
positionierten Quellen, deren Schallleistungspegel unmittelbar angegeben wird.

15 Sofern Parameter fiir die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Rw.oiiiieeiiiinnnn, Bewertetes Schalldamm-MaR der AuRenbauteile bzw. Offnungen?®, fur AuRRen-
guellen nicht relevant (siehe Anmerkung zu L)).;
Lw.eeeeeeeeeiineenn, Schallleistungspegel; Zu den vorgenannten GréRen bestehen diese Zusam-
menhange:
I
10-lg| —
Ly =Ly + dB(A)

S
10|
o{ o)

Ly =L,+Cd—R’+10~Ig(

S
1sz dB(A)

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4 [13].

*Lw Max ceeeeeeeens Maximalschallleistungspegel.

16 Fir Offnungen ergibt sich aus der Summe der Schallddmmmale in den Oktaven aufgrund der Bewertungs-

kurve eine ,1“. Gerechnet wird aber in den Oktaven mit freiem Durchgang.
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Tabelle A 2.3:  Dokumentation des Emissionsmodells (Paketzentrum)
Nr.  [Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X iY: Z |loderS| Lw LI [Rw| Lw [LwMax
m m m mm? | dB(A) |dB(A)| dB | dB(A) dB
DQO1 |Dach: Liiftung 01 Punkt | 16 | 669074 | 5398616 | 394 75.0 75.0
DQO2 |Dach: Liftung 02 Punkt | 16 | 669074 | 5398609 | 394 75.0 75.0
DQO3 |Dach: Liiftung 03 Punkt | 16 | 669081 | 5398615 | 394 75.0 75.0
DQO04 |Dach: Liiftung 04 Punkt | 16 | 669080 | 5398608 | 394 75.0 75.0
DQO5 |Dach: Liftung 05 Punkt | 16 | 669088 | 5398615 | 394 75.0 75.0
DQO6 |Dach: Liiftung 06 Punkt | 16 | 669088 | 5398607 | 394 75.0 75.0
DQO7 |Dach: Liiftung 07 Punkt | 16 | 669097 | 5398614 | 394 75.0 75.0
DQO8 |Dach: Liftung 08 Punkt | 16 | 669096 | 5398607 | 394 75.0 75.0
DQO9 |Dach: Liiftung 09 Punkt | 16 | 669103 | 5398614 | 394 75.0 75.0
DQ10 |Dach: Liiftung 10 Punkt | 16 | 669103 | 5398606 | 394 75.0 75.0
DQ11 |Dach: Liftung 11 Punkt | 16 | 669113 | 5398724 | 392 75.0 75.0
DQ12 |Dach: Liiftung 12 Punkt | 16 | 669141 | 5398722 | 392 75.0 75.0
DQ13 |Dach: Liiftung 13 Punkt | 16 | 669111 | 5398705 | 392 75.0 75.0
DQ14 |Dach: Liftung 14 Punkt | 16 | 669139 | 5398703 | 392 75.0 75.0
DQ15 |Dach: Liftung 15 Punkt | 16 | 669109 | 5398680 | 393 75.0 75.0
DQ16 |Dach: Luftung 16 Punkt | 16 | 669137 | 5398678 | 393 75.0 75.0
DQ17 |Dach: Liftung 17 Punkt | 16 | 669109 | 5398656 | 393 75.0 75.0
DQ18 |Dach: Liftung 18 Punkt | 16 | 669136 | 5398653 | 393 75.0 75.0
DQ19 |Dach: Liftung 19 Punkt | 16 | 669107 | 5398635 | 393 75.0 75.0
DQ20 |Dach: Liftung 20 Punkt | 16 | 669134 | 5398633 | 393 75.0 75.0
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt Linie 7 | 669005 | 5398658 | 377 185 61.0 83.7 113
F02 |Lkw Anfahren Stauspur Linie | 12 | 669005 | 5398658 | 377 185 65.5 88.2 113
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren Punkt 8 669004 | 5398737 | 377 80.4 80.4 113
FO4  |Zu- und Abfahrt Lkw U1 Linie 7 | 669184 | 5398687 | 377 | 1248 | 61.0 92.0 113
FO05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 Linie T 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 92.2 113
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 Linie T 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 92.2 113
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 Linie 7 | 669173 | 5398680 | 377 | 1305 | 61.0 922 113
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 Linie 7 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 92.2 113
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 Linie 7 669201 | 5398675 | 377 1691 61.0 93.3 113
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 Linie 7 | 669201 | 5398679 | 377 | 1689 | 61.0 933 113
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 Linie 7 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 922 113
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 Linie 7 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 92.2 113
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 Linie 7 | 669173 | 5398680 | 377 | 1305 | 61.0 922 113
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 Linie 7 669173 | 5398680 | 377 1305 61.0 922 113
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) Flache | 5 669265 | 5398561 | 377 4311 55.9 922 125
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) Flache | 5 | 669392 | 5398637 | 377 | 7622 | 534 922 125
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) Flache | 5 669237 | 5398773 | 377 2333 58.5 922 125
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz Linie T 669126 | 5398795 | 377 565 61.0 88.5 113
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt Punkt | 8 | 668959 | 5398736 | 377 80.4 80.4 113
F19 |Lkw Parkvorgénge Flache | 13 | 669129 | 5398807 | 377 3614 | 47.7 83.3 113
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz Flache | 14 | 669129 | 5398807 | 377 3614 55.4 91.0 113
F21 |Pkw Zufahrt Linie 9 | 668969 | 5398693 | 377 29 472 61.8
F22 |Pkw Abfahrt Linie 668978 | 5398699 | 377 52 472 64.3
K01 |KA: SF Zuluft Punkt | 22 | 669017 | 5398745 | 382 85.0 85.0
K02 |KA: OF Zuluft Punkt | 22 | 669024 | 5398751 | 382 85.0 85.0
KO3 |KA: NF-Tor Flache | 20 | 669017 | 5398759 | 378 16 716 [100.0|25.0 | 835
K04 |KA: NF Zuluft Punkt | 22 | 669019 | 5398759 | 382 85.0 85.0
K05 |KA: WF Zuluft Punkt | 22 | 669013 | 5398752 | 382 85.0 85.0
C:\Daten\2022\DP_IGK_PZ_Weichering_2327668\03_Soundplan\PZ Weichering SP82\RSPS0301.res I Seite 1/2 I

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 83 von 176 —
Nr.  [Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X iY: Z |loderS| Lw LI [Rw| Lw [LwMax
m m m mm? | dB(A) |dB(A)| dB | dB(A) dB
K06 |KA: Dach Lichtband Punkt | 21 | 669018 | 5398752 | 385 80.0 80.0
K07 |KA: Dach Abluft | Punkt | 23 | 669018 | 5398756 | 386 85.0 85.0
K08 |KA: Dach Abluft Il Punkt | 23 | 669018 | 5398748 | 386 85.0 85.0
RO1 |Lkw-Rangieren U1 Flache | 1 669049 | 5398725 | 377 | 1257 | 53.0 84.0 113
R02 [Lkw-Rangieren B1 Flache | 1 669267 | 5398594 | 377 | 3253 | 489 84.0 113
RO3  |Lkw-Rangieren B2 Flache | 1 669266 | 5398651 | 377 | 3569 | 485 84.0 113
R04 |Lkw-Rangieren B3 Flache | 1 669267 | 5398686 | 377 | 3324 | 488 84.0 113
R05 [Lkw-Rangieren B4 Flache | 1 669278 | 5398741 | 377 | 3351 | 487 84.0 113
R06 |Lkw-Rangieren S1 Flache | 1 669265 | 5398561 | 377 | 5118 | 46.9 84.0 113
RO7 |Lkw-Rangieren S2 Flache | 1 669392 | 5398640 | 377 | 7908 | 450 84.0 113
R08 [Lkw-Rangieren S3 Flache | 1 669226 | 5398774 | 377 | 3007 | 49.2 84.0 113
V01 |Lkw-Verladung E2 Flache | 2 | 669084 | 5398686 | 377 988 50.1 80.0 113
V02 |Lkw-Verladung E1 Flache | 2 | 669141 | 5398608 | 378 627 52.0 80.0 113
V03  |Lkw-Verladung E3 Flache | 2 669148 | 5398748 | 377 576 524 80.0 113
V07 |Lkw-Verladung B1 Flache | 2 | 669265 | 5398598 | 377 | 1988 | 47.0 80.0 113
V08  [Lkw-Verladung B2 Flache | 2 | 669265 | 5398648 | 377 | 2221 | 465 80.0 113
V09 |Lkw-Verladung B3 Flache | 2 669269 | 5398689 | 377 | 1979 | 47.0 80.0 113
V10  [Lkw-Verladung B4 Flache | 2 669277 | 5398739 | 377 | 2117 | 46.8 80.0 113
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) Flache | 11 | 669049 | 5398725 | 377 | 1257 | 64.2 95.2 125
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 Flache | 4 | 669068 | 5398703 | 377 | 4840 | 555 92.3 125
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) Flache | 3 | 669049 | 5398725 | 377 | 1257 | 58.3 89.3 125
W04 |Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang (U1-E1) Linie | 10 | 669078 | 5398625 | 377 195 59.0 81.9 113
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) Flache | 3 | 669142 | 5398602 | 378 | 1089 | 58.9 89.3 125
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) Flache | 3 | 669049 | 5398725 | 377 | 1257 | 58.3 89.3 125
W07 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (U1-E3) Linie 10 | 669118 | 5398760 | 377 135 59.0 80.3 113
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) Flache | 3 | 669147 | 5398752 | 377 | 1178 | 58.6 89.3 125
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) Flache | 3 | 669079 | 5398687 | 377 | 1958 | 56.4 89.3 125
W10 [Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (E2-S1) Linie | 10 | 669116 | 5398608 | 377 284 59.0 83.6 113
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) Flache | 3 | 669265 | 5398561 | 377 | 4311 | 53.0 89.3 125
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) Flache | 4 669233 | 5398572 | 377 | 7757 | 534 92.3 125
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) Flache | 4 669205 | 5398765 | 377 | 6075 | 54.5 92.3 125
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 Flache | 4 | 669265 | 5398575 | 377 | 10675 | 52.0 92.3 125
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) Flache | 3 | 669266 | 5398651 | 377 | 3560 | 53.8 89.3 125
W16 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (B2-S2) Linie | 10 | 669321 | 5398662 | 377 145 59.0 80.6 113
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) Flache | 3 | 669392 | 5398637 | 377 | 7622 | 50.5 89.3 125
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) Flache | 3 | 669267 | 5398686 | 377 | 3324 | 54.1 89.3 125
W19 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (B3-S2) Linie | 10 | 669298 | 5398669 | 377 143 59.0 80.6 113
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) Flache | 3 | 669392 | 5398637 | 377 | 7622 | 50.5 89.3 125
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 Flache | 4 | 669262 | 5398756 | 377 | 8116 | 53.2 92.3 125
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) Flache | 3 | 669079 | 5398687 | 377 | 1958 | 56.4 89.3 125
W23 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (E2-S2) Linie | 10 | 669226 | 5398755 | 377 411 59.0 85.2 113
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) Flache | 3 | 669392 | 5398637 | 377 | 7622 | 50.5 89.3 125
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A2.4 Schallquellenpléne

Abbildung A 2.1: Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen (Lkw und Verladungen)
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Abbildung A 2.2: Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen (Rangierer)
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A2.5 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen Gesetzmé&Rigkeiten der Schallausbreitung gemafd DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom Schall-
leistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Lar(DW) bzw. Lat(LT) in einem
Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A

Lat(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «oeeeeeeeenns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcocvrevvinnnnnn Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

Di....... Richtwirkungsmalf3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad beriicksichtigt (fir einer Gebaudefassade
zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empféanger;

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agy ..... Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;

Avar..... Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Anisc enthélt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Asol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegelénde in dB;

Anouse .. DAmMpfung aufgrund bebautem Gelénde in dB;

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 87 von 176 —

Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Berticksichtigung
der meteorologischen Korrektur Cmet der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wir folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet=0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + h;)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ T Hohe der Schallquelle in m;

P Hohe des Aufpunktes in m;

dp ., Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
O Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fiir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhéngig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen?’:

NI, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse bericksichtigt wird;

St Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KRuveoeeieeeiiinenn, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
LAT evvvenennnnnnnns Geréauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lary) und Nacht (Lar,n) unter Berlicksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgénge und eventuellen Zuschléagen;

LAT Max «eeeeeennnns Spitzenpegel in den Beurteilungszeitraumen Tag (Latmax) und Nacht (Latnmax)-

17 Sofern Parameter fir die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgréRen bertcksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhéngig durchgefihrt.
Hierfur werden die topographischen Gegebenheiten, die Gebaude sowie die Schallquellen auf
der Basis von Originalplanen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallquellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefihrt.
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Tabelle A2.4: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung tags (6:00 — 22:00 Uhr)

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 1 - Am Bahndamm 3 SW 2.0G LrT 38.3 dB(A) LT,max 49.3 dB(A)

F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT | 91.0 |15.7 823 [-693 )20 | 68 | -33 [-18 | 00 | 00 | 19 | 295
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 [17.0 813 | -692 | 20 | 60 | -36 | -18 | 00 | 00 | 19 | 288
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 758 | -686 | 1.8 | -162 | 1.7 | 18 | 45 | 00 | 33 | 271
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 781 (688 | 1.7 | 95 | -25 [ 18 | 32 | 00 | 21 | 266
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 861 | 697 | 20 | 97 | 32 | 18| 08 | 00 | 33 | 231
F19 [Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 823 693 20 | 68 | -33 (18| 00 | 00 | 19 | 231
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 8.6 959 (-706 | 21 | 68 | -34 [ -18 | 00 | 00 | 21 | 225
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 |16.8 731 (683 |17 | 95 | 31 (18| 04 | 00 | 24 | 223

W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 | 75
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

901 (-701 ] 20 | 67 | -32 [ 18| 00 | 00 | 20 | 220
79 |[-69.0 | 1.7 | -79 | 26 [ 18 | 27 | 00 | 21 | 215
795 | -69.0 | 1.7 | -79 | 26 [ 18 | 27 | 00 | 20 | 207

DQO1 |Dach: Liiftung 01 LT | 75.0 [17.0 807 | -6911] 08 | 02 | -39 |14 | 00 | 00 | 23 | 204
DQO2 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 [17.0 809 |-6911| 08 | 02 | -39 |-14 | 00 | 00 | 23 | 204
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 882 [-699 | 20 |-100 (| -32 (18| 02 | 00 | 21 | 201
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 882 (699 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 21 | 201
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 861 696 | 19 | 67 | 31 [ -18 | 00 | 00 | 21 19.4
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 862 [-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 0.0 | 21 19.3
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 852 | -696 | 20 | 99 | 32 [ -18 | 02 | 00 | 21 19.3
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 852 |-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 24 | 190

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

758 | -686 | 1.7 | -149 | 1.8 | 18 | 55 | 0.0 | 21 18.8
758 | -686 | 1.7 | -149 | 1.8 | 18 | 65 | 0.0 | 21 18.8

F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 852 | -696 | 20 | 99 | -32 | 18| 02 | 00 | 16 | 187
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 852 | -696 | 20 | 99 | 32 | 18| 02 | 00 | 16 | 187
F02 (Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 |16.8 731 (68319 |-102|-110(-18 | 04 | 00 | 24 | 184
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 930 (-704 | 22 | 69 | 42 (18| 00 | 00 | 22 | 184
DQ04 |Dach: Liftung 04 LT | 75.0 |17.0 815 (692 | 08 | 15 | 47 (14| 00 | 00 | 23 | 183
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 75.0 |17.0 814 | -692 | 08 | 1.5 | 47 | 14| 00 | 00 | 23 | 183
FO05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8 852 (-696| 20 | 99 | -32 (18| 02 | 00 | 1.7 | 183
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 9% (-711.0| 21 | -101 | 30 [ 18 | 0.1 0.0 | 21 18.3
DQ15|Dach: Liiftung 15 LT | 75.0 [17.0 8256 | 693|109 | 19 | 50 | 14| 00 | 00 | 23 | 176
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 [17.0 823 | -693 |09 | 20 | 50 | 14| 00 | 00 | 23 | 175
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 821 (693 | 08 | 20 | 51 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 173
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 |17.0 829 (694 | 08 | 20 | 51 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 173
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LT | 75.0 [17.0 830 |-694 | 09 | 20 | 51 | 14| 00 | 00 | 23 | 173
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 [17.0 833 | -694 |09 | 20 | 51 | 14| 00 | 00 | 23 | 173
DQO9 |Dach: Liftung 09 LT | 75.0 |17.0 836 |[-694 | 08 | 20 | 51 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 172
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 962 |(-70.7 | 21 | -100 | -31 [ 18 | 0.1 00 | 20 | 172
DQ11|Dach: Liiftung 11 LT | 75.0 [17.0 821 | -693 |09 | 22 | 52 | 14| 00 | 00 | 23 | 171
F12 (Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 | 5.0 852 [-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 22 | 170
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 852 | -696 | 20 | 99 | 32 | 18| 02 | 00 | 22 | 170
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 75.0 [17.0 823 | -693| 08 | 29 | 50 | 14 | 00 | 00 | 23 | 165

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

999 |-710( 23 | -89 | -38 [-18 | 01 | 00 | 22 | 164
99 | -7110| 21 | 85 | 32 | 18| 02 | 00 | 21 | 160

O O O O O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO0 OO O0ODO0O0D OO0 OoODOoOD OO OoODOoODOoOD oD OO oOoODoOoODoODOD oo oo o oo

RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 758 | -686 | 1.8 | -152 | 1.7 | 18 | 45 | 00 | 33 | 159
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 [ 6.8 1M1 | -7119 | 25 | -108 | 43 | 18| 08 | 00 | 24 | 159
DQ08 |Dach: Liiftung 08 LT | 75.0 |17.0 831 [-694 | 08 | 40 | 47 (14| 00 | 00 | 23 | 157
DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 75.0 |17.0 837 |-695)| 08 | 47 | 43 [-14 | 00 | 00 | 23 | 153
DQ16 |Dach: Liftung 16 LT | 750 |17.0 853 | -696 | 09 | 48 | 43 [ -14 [ 00 00 | 23 | 151
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Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB| m | a8 | 4B | 98 | a8 | dB |dBA)| @B | dB | dB(A)
DQ14|Dach: Liftung 14 LT | 750 |17.0 | 0 | 850 | 696 | 0.9 | 49 | 42 | 14 | 00 | 00 | 23 | 151
DQ12|Dach: Liftung 12 T | 750 |170 | 0 | 849 | 696 | 09 | 52 | 41 |14 | 00 | 00 | 23 | 150
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LrT | 893 |82 | 0 | 980 |-708 | 21 |-11.1 | 30 | -18 | 02 | 00 | 20 | 150
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 750 |170 | o | 857 |-697 | 09 | 49 | 43 | -14 | 00 | 00 | 23 | 150
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 750 |170 | o | 860 |-697 | 10 | 49 | 43 | -14 | 00 | 00 | 23 | 150
W17 |Wheh-Umsetzvorgang S2 (B2-62) | LrT | 893 |82 | 0 | 1111 719 | 23 |-105 | 36 | -18 | 09 | 00 | 20 | 150
W20 |Wheh-Umsetzvorgang S2 (83-52) | LrT | 893 |82 | 0 | 1111 719 | 23 |-105 | 36 | -18 | 09 | 00 | 20 | 150
W LT 852 [62 [0 | 907 [ 704 |17 | 70 | 21 |18 | 04 | 00 | 20 | 145
K04 [KA: NF Zuluf LT | 850 [00 [ 3 | 724 |-682 | 09 | 57 | 47 |46 05 |00 | 19 | 142
KOS [KA: WF Zuluf LT 850 [00 [ 3 | 718 |-681 | 09 | 58 | -7 |16 | 00 | 00 | 19 | 137
Wio |¢Zp'ol WoshUmsetziorgang LT | 836 |69 | 0 | 843 |695| 16 | 99 | 418 | -18 | 20 | 00 | 21 | 11
Wog [fot WoehUmsetziorgang LT [ 819 [72 [ o | 807 |69 | 15 | 96 | -18 |18 | 24 | 00 | 21 | 129
W18 |Woeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LrT | 893 |82 | 0 | 975 |-708 | 21 |-134 | 28 | -18 | 00 | 00 | 20 | 129
W24 |Woeh-Umsetzvorgang S2 (E2-62) | LT | 893 |62 | 0 | 1111 719 | 23 |-105 | 36 | -18 | 09 | 00 | 20 | 129
Wo7 (i oot Umeetziorgang LT [ 803 |72 [0 | 820 |[-693 | 16 | 69 | 20 |18 | 05 | 00 | 21 | 119
RO |Lkw-Rangieren B4 T | 840 |74 | 0 | 978 | 708 | 23 | 74 | 44 |18 | 00 |00 | 21 | 117
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 | 712 |80 | 19 |50 | 57 | -18 | 07 | 00 | 24 | 116
K03 |KA: NF-Tor T | 835 |00 | 3 | 722 82| 13 | 74 | 414 |47 | 02 |00 | 19 | 112
K08 |KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 | 0 | 723 682 | 08 | 53 | 24 |-15| 00 | 00 | 19 | 103
KO7 |KA: Dach Abluft LT | 850 |00 | 0 | 723 |82 | 08 | 53 | 24 | 15| 00 | 00 | 19 | 103
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0 | 921 703 |22 | 69 [ 41 |-18| 00 | 00 | 22 | 103
VA0 |Lkw-Veriadung B4 LT | 800 |85 | 0 | 979 |708 |22 | 70 | 36 |18 | 00 |00 |21 | o7
V03 |Liw-Veriadung E3 LT | 800 |72 | 0 | 852 |-696| 20 | -68 | 32 | -18 | 00 | 00 | 16 | 94
U el it LT | 806 [82 [0 | 1015 | 711 | 20 | 82 | 22 [ 18| 00 | 00 | 20 | 94
L e i LT | 806 [82 0 | 1006 | 710 | 20 | 90 | 23 [-18 | 00 | 00 | 20 | 86
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 | %80 |708 | 23 |-116| 34 |18 | 01 |00 |21 | 82
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | 0 | 998 |710| 23 | -89 [ 38 | -18 | 01 |00 | 22 | 81
RO7 |Lkw-Rangieren 52 T | 840 |68 | 0 | 1111 | 719 | 25 |-108 | 43 |18 | 07 |00 | 24 | 76
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0 | 975 | 708 | 23 |-139 | 30 |18 | 00 | 00 | 21 | 62
V08 |Lkw-Veriadung B2 LT | 800 |85 | 0 | 980 |708| 22 |-12| 29 |18 | 01 |00 |21 | 62
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | 0 | 724 |82 | 08 | 56 | 47 | 15| 00 | 00 | 19 | 57
V01 |Lkw-Veriadung E2 Lt | 800 |00 | 0 | 800 |91 | 18 | 77 | 27 |18 | 26 | 00 | 19 | 52
W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1E1) | LT | 893 |72 | 0 | 876 |-698 | 19 220 | 20 | -18 | 00 | 00 | 21 | 49
R02 |Lkw-Rangieren B1 T | 840 |74 | 0 | 995 | 709 | 23 |-160 | 23 | -18 | 00 | 00 | 21 | 47
F22 |Phw Abfahrt T | 643 |134 | 0 | 694 |678 | 16 | 84 | 24 |17 | 06 | 00 | 49 | 45
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 (170 O 667 | 675 | 18 | -212 | 80 | 1.7 | 00 00 | 23 3.0
KO |KA: SF Zult LT | 850 |00 | 3 | 724 |682 | 10 201 | <10 |16 [ 00 | 00 | 19 | 00
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 729 |82 | 10 | 219 | 410 |16 | 17 | 00 | 19 | 02
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 990 |-709 | 22 |-189| 18 |-18 | 00 | 00 | 21 | 06
F21 |Phw Zufahrt T | 618 |115| 0 | 687 |77 | 16 | 74 | 25 |17 | 04 | 00 | 15 | 23
V02 |Lkw-Vertadung 1 LT | 800 |54 | 0 | 875 |-698 | 20 | 280 | 417 |18 | 00 | 00 | 25 | 63
V09 |Lkw-Veriadung B3 Lt | 800 |36 | 0 | 976 | 708 | 22 | 151 | 23 |18 | 00 | 00 | 50 | 64
Immissionsort lo 2 - Maxweilerstrae 4c SW 2.0G LrT 38.1 dB(A) LT,max 48.3 dB(A)
F20 [Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT [ 910 167 ] 0 | 859 | 697 | 20 | 55 | 35 | -18 | 00 | 0.0 | 19 | 30
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LrT | 885 [17.0 | 0 | 853 |-696 | 20 | 52 | 38 | -18 | 00 | 00 | 19 | 289
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Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 798 | -69.0 | 1.8 | 150 | 1.8 | -18 | 43 | 00 | 33 | 266
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 [ 99 822 | 693 | 17 | 94 | 26 | 18 | 31 00 | 21 26.1
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 859 |[-69.7 | 20 | 55 | -35 (-18 | 00 | 00 | 19 | 237
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 903 |-701 | 20 | 96 | -34 | 18| 08 | 00 | 33 | 228
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 9% |-71.0 | 21 | 68 | -35 | 18| 00 | 00 | 21 | 221
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [16.38 775 | -688 | 1.8 | 97 | 32 | 18 | 06 | 00 | 24 | 217

W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

938 |(-704 | 20 | 67 | 33 [-18 | 00 | 00 | 20 | 215
837 |-694 | 1.7 | -78 | 27 [ 18 | 27 | 00 | 21 | 210
837 |-694 | 1.7 | -78 | 27 [ 18 | 27 | 00 | 20 | 20.2

DQO1|Dach: Liftung 01 LT | 75.0 |17.0 852 |-696| 08 | 02 | 41 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 198
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 |17.0 854 |-696| 08 | 02 | 41 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 198
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 925 | -703 | 20 | 98 | -34 | 18| 03 | 00 | 21 19.7
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 925 | -703 | 20 | 99 | -34 | 18| 02 | 00 | 21 19.6
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 890 (-700 | 19 | 67 | 32 [ -18 | 00 | 00 | 21 18.9
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 21 18.9
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 895 |-70.0 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 21 18.9
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 68 895 |-70.0 | 20 | 98 | -33 | -18 | 03 | 00 | 24 | 186
FO06 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 8% (-700 | 20 | 98 | 33 [-18 | 03 | 00 | 16 | 183
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LfT | 922 |72 8% (-700 | 20 | 98 | -33 [ -18 | 03 | 00 | 16 | 183

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 [ 50

798 | -69.0 | 1.6 | 146 | 19 [ 18 | 52 | 0.0 | 21 18.2
798 [ -69.0 | 1.6 | 146 | 19 [ 18 | 52 | 00 | 21 18.2
98 |-70.7 | 22 | 68 | 42 | 18| 00 | 00 | 22 | 1841

FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 68 895 |-700 | 20 | 98 | 33 | 18| 03 | 00 | 1.7 | 179
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.8 775 | 688 | 19 | -104 [ -111 | -18 | 06 | 00 | 24 | 179
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 (76 1040 | -711.3 | 21 | 104 | -31 | 1.8 | 04 00 | 21 17.8
DQ04 |Dach: Liftung 04 LT | 75.0 |17.0 860 | -69.7 | 08 | 1.5 | 49 | 14| 00 | 00 | 23 | 177
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 75.0 |17.0 858 | -69.7 | 08 | 1.5 | 49 | 14| 00 | 00 | 23 | 177
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 |17.0 874 | -698 | 08 | -1.6 | 5.0 | -14 | 00 | 00 | 23 | 173
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 866 | -69.7 | 08 | 1.7 | 5.0 | 14 | 00 | 00 | 23 | 173
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 [17.0 880 | -699 | 09 | 1.6 | 50 | 14 | 00 | 00 | 23 | 17.2
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 75.0 |17.0 867 | -698 | 09 | 1.9 | 51 | 14| 00 | 00 | 23 | 170
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 1007 | -711 | 21 | -100 | -32 [ 18 | 05 | 0.0 | 20 | 17.0
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 [17.0 863 | -69.7 | 09 | 20 | 52 | 14| 00 | 00 | 23 | 169
DQ17 |Dach: Liftung 17 LT | 75.0 |17.0 873 [ -698 | 09 | 20 | 53 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 167
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 |17.0 877 | -699 | 09 | 20 | 53 | 15| 00 | 00 | 23 | 167
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 22 | 166
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 22 | 166
DQ11|Dach: Luftung 11 LT | 75.0 |17.0 861 | -69.7 | 09 | 22 | 53 | 14| 00 | 00 | 23 | 166

F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

1043 | -7114 | 23 | 89 | -39 |18 | 04 | 00 | 22 | 162
1043 (-714 | 21 | -85 | -33 [ 18| 05 | 0.0 | 21 15.9

O O O O O ©O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO OO OOoC OO0 OO oD ooOoOoOoOoooOo oo oo oo o o

DQO6 [Dach: Luftung 06 LT | 75.0 |17.0 868 | 69.8 | 0.8 -2.9 52 | 14 0.0 0.0 23 15.9
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 798 | 690 | 18 [-150| -1.8 | -1.8 43 0.0 33 15.4
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68 1183 | -722 | 25 [-11.0| 43 | -1.8 0.8 0.0 24 15.3

DQ08 |Dach: Liftung 08 LT | 75.0 |17.0 875 | -698 | 08 | -39 | 49 (14| 00 | 00 | 23 | 151
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 1022 | -711.2 | 21 | -108 | -32 | -1.8 | 041 00 | 20 | 148

DQ10|Dach: Liiftung 10 LT | 75.0 |17.0 882 | 699 | 09 4.7 44 | 14 0.0 0.0 23 14.7

DQ14|Dach: Liiftung 14 LT | 75.0 |17.0 891 -700 | 1.0 -4.9 44 | 15 0.0 0.0 23 14.6

DQ16|Dach: Liftung 16 LT | 75.0 |17.0 894 | -700 | 1.0 -4.8 45 | 15 0.0 0.0 23 14.6

DQ12|Dach: Liiftung 12 LT | 750 |17.0 889 | -700 | 1.0 5.1 42 | 15 0.0 0.0 23 14.5
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Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) [ B |dB| m | a8 | B | a8 | B | 9B |dBA)| B | 4B | dBA)
DQ18|Dach: Luftung 18 LT | 750 [170]| 0 | 900 | 701 | 10 | 49 | 45 | 15 | 00 | 00 | 23 | 145
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 750 |170 | 0 | 903 | 704 | 10 | 48 | 45 | 15| 00 | 00 | 23 | 144
WA7 |Wheh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) | LT | 893 |82 | o | 1153 | 722 | 23 | -107 | 37 | 18 | 10 | 00 | 20 | 144
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-82) | LT | 893 |82 | o | 1153 | 722 | 23 |-107 | 37 | 18 | 10 | 00 | 20 | 144
w23 (ngh_’gg)wmh'“mse‘z"°’ga"g LT | 852 |62 | 0| 9390 | 704 | 17 | 68 | 22 | 18| 04 | 00 | 20 | 142
K04 [KA: NF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 763 |686| 09 | 57 | <18 | 16| 05 | 00 | 19 | 136
K05 [KA: WF Zuluf LT | 850 |00 | 3 | 758 |686| 10 | 58 | <18 | -16 | 00 | 00 | 19 | 131
wio [FEIEE b mesiziores LT | 836 |69 [0 | 887 | 700 | 16 | 98 | -19 |18 | 23 | 00 | 21 | 129
L e LT [ 819 |72 [0 | 851 | 696 | 15 | 96 | 19 |18 | 28 | 00 | 21 | 127
W24 |Wheh-Umsetzvorgang S2(E2-82) | LT | 893 |62 | 0 | 1153 | 722 | 23 | -107 | 37 |18 | 09 | 00 | 20 | 123
o7 fg:‘_’ég)Wbeh‘Umsetz"°’ga"9 LT [ 803 |72 [0 | 855 |-696 | 16 | 68 | 20 |18 | 05 | 00 | 21 | 115
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | 0 [ 1016 | 714 | 23 | 71 | 45 | 18| 00 | 00 | 21 | 113
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-82) | LT | 893 |82 | 0 | 1015 | 711 | 21 |-147 | 28 | 18 | 00 | 00 | 20 | 112
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 752 | 685 | 19 [-149 | 59 | 1.8 | 07 0.0 | 24 11.2
K03 [KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3 | 761 |686| 13 | 74 | <44 | 47| 01 | 00 | 19 | 107
RO8 [Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | o | 958 |-706| 22 | 68 | 42 | 18| 00 | 00 | 22 | 100
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 | 0| 762 | 686 09 | 53| 25 | 15| 00 | 00 | 19 | 97
K08 |KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 | 0| 763 | 686 | 09 | 54 | 25 | 45| 00 | 00 | 19 | 97
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | o | 1014 | 714 ] 22 | 70 | 36 | 18| 00 | 00 | 21 | 93
WIS e LT 806 [82 [0 | 1074 | 716 | 20 | 78 | 24 [ 18| 00 | 00 | 20 | 92
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | o | 893 |-700| 20 | 67 | 33 |18 | 00 | 00 | 16 | 89
W19 fgg_’gg)Wbeh'Umse‘z"°’ga”g LT | 806 |82 | 0 | 1052 |-714 | 19 | 83 | 23 | 18| 00 | 00 | 20 | 89
RO3 [Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 | 1022 | 712] 23 | 113 | 36 | 18| 01 | 00 | 21 | 80
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | 0 | 1042 | 714 | 23 | 89 | 39 | 18| 04 | 00 | 22 | 79
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 1152 | 722 | 25 | 110 | 44 | 48| 07 | 00 | 24 | 70
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0 | 1022 |-7112] 22 |09 | 31 | 18| 03 |00 | 21 | 62
K06 [KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | o | 763 |-686| 08 | 56 | 1.8 | 16| 00 | 00 | 19 | 51
RO4 [Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0 | 1015 | 714 | 23 |53 | 28 | 18 | 00 | 00 | 21 | 47
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | o | 842 |695| 18 | 76 | 28 | 18| 26 | 00 | 19 | 47
WO5 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U1-E1) | LT | 893 |72 | o | 921 | 703 | 19 | 220 | 21 | 18| 00 | 00 | 21 | 44
F22 [Pw Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 737 | 683 | 16 | 86 | 26 | 18 | 06 | 00 | 49 | 35
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 | 0 | 1039 | 713 | 23 | 475 | 22 | 48| 00 | 00 | 21 | 30
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 |170 | o | 708 | 680 | 18 | 212 | 81 | 47| 00 | 00 | 23 | 24
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 | 3| 769 | 687 | 10 | 219 | <11 | 16| 18 | 00 | 19 | 06
Kot |KA: SF Zuluft LT | 850 |00 | 3| 764 | 686 | 1.0 |205| <10 | <16 | 00 | 00 | 19 | 09
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 1036 |-713] 22 |-206| 418 | 18| 00 | 00 | 21 | 27
F21 |Phw Zufahrt LT | 618 [115] 0 | 720 |-682 | 16 | 81 | 24 | 18| 05 | 00 | 15 | 37
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0| 920 |-703| 20 |-233| 18 | 18| 00 | 00 | 25 | 72
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |36 | 0 | 1017 | 714 | 22 | 474 | 21 | 18| 00 | 00 | 50 | -89
Immissionsort lo 3 - Maxweilerstraie 10 1/3 SW 1.0G LT 38.0dB(A) LT,max 48.2 dB(A)
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT | 910 [157] 0 | 860 | 697 ] 19 | 42 | 38 | 19| 00 | 00 | 19 | 310
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiT | 885 [17.0 | 0 | 856 | -696 | 19 | 48 | 40 | 19| 00 | 00 | 19 | 201
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 | o | 805 |-691| 18 |-154 | <18 | 18 | 43 | 00 | 33 | 260
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 | o | 830 |-604| 17 | 98 | 25 | 19| 32 | 00 | 21 | 256
F19 |Lkw Parkvorgange LT | 833 [170 | o | 860 |-607 | 19 | 42 | 38 | 19| 00 | 00 | 19 | 246
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 93 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 910 | -702 | 19 | 98 | 34 | 19| 07 | 00 | 33 | 222
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 1000 | -711.0 [ 21 | 67 | 35 | 19| 00 | 0.0 | 21 221
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75 939 (-704 | 20 | 66 | 33 [ 19| 00 | 00 | 20 | 216
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [16.8 786 | 689 | 1.7 | 102 | 33 | 18 | 04 | 00 | 24 | 206

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

845 | -695 | 1.7 | 82 | 27 | 19| 28 | 00 | 21 | 205
845 | 695 | 17 | 82 | 27 [ 19| 28 | 00 | 20 | 198

DQO1|Dach: Liftung 01 LT | 75.0 |17.0 865 |(-697 | 08 | 01 | 41 (15| 00 | 00 | 23 | 196
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 |17.0 867 |-698 | 08 | 02 | 42 [ 15| 00 | 00 | 23 | 195
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 932 (-704 | 20 | 102 | 33 [ 19| 02 | 00 | 21 19.1
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 933 |[-704 | 20 | -104 | 33 [ -19 | 02 | 00 | 21 18.9
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 893 (-700 | 19 | 66 | -32 [ -19 | 00 | 00 | 21 18.8
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 903 |-7011] 19 |-102 | -33 | 19| 02 | 00 | 21 18.2
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 903 |-701 |19 |-102] 33 | 19| 02 | 00 | 21 18.2
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 967 |-70.7 | 22 | 66 | 41 | 19| 00 | 00 | 22 | 182
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 903 |-701 ] 19 |-102 | -33 | 19| 02 | 00 | 24 | 180
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LT | 75.0 [17.0 871 | -698 | 08 | 1.1 | 48 | 15| 00 | 00 | 23 | 180
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 [17.0 886 |-699| 08 | 1.1 | 48 | 15| 00 | 00 | 23 | 178
DQ09 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 |17.0 893 (-700 | 08 | 10 | 48 [ -15| 00 | 00 | 23 | 178
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 878 (699 | 08 | 12 | 49 (15| 00 | 00 | 23 | 177

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

805 |[-691 | 16 | -1561 | 1.9 [ 18 | 54 | 00 | 21 17.7
805 |[-691 | 16 | -1561 | 19 [ 18 | 54 | 00 | 21 17.7

F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 903 |-7011] 19 |-102| -33 | 19| 02 | 00 | 16 | 177
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 903 |-701] 19 |-102] 33 | 19| 02 | 00 | 16 | 177
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 68 903 |-7011] 19 |-102| 33 | 19| 02 | 00 | 1.7 | 173
DQO4 |Dach: Liftung 04 LT | 75.0 [17.0 873 | -698 | 08 | 1.7 | 51 | 15| 00 | 00 | 23 | 170
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.38 786 | -689 | 20 |-111|-111 ] 18| 04 | 00 | 24 | 168
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 75.0 [17.0 876 | -698 | 08 | 20 | 53 | 15| 00 | 00 | 23 | 165
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 1062 | -7114 | 21 |-113 | 3.0 | 19| 0.0 | 00 | 21 16.5
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 |17.0 871 (698 | 08 | 21 | 54 [ 15| 00 | 00 | 23 | 164
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LT | 75.0 [17.0 883 | -699 |09 | 21 | 65 |15 | 00 | 00 | 23 | 162
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 [17.0 88 |-700 | 09 | 21 | 65 |15 | 00 | 00 | 23 | 1641
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 903 |-701 ] 19 |-102| -33 | 19| 02 | 00 | 22 | 160
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 903 |-7011] 19 |-102| -33 | 19| 02 | 00 | 22 | 160
DQ11|Dach: Liiftung 11 LT | 75.0 [17.0 868 | -698 | 08 | 26 | 53 | 15| 00 | 00 | 23 | 16.0
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 1019 | -712 | 21 | -108 | -31 [ 19| 00 | 0.0 | 20 | 157
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 75.0 |17.0 881 (699 )| 08 | 32 | 52 (15| 00 | 00 | 23 | 153

F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 6.8
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82

1055 | -711.5 | 23 | 95 | 37 | 19| 00 | 00 | 22 | 152
1085 | -7115 | 21 | 90 | -32 | 19| 00 | 00 | 21 14.8
805 |[-691 | 18 |-1565| 1.8 [ 18 | 43 | 00 | 33 | 148
1160 | -723 | 24 | -115 | 42 [ 19| 08 | 0.0 | 24 | 148
1030 | -712 [ 21 |-110| -31 [ 19| 04 | 0.0 | 20 | 148

QO O O O O O O © O O O O O OO OO OO OO OO O OO O OO OO0 oo O oL oo O oo oO oo oo oo oo

DQO8|Dach: Liiftung 08 uT | 750 [170 888 | -700| 08 | 45 | 45 | 15| 00 | 00 | 23 | 146
DQ10|Dach: Liftung 10 uT | 750 170 895 | 700 08 | 50 | 42 | 45| 00 | 00 | 23 | 144
DQ14|Dach: Liftung 14 uT | 750 [170 898 | 70109 | 53 | 41 |45] 00 | 00 | 23 | 142
DQ12|Dach: Liftung 12 uT | 750 [170 895 | 700 09 | 54 | 40 |15] 00 | 00 | 23 | 142
DQ16|Dach: Liftung 16 uT | 750 [170 903 | 70109 | 53 | 42 |5 00 | 00 | 23 | 142
DQ18|Dach: Liftung 18 uT | 750 [170 910 | 702 09 | 53 | 42 |15 00 | 00 | 23 | 141
w23 (Fé‘zh_’ssg)Wbeh‘U’“se‘Z"°’gang LT | 852 |62 049 | 705 17 | 68 | 22 | 19| 03 | 00 | 20 | 140
DQ20|Dach: Liftung 20 uT | 750 [170 ot4 | 702 09 | 53 | 42 |45] 00 | 00 | 23 | 140
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 94 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) [ B |dB| m | a8 | B | a8 | B | 9B |dBA)| B | 4B | dBA)

W7 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) | LT | 893 | 82 | 0 | 1160 | 723 | 23 | 112 | 36 | 19 | 10 | 00 | 20 | 138
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrT | 893 |82 | 0 | 1160 | -723 | 23 | 112 | -36 | -19 | 1.0 00 | 20 13.8
Ko4 |KA: NF zuluft LT | 850 |00 | 3| 768 | 687 | 09 | 57 | <18 | 17| 05 | 00 | 19 | 135
K05 [KA: WF Zuluf LT | 850 |00 | 3 | 764 |-687 | 09 | 57 | <18 |17 | 00 | 00 | 19 | 129
W24 |Wheh-Umsetzvorgang 2 (E2-82) | LT | 893 |62 | 0 | 1160 | 723 | 23 | -112| 36 |19 | 10 | 00 | 20 | 118
W10 f;;_’gg’)Wbeh'Umse‘Z"mga"g LT | 836 |69 | 0 | 901 |-704| 16 |-104| 19 | 19| 16 | 00 | 21 | 118
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | o | 1020 | 712 ] 23 | 69 | 44 | 19| 00 | 00 | 21 | 114
Wo7 [r i et meetzvorgang LT [ 803 |72 [0 | 859 |-697 | 16 | 68 | 21 |19 04 |00 | 21 | 113
L e LT [ 819 [72 [ 0 | 863 |[-697 | 15 |-100 | -9 [ 19| 17 | 00 | 21 | 114
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 [168 | 0 | 750 | 686 | 19 |-155| 56 | 18 | 07 | 00 | 24 | 107
K03 [KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3 | 766 | 687 | 10 | 73 | <14 | 18| 00 | 00 | 19 | 103
RO8 [Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0 | 957 |-706| 21 | 66 | 41 | 19| 00 | 00 | 22 | 104
Ko7 [KA: Dach Abluft| LT | 850 |00 | o | 768 |-687| 08 | 55 | 25 | 16| 00 | 00 | 19 | 95
K08 [KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 | o | 769 |-687| 08 | 55 | 25 | 16 | 00 | 00 | 19 | 94
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | o | 897 |-700| 19 | 66 | 33 | 19| 06 | 00 | 16 | 94
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | o | 1022 |-712] 21 | 68 | 36 | 19| 00 | 00 | 21 | 94
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-82) | LiT | 893 |82 | 0 | 1022 | 712 214 |70 | 25 | 19| 00 | 00 | 20 | 91
w16 (ngh_’gg)Wbeh'U’“se‘z"°’gang LT | 806 |82 | 0 | 1082 | 717 20 | 82 | 24 | 19| 00 |00 | 20 | 87
L] - i LT | 806 [82 0 | 1062 | 715 | 19 | 86 | 23 [-19 | 00 | 00 | 20 | 84
R03 [Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 | 1030 |712] 23 |115] 35 | 19| 03 |00 | 21 | 79
R06 [Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | o | 1055 |-715] 23 | 95 | 37 | 19| 00 | 00 | 22 | 70
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 1150 | 723 | 24 | 114 | 42 | 19| 08 | 00 | 24 | 66
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0 | 1030 |713] 24 |110| 30 | 19| 03 | 00 | 21 | 60
K06 [KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | o | 769 |687| 07 | 55 | <18 | 16| 00 | 00 | 19 | 50
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | o | 851 |606| 17 | 79 | 27 | 19| 26 | 00 | 19 | 43
WO5 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U1-E1) | LT | 893 |72 | 0 | 933 | 704 | 19 | 222 | 21 | 19| 00 |00 | 21 | 40
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 745 | 684 | 16 | 78 | 31 | 18| 06 | 00 | 49 | 36
RO4 [Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0 | 1022 | 7112 | 22 |74 | 24 | 19| 00 | 00 | 21 | 29
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [170] o | 716 | 681 | 18 |-213| 82 | 18| 00 | 00 | 23 | 21
R02 [Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 | o | 1050 | 714 | 23 | 193 | 20 | 19| 00 | 00 | 21 | 11
K02 [KA: OF zuluf LT | 850 |00 | 3 | 774 | 688 | 10 |-283| 43 | 17| 19 | 00 | 19 | 23
K1 [KA: SF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 770 | 687 | 09 |-230| 43 | 17| 00 | 00 | 19 | -39
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | o | 1047 | 714 | 24 |21 | 49 | 19| 00 | 00 | 21 | 45
F21 |Phw Zufahrt LT | 618 [115| o | 740 | 684 | 16 | 00 | 24 | 18| 05 | 00 | 15 | 47
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 |0 | 930 |-704| 19 |-234| 19 |19 00 | 00 | 25| 76
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |36 | 0 | 1023 | 712 ] 24 |-201 | <19 | 19| 00 | 00 | 50 | -116
Immissionsort lo 4 - Maxweilerstrale 10 1/2 SW2.0G LT 38.2dB(A) LT,max 48.8 dB(A)
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 91.0 (157 | O 866 | 69.7 | 19 | -36 | -38 | -1.8 | 00 00 | 19 | 315
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 85 (170 0 864 | 697 | 19 | 46 | -39 | -1.8 | 00 00 | 1.9 | 293
WO1 |Wheh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 | o | 815 |602| 18 |-147 | <19 | 18 | 39 | 00 | 33 | 262
W02 Wheh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 | o | 840 |-695| 17 | 93 | 26 | 18| 30 | 00 | 21 | 258
F19 |Lkw Parkvorgange LT | 833 |17.0 | 0 | 866 | 697 | 19 | 36 | 38 | <18 | 00 | 00 | 19 | 251
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 |86 | 0 | 1007 | 714 | 20 | 64 | 34 | 18| 00 | 00 | 21 | 224
FO4 |zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 | o | 919 |703] 20 | 99 | 33 |18 | 06 | 00 | 33 | 221
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | 0 | o49 | 705 | 19 | 63 | 33 |18 | 00 | 00 | 20 | 218
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 (168 | 0 798 | 690 [ 1.7 | 101 | -33 | -1.8 | 04 00 | 24 | 208
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 95 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)
856 | 696 | 17 | 78 | 28 | 18 | 27 [ 00 | 21 | 207
856 | 696 | 17 | 7.8 | 28 | 18 | 27 | 00 | 20 | 199

DQO1 |Dach: Liiftung 01 LT | 75.0 [17.0 878 | -699 | 08 | 02 | 42 | 14| 00 | 00 | 23 | 194
DQO2 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 [17.0 880 | -699 | 08 | 02 | 42 | 14| 00 | 00 | 23 | 194
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 941 | -705| 20 | -103 | -33 | 18| 02 | 0.0 | 21 19.1
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 901 (-701 | 18 | 66 | -33 [ -18 | 00 | 0.0 | 21 18.8
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 940 [-705| 20 |-106 | 32 [ -18 | 02 | 00 | 21 18.8
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 978 |(-708 | 22 | 62 | 40 [ 18 | 00 | 00 | 22 | 187
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 75.0 |17.0 884 (699 | 08 | 07 | 46 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 185
DQO5 |Dach: Liftung 05 LT | 75.0 |17.0 891 (-700 | 08 | 07 | 46 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 184
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 |17.0 899 (-701 )| 08 | 07 | 46 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 183
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 [17.0 905 |-701 | 08 | 07 | 47 | 14| 00 | 00 | 23 | 183
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 912 | -702 | 19 | 102 | 33 | 18| 02 | 00 | 21 18.3
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 912 |-702 | 19 | 102 | 33 |18 | 02 | 00 | 21 18.3
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 912 | -702 | 19 | 102 | -33 | 18 | 02 | 00 | 24 | 180

815 | -692 | 16 | -143 | 20 | -18 | 48 | 00 | 21 17.8
815 | -692 | 16 | -143 | 20 | -18 | 48 | 00 | 21 17.8

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

FO06 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 912 (-702 | 19 |-102| 33 (18| 02 | 00 | 16 | 177
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LfT | 922 |72 912 (-702 | 19 | 102 | 33 (18| 02 | 00 | 16 | 177
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 |68 912 | -702 | 19 |-102 | 33 | 18| 02 | 00 | 1.7 | 173
DQO4 |Dach: Liiftung 04 LT | 75.0 [17.0 886 |[-699 | 08 | 15 | 50 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 17.2
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.8 798 | -69.0 | 19 | -11.0 | -109 | 18 | 04 | 00 | 24 | 170
DQ15|Dach: Liiftung 15 LT | 75.0 [17.0 886 |-699 |09 | 19 | 52 | 15| 00 | 00 | 23 | 167
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 [17.0 880 |-699| 09 | 20 | 53 | 15| 00 | 00 | 23 | 166
DQ11|Dach: Liiftung 11 LT | 75.0 [17.0 876 | -698 | 09 | 22 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 163
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LT | 75.0 [17.0 894 |-700 | 09 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 163
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 [17.0 900 |-7011] 09 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 163
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 1064 | -7115| 21 |-116 | -3.0 | 1.8 | 0.0 | 0.0 | 21 16.1
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 | 5.0 912 (-702 | 19 |-102 | 33 (18| 02 | 00 | 22 | 160
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 912 | -702 | 19 | 102 | 33 | 18| 02 | 00 | 22 | 160
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 75.0 [17.0 894 | -700 | 08 | -3.0 | 63 | -14 | 00 | 00 | 23 | 154
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 1032 | -713 [ 20 | -110 | -31 [ 18| 00 | 0.0 | 20 | 154
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 815 | -692 | 18 | 147 | 1.9 | 18 | 39 | 00 | 33 | 149

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 |50
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82
DQ08 |Dach: Liftung 08 LT | 75.0 |17.0
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

1068 | -716 [ 23 | -97 | -36 [ 1.8 | 00 | 0.0 | 22 | 149
1039 | -713 | 21 | -107 | -32 [ 18 | 03 | 0.0 | 20 | 148
901 (-701 ) 08 | 40 | 49 [ -14 | 00 | 00 | 23 | 147
1168 | -723 | 25 | -117 | 42 | 18 | 08 | 00 | 24 | 146
1068 | -716 | 21 | 92 | -32 | 1.8 | 00 | 00 | 21 14.6

DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 750 [170 908 | 702 | 08 | 42 | 48 | 14| 00 | 00 | 23 | 1486
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 750 |170 007 | 704 | 09 | 49 | 44 | 15| 00 |00 | 23 | 143
DQ12 |Dach: Liftung 12 LT | 750 [170 004 | 704 | 09 | 54 | 43 |-15] 00 |00 |23 | 143
DQ16 |Dach: Liiftung 16 ut | 750 170 013 | 702 | 09 | 48 | 45 | 15| 00 | 00 | 23 | 143
w23 (ngh_'gg)WbEh‘Umse‘Z"°rga"g LT | 852 |62 062 | 707 | 17 | 65 | 23 | 18] 03 | 00 | 20 | 142
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 750 [170 920 | 703 | 09 | 49 | 45 | 15| 00 | 00 | 23 | 142
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 750 [170 926 | 703 | 10 | 48 | 45 | 15| 00 | 00 | 23 | 141

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82

1168 | -723 | 23 | -114 | 36 | 18 | 1.0 | 00 | 20 | 136
1168 | -723 | 23 | -114 | 36 | 18 | 1.0 | 00 | 20 | 136

W W o O OO O © O O O O O OO OO OO OO OO O OO OOoOCOoOCoOoOoOoODCOoOCOoO oL oo O oo o oo oo oo oo

K05 |KA: WF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 772 | 68.7 | 0.9 5.7 -1.8 | -16 0.0 0.0 19 12.9
K04 |KA: NF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 776 | -688 | 09 | -57 | 1.8 [ -16 [ 0.0 00 | 19 | 129
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 96 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) | B |8 | m | a8 | a8 | o8 | a8 | 9B |dBA) | dB | 4B | dB(A)
L e e T | 836 |69 | 0 | 913 |702| 16 | 96 [ 20 | -18 | 14 | 00 | 21 | 119
W24 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-52) | LT | 893 |62 | o | 1168 | 723 | 23 | 114 | 36 | <18 | 14 | 00 | 20 | 117
wo7 Fgr_ré‘a')‘”beh'u’"se‘z"°rga"g LT | 803 |72 | o | 846 |695| 15 | 66 | 20 | <18 | 04 | 00 | 24 | 116
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | 0 | 1025 | 712 | 23 | 68 | 44 | 18] 00 | 00 | 21 | 115
i (P AT LT [ 819 |72 [0 | 676 |-698 | 15 | 94 | -19 |18 | 12 | 00 | 21 | 110
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 0 | 768 |-687 | 19 |-151| 58 | 18| 07 | 00 | 24 | 108
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0| 963 | 707 | 21 | 63 | 40 | 18| 00 | 00 | 22 | 106
K03 [KA: NF-Tor LT | 835 (00 | 3| 774 | 688 | 13 | 74 | 45 | 47| 00 | 00 | 19 | 103
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 [72 | 0| 901 | 704 | 19| 67 | 34 | 18| 09 | 00 | 16 | 98
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 (00 | 0| 776 | 688 | 08 | 53 | 26 | 15| 00 | 00 | 19 | 96
K08 |KA: Dach Ablut I LT | 850 [00 | 0| 778 | 688 | 08 | 53 | 26 | 16| 00 | 00 | 19 | 95
VA0 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | 0 | 1027 |712] 22| 67 | 36 | 18] 01 |00 | 21 | 95
W16 (ngh_’gg)Wbeh‘Umse‘zvmga"g LT | 806 |82 | 0 | 1089 | 717 | 19 | 85 | 23 | 18| 00 | 00 | 20 | 84
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 | 1039 | 713 | 23 [-112| 37 | 48| 03 | 00 | 21 | 80
w19 (FBag_'ég)Wbeh'Umse‘Z‘m’ga"g LT | 806 |82 | o | 1067 | 716 | 19 | 94 | 23 | 18| 00 | 00 | 20 | 79
WA18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LrT | 893 |82 | o | 1031 [ 713 | 21 | 183 | 24 | <18 | 00 | 00 | 20 | 78
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | 0 | 1067 | 716 | 23 | 07 | 37 | 18| 00 | 00 | 22 | 68
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 1167 | 723 | 25 |-116 | 42 | 18| 09 | 00 | 24 | 686
V08 |Lkw-Veriadung B2 LT | 800 |85 | 0 | 1040 | 713 | 22 [-107 | 314 | 48| 02 | 00 | 21 | 60
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 00 | o | 777 | 688 | 08 | 55 | <18 | 16| 00 | 00 | 19 | 49
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 756 | 686 | 16 | 64 | 34 | 18| 05 | 00 | 49 | 45
VO1 |Lkw-Veriadung E2 LT | 800 00 | o | 861 |607| 18 | 76 | 29 | 18| 26 | 00 | 19 | 44
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LrT | 893 |72 | o | 945 [ 705 | 19 | 223 | 22 | <18 | 00 | 00 | 21 | 38
F18 [Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [170] 0 | 726 | 682 | 17 |212| 82 | 48| 00 | 00 | 23 | 20
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0 | 1031 | 713 | 23 |-186| 22 | 18| 00 | 00 | 21 | 18
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 00 | 3| 783 | 689 | 10 | 219 414 | 16| 32 | 00 | 19 | 06
RO2 |Lkw-Rangieren B LT | 840 |74 | 0 | 1061 | 715 | 23 [ 201 | 20 | 18| 00 | 00 | 21 | 03
Ko1 |KA: SF Zuluft LT | 850 |00 | 3| 779 |-688| 09 [ 206 | 11 |-16| 00 | 00 | 19 | -13
F21 [Plw Zufahrt LT | 618 [115] 0 | 752 |-685| 16 | 00 | 24 | 18| 03 | 00 | 15 | 50
V07 |Lkw-Veriadung B1 LT | 800 |85 | 0 | 1058 | 715 | 22 | 228 | 20 | 18| 00 | 00 | 21 | 53
V02 |Lkw-Veriadung E1 LT | 800 |54 | 0| o42 |705| 19 [ 237 | 419 | 18| 00 | 00 | 25 | 79
V09 |Lkw-Veriadung B3 LT | 800 [-36 | 0 | 1032 | 713 | 21 [ 212 | 419 | 18| 00 | 00 | 50 | -126
Immissionsort lo 5 - MaxweilerstraBe 2 SW 2.0G LrT 36.5 dB(A) LT,max 48.5 dB(A)
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 ] 0] 88 |693] 22 | 156 20 | 1.8 | 43 | 00 | 33 | 258
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 99 | o | 850 |-696| 20 | 08 | 27 | 18| 31 | 00 | 21 | 255
F20 [Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT | 910 (157 0 | 893 |700| 23 |-112| 25 | 18| 00 | 00 | 19 | 254
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LrT | 885 [17.0 | o | 885 | -699 | 23 | -104 | 30 | <18 | 00 | 00 | 19 | 246
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 (168 | O 799 | 690 | 21 | 93 | -33 | -1.8 | 03 00 | 24 | 218
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 95 | o | 934 | 704 | 23 [-107| 34 | -18 | 08 | 00 | 33 | 216
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 |86 | 0 | 1030 | 712 | 24 | 77 | 34 | 18| 00 | 00 | 21 | 213
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LrT | 893 |69 | o | 864 | 607 | 21 | 81 | 28 | <18 | 26 | 00 | 21 | 205
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3(E3-83) | LT | 923 |75 | o | o711 | 707 | 23 | 85 | 31 | -18 | 00 | 00 | 20 | 200
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LT | 750 [170 | o | 875 | 698 | 14 | 03 | 42 | -14 | 00 | 00 | 23 | 198
DQO2|Dach: Liiftung 02 LT | 750 [170 | 0 | 877 | 698 | 11 | 03 | 42 | 14| 00 | 00 | 23 | 197
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-52) | LrT | 893 |62 | o | 864 | 697 | 21 | 81 | 28 | <18 | 26 | 00 | 20 | 197
F19 [Lkw Parkvorgnge LT | 833 [170] 0 | 893 |700| 23 |-113| 25 | 18| 00 | 00 | 19 | 190
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 97 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 954 | -706 | 24 | 106 | -34 [ 18 | 02 | 00 | 21 18.9
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 95 | -70.6 | 24 | -105 | -35 | 18 | 0.1 00 | 21 18.8
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 925 |-703 | 23 |-10.7 | 33 | 18| 02 | 0.0 | 21 17.9
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 925 |-703 | 23 |-107 | -33 | 18| 02 | 0.0 | 21 17.9
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.8 799 | -69.0 | 23 | -10.0 | 112 | 18 | 03 | 00 | 24 | 179
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 1065 | -711.5 | 24 | -100 [ -33 | -1.8 | 0.1 00 | 21 17.9
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 925 (-703 | 23 |-107 | 33 [ 18 | 02 | 00 | 24 | 176
DQ04 |Dach: Liftung 04 LT | 75.0 |17.0 883 (699 |11 | 16 | 50 (14| 00 | 00 | 23 | 175

828 (693 | 20 | 1562 | 21 [ 18 | 52 | 0.0 | 21 17.5
828 |[-693 | 20 |-152| 21 [ 18 | 52 | 0.0 | 21 175

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

DQO3 |Dach: Liiftung 03 LT | 75.0 |17.0 882 | -699 | 11 | 1.6 | 51 | -14 | 00 | 00 | 23 | 175
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 925 (-703 | 23 | 107 | -33 [-18 | 02 | 00 | 16 | 173
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 925 |-703 | 23 |-107 | 33 | 18| 02 | 00 | 16 | 173
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 638 925 |-703 | 23 |-107 | -33 | 18 | 02 | 00 | 1.7 | 169
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 |50 1001 | -710 [ 25 | -84 | -39 [ 18| 00 | 0.0 | 22 | 167

DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 75.0 |17.0 894 |-700| 12 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 167
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 1031 | -713 | 24 | 99 | -33 | -1.8 | 0.1 00 | 20 | 167

DQ13|Dach: Liftung 13 LT | 75.0 |17.0 892 | -700 | 12 | 21 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 166
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 921 | -703 | 22 | 96 | 27 | 18| 00 | 00 | 21 16.6

DQ19|Dach: Liftung 19 LT | 750 |17.0 902 (-701 12 | 21 | 55 [-15| 00 | 00 | 23 | 164

DQ17 |Dach: Liftung 17 LT | 750 |17.0 899 (-701 12| 22 | 55 [-15| 00 | 00 | 23 | 164

DQ11|Dach: Liftung 11 LT | 75.0 |17.0 891 | -700 | 12 | 23 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 162

DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 889 |-700 | 12 | 23 | 56 | 14| 00 | 00 | 23 | 162

DQO7 |Dach: Liftung 07 LT | 75.0 [17.0 897 | -701 |12 | 23 | 56 | 14| 00 | 00 | 23 | 162

DQ09 |Dach: Liftung 09 LT | 75.0 |17.0 904 |-701 |12 | 23 | 56 | 14| 00 | 00 | 23 | 16.1
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0 1067 | -7116 | 26 | -88 | 40 | -1.8 | 0.1 00 | 22 | 158
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 925 |-703 | 23 |-107 | 33 | 18| 02 | 00 | 22 | 157
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 925 | -703 | 23 |-107 | -33 | 18 | 02 | 00 | 22 | 157

DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 75.0 |17.0 891 | -700 | 1.2 | -31 | 54 | 14| 00 | 00 | 23 | 156

W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LT | 75.0 |17.0
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82

1067 | -716 | 24 | -85 | -34 [ 18| 01 | 0.0 | 21 | 155
1181 | -724 | 28 | -107 | 45 [ 1.8 | 07 | 0.0 | 24 | 154
899 | -701 |12 | 41| 51 |14 | 00 | 00 | 23 | 148
828 | -693 | 22 | 157 | 20 | 18 | 43 | 00 | 33 | 145
181 | -724 | 26 | 105 | -38 | -18 | 09 | 0.0 [ 20 | 145
1181 | -724 | 26 | -105| -38 [ 1.8 | 09 | 0.0 | 20 | 145
1049 | -714 | 24 | 110 | -33 | 18 | 0.0 | 0.0 [ 20 | 144

DQ10 |Dach: Liftung 10 LT | 750 |17.0 906 | 704 | 12 | 50 | 45 | 14 | 00 | 00 | 23 | 144
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 750 |17.0 919 | 703 | 13 | 55 | 43 | 15| 01 | 00 | 23 | 143
DQ16|Dach: Liftung 16 LT | 750 |17.0 922 | 703 |13 | 51 | 46 | 15| 00 | 00 | 23 | 142
DQ14 Dach: Liftung 14 LT | 750 |17.0 920 | 703 | 13 | 62 | 45 | 15| 00 [ 00 | 23 | 142
DQ18 Dach: Liftung 18 LT | 750 |17.0 926 | 703 | 13 | 61 | 46 | 15| 00 [ 00 | 23 | 141
DQ20 Dach: Liftung 20 LT | 750 |17.0 929 | 703 | 13 | 51 | 46 | 15| 00 | 00 | 23 | 141
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-82) | LiT | 89.3 | 82 1045 | 714 | 24 | 129 | 30 | 18 | 00 | 00 | 20 | 128
K08 |KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 793 | 690 | 12 | 23 | 25 | 16 | 00 | 00 | 19 | 128
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 793 | 690 | 12 | 26 | 24 | 16 | 00 | 00 | 19 | 126
w10 (F;;_’gg’)Wbeh'Umse‘ZV°'ga"g LT | 836 |69 912 [-702| 19 | 99 | 20 |18 | 19 | 00 | 21 | 125

W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |62

Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang
W23 | E2.52)

1181 | -724 | 26 | -104 | -38 | 18 | 08 | 00 | 20 | 125

O O O O O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO OO OO OO0 OO O Lo OO O oo o oo oo oo oo

LT | 8562 |6.2 981 (-708 | 21 | 86 | 23 [ -18 | 04 | 00 | 20 | 124
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 98 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)
K04 [KA: NF Zuluf LT | 850 |00 | 3 | 794 | 690 | 13 | 73 | 17 | 16| 06 | 00 | 19 | 121
L e LT (819 [72 [0 | &75 |-698 | 18 | 99 | -19 |18 | 24 | 00 | 21 | 121
F03. |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 [168 | 0 | 781 |-688 | 22 |-147 | 62 |18 | 07 | 00 | 24 | 110
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LT |80 |74 [0 | 1088 | 714 | 26 | 78 | 44 | 18| 00 | 00 | 21 | 107
KOS [KA: WF Zuluf LT | 850 [00 |3 | 788 |-689 | 13 | 85 | -16 |17 | 00 | 00 | 19 | 108
W16 (FBa;_fgg)Wbeh‘U’“se'Z"°’ga"g LT [ 806 |82 | 0 | 1104 |-718| 23 | 80 [ 25 |18 | 0.1 | 00 | 20 | 90
V10 |Lkw-Veriadung B4 LT | 800 |85 | 0 | 1048 | 714 | 25 | 76 | 36 | 18 | 00 | 00 | 21 | 88
W LT [ 803 [72 [0 | 887 | 700 | 19 | 97 | 19 [ 18| 05 | 00 | 21 | 88
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 [50 [0 | 991 | 709 | 25 | 86 | 39 [ 18| 00 | 00 | 22 | 86
w19 (Fgg‘_rgg)wmh‘“msemmgang LT | 806 [82 [0 | 1080 | 717 | 23 | 88 | 24 [-18 | 00 | 00 | 20 | 83
K06 [KA: Dach Lichtband LT | 800 [00 [0 | 794 | 690 | 12 | 24 | 19 [ 16| 00 | 00 | 19 | 83
R03 |Lkw-Rangieren B2 LT |80 |74 [0 | 1049 | 714 | 26 |-115| 37 [ 18| 00 |00 | 21 | 76
ROG |Lkw-Rangieren S1 LT |80 [50 [0 | 1067 | 716 | 26 | 88 | 41 [ 18| 01 |00 |22 | 76
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LT |80 [68 | 0 | 1180 | 724 | 28 |-108 | 45 |18 | 07 | 00 | 24 | 71
V03 [Liw-Verladung E3 LT [ 800 [72 [0 | 922 | 703 | 23 |-100| 25 [ 18| 00 | 00 | 16 | 65
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT |80 |74 [0 | 1085 | 714 | 26 |-134 | 33 [ 18| 00 | 00 | 21 | 61
V08 |Lkw-Veriadung B2 LT | 800 |85 | 0 | 1049 | 714 | 25 |11 | 31 |18 | 01 |00 | 21| 57
K03 [KA: NF-Tor LT | 835 [00 [ 3 | 792 | 690 | 19 |-139| 10 [ 47 | 01 |00 | 19 | 49
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-€1) | LT | 893 |72 | 0 | 945 | 705 | 22 | 217 | 21 | 18| 00 |00 | 21 | 48
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 [74 [0 | 1064 | 715 | 26 |-159 | 24 [ -18 | 00 | 00 | 21 | 44
V01 [Lkw-Verladung E2 LT 800 [00 [0 | 869 | 698 | 22 | 79 | 29 |18 | 25 | 00 | 19 | 42
F22 |Phow Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 763 | 686 | 19 | 84 | 26 [ 18 | 06 | 00 | 49 | 37
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 [170 | 0 | 737 | 683 | 21 |215| 80 |18 | 00 | 00 | 23 | 22
V07 [Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 1060 | 715 | 25 |-181 | 20 [ 18| 00 | 00 | 21 | 03
Kot [KA: SF Zuluft LT | 850 [00 [ 3 | 794 |-690 | 13 |202| -14 |16 | 00 | 00 | 19 | 06
F21 |Phow Zufahrt LT [ 618 [115| 0 | 755 |-686 | 19 | 67 | 28 |18 | 04 | 00 | 15 | 28
Ko [KA: OF Zuluf LT | 850 [00 [ 3 | 799 |-690 | 14 |245| -14 [ 47| 16 | 00 | 19 | 37
V02 [Lkw-Verladung E1 LT 800 [54 [0 | 43 [ 705 |23 |24 | 17 [ 18| 00 | 00 | 25 | 0
V09 |Lkw-Veriadung B3 Ut | 800 [-36 | 0 | 1047 | 714 | 25 | -142 | 26 | 18| 00 | 00 | 50 | 61
Immissionsortlo 6 - Maxweilerstraie 4 SW 2.0G LiT 36.6 dB(A) LT,max 48.3 dB(A)
F20 Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 910 [157 | 0 | 902 | 70122 | 74 | 36 | 18] 00 | 00 | 19 | 27.9
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Liw) LT [ 952 |95 [0 | 839 |-695 | 22 | 151 | -19 |18 | 41 | 00 | 33 | 262
F18 Ein-und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LrT | 885 [17.0 | o | 898 [-704 | 22 | 86 | 36 |18 | 00 | 00 | 19 | 256
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 [0 | 862 [-697 | 21 | 99 | 27 |18 | 32 | 00 | 21 | 255
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT [ 920 |95 [0 | o46 | 705 | 23 |-101| 36 [ 18| 07 | 00 | 33 | 219
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-83 LT | 923 |86 [0 | 1040 | 713 | 23 | 71 | 36 |18 | 00 | 00 | 21 | 215
F19 |Lkw Parkvorgange LT | 833 [170 [ 0 | 902 [ 704 |22 | 74 | 36 |18 | 00 |00 | 19 | 215
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | o | 81 | 708 | 22 | 70 | 35 |18 | 00 | 00 | 20 | 210
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 893 |69 | o | 876 |-698 | 21 | -86 | 28 |18 | 28 | 00 | 21 | 202
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-62) | LT | 893 |62 | o | 876 |-698 | 21 | -86 | 28 |18 | 28 | 00 | 20 | 194
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [168 | 0 | 813 |-692 | 22 |-132| 27 |18 | 08 | 00 | 24 | 189
F09. |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 [0 | 96 | 707 | 24 |-104| 36 |18 | 02 | 00 | 21 | 188
F10 |2u- und Abfahrt Lkw B3 LT [ 933 |74 [0 | 98 | 707 | 24 |-104| 36 | 18| 02 | 00 | 21 | 187
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-€3) | LT | 803 72 | 0 | 931 | 704 | 22 | 70 | 33 | 18| 00 | 00 | 21 | 184
FO8. |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT [ 922 |74 [0 | 937 | 704 | 23 |-105| 35 |18 | 02 | 00 | 21 | 179
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT [ 922 |74 [0 | 937 | 704 | 23 |-105| 35 [ 18| 02 | 00 | 21 | 179
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (01-E1) | LT | 893 |72 | o | 839 |-695| 20 |47 | 20 | 18| 51 | 00 | 21 | 178
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 99 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
839 | 695 20 | 147 ] 20 | 18 [ 51 [ 00 |21 | 178

F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 |68 937 |(-704 | 23 | 105 35 [ 18 | 02 | 00 | 24 | 176
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 1078 | -7116 | 25 | -103 | 3.3 | 1.8 | 01 | 0.0 | 21 17.6
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 [ 50 1011 | 711 | 24 | 72 | 44 | 18| 00 | 00 | 22 | 173
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18| 02 | 00 | 16 | 173
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 937 | -704 | 23 |-105| 35 | 18| 02 | 00 | 16 | 173
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 |68 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18 | 02 | 00 | 1.7 | 169
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 75.0 |17.0 907 |-701 | 13 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 166
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 1045 | -714 | 24 | -101 | -33 | -1.8 | 0.1 00 | 20 | 164
DQ17 |Dach: Liftung 17 LT | 75.0 |17.0 912 | -702 | 13 | 22 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 162
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 937 | -704 | 23 | -105| -35 | 18 | 02 | 00 | 22 | 156
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18 | 02 | 00 | 22 | 156

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 50
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 [ 6.8

1082 | -717 [ 27 | 91 | 40 [ 18| 01 | 0.0 | 22 | 156
1082 | -71.7 | 25 | -87 | -34 [ 18 | 01 | 0.0 | 21 15.2
193 [ -725 | 29 | 111 | 44 | 18| 08 | 00 | 24 | 151

F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.8 813 | 692 | 23 | -154 | 90 | 18| 08 | 00 | 24 | 151
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 839 | -695| 22 | -151 | 19 | -1.8 | 4.1 00 | 33 | 150
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 1061 | -715 | 25 | 111 | -33 | -1.8 | 0.1 00 | 20 | 143
DQO1|Dach: Liftung 01 LT | 75.0 |17.0 889 |-700| 12 | 59 | -39 | 14| 00 | 00 | 23 | 143
DQO2 |Dach: Liftung 02 LT | 750 |17.0 891 [(-700 | 12 | 59 | -39 [ 14| 00 | 00 | 23 | 143

1193 | -725 | 27 | -108 | -38 [ 1.8 | 10 | 0.0 | 20 | 142
1193 | -725 | 27 | -108 | -38 [ 1.8 | 1.0 | 0.0 | 20 | 142

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82

DQO3|Dach: Liiftung 03 uT | 750 [170 896 | 700 | 12 | 59 | 39 14| 00 | 00 | 23 | 142
DQO4|Dach: Liftung 04 ut | 750 [170 897 | 700 | 12 | 59 | 39 14| 00 | 00 | 23 | 142
DQ11|Dach: Liftung 11 ut | 780 170 902 | 701 |13 | 58 | 41 [ 45| 00 | 00 | 23 | 142
DQ13|Dach: Liftung 13 ut | 780 170 904 | 701 |13 | 58 | 41 [ 15| 00 | 00 | 23 | 142
DQUS |Dach: Liftung 05 ut | 780 170 903 | 701 |12 | 59 | 40 [ 14| 00 | 00 | 23 | 141
DQUG |Dach: Liftung 06 ut | 780 170 95 | 701 | 12 | 59 | 40 [ 14| 00 | 00 | 23 | 141
DQ16|Dach: Liftung 16 ut | 780 170 93 | 704 | 14 | 51 | 47 [ 15| 00 | 00 | 23 | 141
DQO7 |Dach: Liiftung 07 ut | 750 [170 ot |702| 13 | 60 | 40 [ 14| 00 | 00 | 23 | 140
DQO8 |Dach: Liiftung 08 uT | 750 [170 913 702 | 13 | 60 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 140
DQ18|Dach: Liftung 18 ut | 750 [170 939 | 704 | 14 | 52 | 46 [ 15| 00 | 00 | 23 | 140
DQ20|Dach: Liiftung 20 ut | 750 [170 42 | 705 | 14 | 52 | 47 [ 45| 00 | 00 | 23 | 139
DQ19|Dach: Liftung 19 ut | 750 [170 915 | 702 | 13 | 60 | 40 |15 | 00 | 00 | 23 | 139
DQO9|Dach: Liftung 09 ut | 750 [170 918 | 702 | 13 | 60 | 40 [ 15| 00 | 00 | 23 | 139
DQ10|Dach: Liftung 10 ut | 780 170 920 |703 |13 | 60 | 40 [ 15| 00 | 00 | 23 | 139
DQ12|Dach: Liftung 12 ut | 780 170 930 |-704 | 14 | 59 | 41 [ 45| 00 | 00 | 23 | 138
DQ14|Dach: Liftung 14 ut | 780 170 932 | 704 | 14 | 59 | 41 [ 15| 00 | 00 | 23 | 138
W g e gRng LT | 852 |62 983 | 708 | 20 | 71 | 23 |18 | 04 | 00 | 20 | 136
K04 |KA: NF Zuluf LT | 850 |00 804 | 691 | 14 | 61 | 419 [ 16| 05 | 00 | 19 | 131
KOS [KA: WF Zuluft uT | 850 |00 799 | 690 | 14 | 62 | 19 [ 47| 00 | 00 | 19 | 125

W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |62
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
Fahrstr Wbheh-Umsetzvorgang

1193 | -725 | 27 | -108 | -3.8 | 18 | 09 | 00 | 20 | 121
1057 | -7115 | 25 | -140 | -30 [ 1.8 | 00 | 0.0 | 20 | 118

O O O W W O O O OO OO OO O O OO OO OO OO OO0 oOoODCOCO L OO OO oo oo OO oo oo

W0 | S'en LT | 836 |69 926 |-703 | 20 |-114 | 20 | 18| 21 | 00 | 21 | 114
wo7 (FS:‘ng)Wbeh’Umse‘Z"mgang LT [ 803 |72 | 0 | 899 704 | 19 | 71 | 21 |18 | 05 | 00 | 21 | 110
R05 |Lkw-Rangieren B4 LT [ 840 |74 | 0 | 1059 | 715 | 26 | 74 | 46 | 18 | 00 | 0.0 | 21 | 108
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 | 793 | 690 | 23 |-148 | 62 | 1.8 | 06 | 0.0 | 24 | 107
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 100 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dB(A) [dB |dB| m | dB | dB | 9B | dB | dB |dBA)| dB | dB | dBA)
Wo4 (FS:‘_’E‘{)Wbeh‘Umse‘z"mgang LT [ 819 |72 | 0 | 89 [-700| 19 |17 | 49 |18 | 28 | 00 | 21 | 106
K03 [KA: NF-Tor LT [ 835 |00 | 3 | 803 [-691| 18 | 77 [ 445 |47 | 02 | 00 | 19 | 103
RO8 [Lkw-Rangieren S3 LT [ 840 |50 | 0 [ 1001 [-71.0 | 24 | 71 | 44 |18 | 00 | 00 | 22 | 92
K07 [KA: Dach Abluft | LT [ 850 [00 | 0 | 804 |-691| 13 | 60 [ 25 |16 | 00 | 00 | 19 | 90
K08 [KA: Dach Abluft LT [ 850 [00 |0 | 804 |-691| 13 | 60 [ 25 |16 | 00 | 00 | 19 | 90
W16 (FBa;_fgg)Wbeh‘U’“se'Z"°’ga"g LT [ 806 |82 | 0 | 1115 |-719 | 24 | 81 | 25 | 18 | 0.1 | 00 | 20 | 89
V10 |Lkw-Verladung B4 LT [ 800 |85 | 0 | 1060 [-715| 25 | 73 | 38 |18 | 0.0 | 00 | 21 | 88
V03 [Lkw-Verladung E3 LT [ 800 [72 | 0 | 931 |-704| 23 | 71 | 34 |18 | 00 | 00 | 16 | 85
L e LT | 806 [82 0 | 1001 | 718 | 23 | 88 | 24 [ 18| 00 | 00 | 20 | 83
RO3 [Lkw-Rangieren B2 LT [ 80 |74 | 0 | 1061 |-715| 27 |-115| 38 |18 | 0.1 | 00 | 21 | 75
RO6 [Lkw-Rangieren S1 LT [ 80 |50 | 0 | 1081 [-717| 27 | 91 | 40 |18 | 01 |00 | 22 | 73
RO7 [Lkw-Rangieren S2 LT [ 840 |68 | 0 | 1192 [-725| 29 |14 | 45 | 18 | 07 | 00 | 24 | 69
V08 |Lkw-Verladung B2 LT [ 800 |85 | 0 | 1061 [-715| 26 |-112 | 32 |18 | 0.1 | 00 | 21 | 56
RO4 [Lkw-Rangieren B3 LT [ 840 |74 | 0 | 1057 |-715| 27 |-145| 32 | 18 | 00 | 00 | 21 | 52
K06 [KA: Dach Lichtband LT [ 800 [00 |0 | 805 |-691| 12 | 60 [ 19 |16 | 0.0 | 00 | 19 | 46
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT [ 83 (72 ]| 0 959 | -706 [ 23 | -220 | 21 | 18| 00 | 0.0 | 21 44
RO2 [Lkw-Rangieren B1 LT [ 840 |74 | 0 | 1076 |-716 | 27 |-164 | 25 | 18 | 0.0 | 00 | 21 | 42
V01 |Lkw-Verladung E2 LT [ 800 [00 |0 | 82 |-699|22 |83 | -28|-18| 26 | 00 | 19 | 39
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 776 |-688 | 20 | 84 | 27 | 18 | 05 | 00 | 49 | 35
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [170| 0 | 749 |-685| 22 |-216| 80 |18 | 00 | 00 | 23 | 20
K02 [KA: OF Zuluft LT [ 850 [00 | 3 | 810 |-69.2 | 15 |-223 | 4.1 |17 | 18 | 00 | 19 | 1.1
K01 [KA: SF Zuluft LT [ 850 [00 | 3 | 805 |-69.1 | 14 |-207 [ 4.4 |17 | 00 [ 00 | 19 | -2
V07 |Lkw-Verladung B1 LT [ 800 [85 | 0 | 1073 |-716 | 26 |-193 | 1.9 | 18 | 00 [ 00 | 21 | -14
F21 [Pw Zufahrt LT [ 618 [115] 0 | 768 |-687 | 20 | 72 | 28 |18 | 04 | 00 | 15 | -33
V02 |Lkw-Verladung E1 LT [ 800 |54 |0 | 957 |-706| 24 |-232| 18 |18 | 00 | 00 | 25 | 70
V09 |Lkw-Verladung B3 LT [ 800 [-36 ] 0 | 1057 | -715| 26 | 159 | -24 | 18| 00 | 00 | 50 | 77
Immissionsort lo 7 - MaxweilerstraBe 8 SW 2.0G LrT 37.7 dB(A) LT,max 47.8 dB(A)
F20 [Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT [ 910 [157] 0 [ 910 [-702] 22 [ 44 [ 39 18] 00 [ 00 [ 19 [ 306
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiT | 885 [17.0 | 0 | 904 [-704 | 22 | 49 | 40 |18 | 0.0 | 00 | 19 | 288
WO1 Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT [ 952 |95 | 0 | 852 |-696 | 21 |-149 | 19 |18 | 39 | 00 | 33 | 258
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT [ 923 |99 |0 | 877 |-698 | 19 | 95 | 27 |18 | 31 | 00 | 21 | 254
F19. |Lkw Parkvorgange LT [ 833 [170 | 0 | 910 |[-702 | 22 | 44 | 39 |18 | 0.0 | 00 | 19 | 242
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT [ 920 |95 | 0 | 960 |-706| 22 | 97 | 35 |18 | 07 | 00 | 33 | 221
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT [ 923 |86 | 0 | 1049 |-714 | 23 | 69 | -36 |18 | 0.0 | 00 | 21 | 216
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | 0 | 989 |-709 | 22 | 68 | 34 |-18 | 00 | 00 | 20 | 210
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 89.3 |69 | 0 | 892 |-700 | 20 | 79 | 29 |18 | 27 | 00 | 21 | 203
FO1 |Zu-und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [168 | 0 | 832 |-694 | 20 |-108 | 32 |18 | 05 | 00 | 24 | 204
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-82) | LiT | 893 |62 | 0 | 892 |-700 | 20 | 79 | 29 | -18 | 27 | 00 | 20 | 196
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LT [ 750 [170| 0 | 910 |[-702 | 10 | 02 | 43 |14 [ 0.0 | 00 | 23 | 192
DQO2|Dach: Liftung 02 LT [ 750 [170| 0 | 912 [-702 | 10 | 03 | 43 |14 [ 00 | 00 | 23 | 192
F09. |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT [ 933 |74 | 0 | 981 |-708| 23 |[-100| -35 |18 | 02 | 00 | 21 | 190
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT [ 933 |74 | 0 | 981 |-708| 23 |-102| 34 |18 | 02 | 00 | 21 | 189
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT [ 83 (72 | 0 940 | -705 | 21 | 68 | -34 | 18 | 00 | 0.0 | 21 18.3
FO8. |Zu- und Abfahrt Lkw B LT [ 922 |74 | 0 | 952 |-706| 22 |-100 | -34 |18 | 02 | 00 | 21 | 182
F11 |zu- und Abfahrt Lkw B4 LT [ 922 |74 | 0 | 952 |-706| 22 |-100 | 34 |18 | 02 | 00 | 21 | 182
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT [ 922 |68 | 0 | 952 |-706| 22 |-100 | -34 |18 | 02 | 00 | 24 | 179
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) | LiT | 922 |50 | 0 | 1017 | 711 | 24 | 69 | 42 | -18 | 00 | 00 | 22 | 177
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 101 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 (18| 02 | 00 | 16 | 176
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 952 | -70.6 | 22 | -100 | -34 | 18 | 02 | 00 | 16 | 176
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LT | 75.0 [17.0 916 | -702 | 11| 12 | 50 | 15| 00 | 00 | 23 | 176

852 | -696 | 19 | -145 | 20 [ 18 | 49 | 00 | 21 | 175
852 | -696 | 19 | -145 | 20 [ 18 | 49 | 00 | 21 | 175

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 |17.0 932 (-704 |11 | 12 | 50 [ 15| 00 | 00 | 23 | 174
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 |17.0 938 |(-704 | 11| 12 | 50 [ 15| 00 | 00 | 23 | 174
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 924 (-703 |11 | 13 | 51 (15| 00 | 00 | 23 | 173
F05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 (18| 02 | 00 | 1.7 | 17.2
DQ04 |Dach: Liftung 04 LT | 75.0 |17.0 918 (-703 | 11 | 16 | 52 [ 15| 00 | 00 | 23 | 169
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 | 76 1098 | -71.8 | 23 | -108 | -3.2 | -1.8 | 01 0.0 | 21 16.7
DQ15|Dach: Liiftung 15 LT | 75.0 [17.0 922 | -703 |11 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 23 | 163
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.38 832 | -694 | 22 |-119|-107 | 18 | 04 | 00 | 24 | 162
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 |17.0 918 |-702 | 11 | 21 | 65 [ 15| 00 | 00 | 23 | 162
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LT | 75.0 [17.0 929 | -704 |12 | 21 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 159
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 [17.0 934 |-704 |12 | 21 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 159
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 952 | -70.6 | 22 | -10.0 | -34 | 18 | 02 | 00 | 22 | 159
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 | 5.0 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 [ -18 | 02 | 00 | 22 | 159
DQ11|Dach: Liftung 11 LT | 75.0 |17.0 915 (-702 | 11 | 23 | 56 [ -15]| 00 | 00 | 23 | 159

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0
DQO6 |Dach: Liftung 06 LT | 75.0 |17.0
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

1065 | -7115 ( 23 | -103 | -33 [ 1.8 | 01 | 0.0 | 20 | 159
1101 | -718 | 25 | 91 | 40 | 1.8 | 041 00 | 22 | 152
926 |-703 | 11| 31| 65 |-15]| 00 | 00 | 23 | 151
1076 | -716 | 23 | -108 | -33 [ 18 | 08 | 0.0 | 20 | 150
101 [ -718 | 23 | -87 | -34 [ 18| 01 | 0.0 | 21 14.9

RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 852 | 696 | 21 | 150 | 19 | -1.8 | 39 00 | 33 | 146
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 [ 6.8 1207 | -726 | 27 | 114 | 44 | 18 | 08 00 | 24 | 146
DQO8 |Dach: Liftung 08 LT | 75.0 |17.0 934 | -704 | 11 | 41 | 52 | 15| 00 | 00 | 23 | 143
DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 75.0 |17.0 940 | -705| 11 | 49 | 47 | 15| 00 | 00 | 23 | 140
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 75.0 |17.0 945 | -705| 12 | 51 | 46 | 15| 00 | 00 | 23 | 139
DQ16 |Dach: Liiftung 16 LT | 75.0 [17.0 949 | -705 | 12 | 50 | 47 | 15| 00 | 00 | 23 | 139
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 75.0 |17.0 943 [-705 | 12 | 53 | 44 [ 15| 00 | 00 | 23 | 138
DQ18|Dach: Liiftung 18 LT | 75.0 [17.0 95 | -706 | 1.2 | 5.0 | 47 | 15| 00 | 00 | 23 | 138
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LT | 75.0 [17.0 90 |-706 | 1.2 | 5.0 | 47 | 15| 00 | 00 | 23 | 137

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

1207 | -726 | 25 | 111 | -38 | 18 | 1.0 | 0.0 [ 20 | 136
1207 | -726 | 25 | 111 | -38 | 18 | 1.0 | 0.0 [ 20 | 136

e et LT | 852 |62 1001 | 710 19 | 69 | 23 | 18| 04 | 00 | 20 | 136
K04 [KA: NF Zuluft LT | 850 |00 815 | 692 | 12 | 60 | 19 | 16| 05 | 00 | 19 | 129
K05 [KA: WF Zuluf LT | 850 |00 811 | 692 | 12 | 60 | 19 | 47| 00 |00 | 19 | 124
W10 (Fégr;’)"vber““’“se‘z"mgang uT | 836 |69 o6 | 705 | 18 | 99 | 21 |18 | 16 | 00 | 21 | 117

W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 [6.2
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

1207 | -726 | 25 | 111 | -38 | 18 | 1.0 | 0.0 [ 20 | 116

O O O W Ww O O O 0O OO O O OO OO OO OO OO OoODCOoOCO L OO O oo oO oo OoOUo oo oo

W04 (U1-E1) LT | 819 (72 909 | -702 | 1.7 | 9.6 20 | 18 1.8 0.0 | 21 11.2
Wo7 | e meetzogang LT [ 803 |72 [0 | ot0 [ 702 | 18 | 69 | 22 |18 05 | 00 | 21 | 109
R05 |Lkw-Rangieren B4 LiT | 840 (74 0 1067 | -7116 | 25 | -7.2 45 | -18 | 00 00 | 21 10.9
FO03 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 | 0 806 | 691 | 21 | 148 | 62 | -1.8 | 07 00 | 24 10.5
KO3 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 3 814 | 692 | 16 | -7.6 15 | 17| 00 0.0 19 10.0
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 0 1006 | -71.0 | 24 | 69 | 42 | 1.8 | 0.0 00 | 22 9.6
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82 0 1070 | -7116 | 23 | -162 | -27 | -1.8 | 0.0 00 | 20 9.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 102 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | 0 944 | -705 ) 22 | 69 | 35 | 1.8 | 08 0.0 1.6 9.1
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 8.0 (00 | O 815 | 69.2 | 1.1 56 | 27 | 16 | 00 00 [ 19 9.0
K08 |KA: Dach Abluft Il LT | 8.0 |00 | O 816 | 69.2 | 1.1 56 | 27 | 16 | 0.0 0.0 19 9.0
V10 [Lkw-Verladung B4 LrT | 800 (85 | 0 [ 1071 [ -716 | 24 | -71 3.7 | 18 | 00 0.0 | 21 8.9
WIB [fapragy oo e LT | 806 |82 | 0 | 1129 | 720 | 22 | 80 | 25 | -18 | 00 | 00 | 20 | 87
w19 (FBa;_fgg)Wbeh‘U’“se'Z"°’ga"g LT | 806 |82 | 0 | 1107 |-719| 21 | 84 | 24 |18 | 00 | 00 | 20 | 84
R03 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 (74 | O | 1076 |-716 | 25 [ -112 | -38 | -1.8 | 06 0.0 | 21 8.0
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT [ 840 (50 | O [ 1100 | -718 | 25 [ 91 40 | 18 | 01 00 | 22 7.0
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LrT | 840 (68 | O | 1206 | -726 | 27 |-114 | 44 | 1.8 | 0.8 00 | 24 6.4
V08 |Lkw-Verladung B2 LrT | 800 (85 | 0 | 1077 |-716 | 24 | -108 | -32 | -1.8 | 06 00 | 21 6.1
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | O 816 | 69.2 | 1.1 58 | 19 | 16 | 00 0.0 19 44
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 83 |72 |0 979 | -708 | 21 [-219 | 22 | 1.8 | 00 00 | 21 4.1
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | O 897 | -701 ] 20 | -7.7 | 30 | 1.8 | 26 0.0 19 4.0
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0 | 1070 | -716 | 25 | 167 | 26 | -1.8 | 0.0 00 | 21 32
F22 (Pkw Abfahrt LT | 643 |134 | 0 792 | 690 | 18 | -80 | -31 | 1.8 | 06 00 | 49 3.1
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 |170] O 763 | 686 | 20 [-215| -81 | -1.8 | 0.0 00 | 23 1.7
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 (74 | O | 109 |[-718 | 25 [-185| -22 | -1.8 | 0.0 0.0 | 21 1.7
K02 |KA: OF Zuluft LT | 8.0 (00 | 3 822 | 693 | 13 | -221 | 11 | 17 | 18 00 [ 19 12
K01 |KA: SF Zuluft LT | 80 |00 | 3 817 | 692 | 12 [-208 | 1.1 | 1.7 | 0.0 0.0 19 -1.6
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 1093 | -718 | 24 | -216 | -19 | -18 | 0.0 00 | 21 4.1
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 |115] 0 785 | 689 | 18 | -86 | 26 | -1.8 | 05 0.0 15 4.7
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0 975 | -708 | 22 [-231 | 1.8 | 1.8 | 0.0 00 | 25 14
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |-36 | 0 | 1070 | -716 | 24 | 193 | 20 | -1.8 | 0.0 00 | 50 | -109
Immissionsort lo 8 - Maxweilerstrale 22a SW 2.0G LrT 37.2dB(A) LT,max 48.2 dB(A)
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 910 (157 | O 909 | -70.2 | 1.7 | -41 54 | -18 1| 00 00 | 1.9 | 29.0
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 |170] 0 906 |-701 ] 18 [ -5.0 | -51 | 1.8 | 0.0 0.0 1.9 211
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT 1923 |99 | 0 901 | -701 | 17 | -87 | 29 | 1.8 | 27 00 | 21 252
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 | 0 874 | 698 | 18 |[-128 | 25 | 1.8 | 22 00 | 33 252
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 |86 | 0 | 1050 | -714 | 1.8 | -35 | 48 | -18 | 0.0 00 | 21 234
F19 [Lkw Parkvorgange LT | 833 |170] 0 909 | -702 | 1.7 | -41 54 | 18 | 00 0.0 19 226
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75 | 0 993 | -709 | 18 | 44 | 43 | 18 | 04 0.0 | 20 226
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 | 0 982 |-708 | 20 | -76 | 46 | 1.8 | 03 00 | 33 222
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 83 |72 |0 948 | -705 | 18 | 65 | -34 | 1.8 | 20 00 | 21 20.3
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT [ 893 (69 | O 919 | -703 | 1.7 | -74 | 30 | -1.8 | 26 0.0 | 21 20.1
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 (168 | 0 871 | 698 | 18 | 108 | -33 | -1.8 | 06 00 | 24 19.5
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 83 |62 | 0 919 | -703 | 1.7 | -74 | -30 | 1.8 | 26 00 | 20 194
F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 |50 | 0 | 1018 | -711 | 19 | -28 | 62 | -18 | 0.0 00 | 22 194
FO9 [Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 | 0 | 1005 | -710 [ 20 | -85 | 44 [ 18 | 01 00 | 21 19.1
F10 {Zu- und Abfahrt Lkw B3 LrT [ 933 (74 | O | 1004 (-710| 20 | 88 | 45 [ -1.8 | 0.1 00 | 21 18.8
FO08 {Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 | 0 977 |-708 | 19 | 80 | 46 | 1.8 | 0.1 0.0 | 21 18.5
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 | 0 977 | -708 | 19 | 80 | 46 | 1.8 | 0.1 00 | 21 18.5
DQO1 [Dach: Luftung 01 LT [ 750 (170] O 952 | -706 | 08 | 03 | 44 | 15| 00 00 | 23 18.4
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT [ 922 (68 | O 977 | -708 | 19 | -80 | 46 | -1.8 | 0.1 00 | 24 18.3
DQ02 [Dach: Liftung 02 LT [ 750 (170] 0 955 | -706 | 08 | 03 | 45 | 15| 00 00 [ 23 18.2
DQO3 [Dach: Lftung 03 LT [ 750 (170 ] O 957 | -706 | 09 | -04 | 46 | 15| 00 00 | 23 18.1
DQO5 [Dach: Liftung 05 LT [ 750 (170] 0 94 | -707 | 09 | 05 | 47 | 15| 00 00 | 23 17.9
DQO7 [Dach: Liftung 07 LT [ 750 (170] 0 971 | -70.7 | 09 | -04 | 47 | 15| 00 00 | 23 17.9
FO06 {Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 | 0 977 | -708 | 19 | 80 | 46 | 1.8 | 0.1 0.0 16 17.9
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 103 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 977 (-708 | 19 | 80 | 46 [ -18 | 01 | 00 | 16 | 179
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 [17.0 978 | -708 | 09 | 04 | 47 | 15| 00 | 00 | 23 | 179
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 68 977 | -708 | 19 | 80 | 46 | 18 | 01 | 00 | 1.7 | 175
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 [17.0 969 | -70.7 | 1.0 | 21 | 57 | 1.5 | 241 00 | 23 | 174

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

874 | -698 | 16 | -124 | 24 | 18 | 29 | 00 | 21 16.8
874 | -698 | 16 | 124 | 24 [ 18 | 29 | 00 | 21 16.8

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 uT | 922 |50 977 | 708 | 19 | 80 | 46 | 18 | 01 | 00 | 22 | 163
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 977 | 708 | 19 | 80 | 46 | 18 | 01 |00 | 22 | 163
DQO4 | Dach: Liiftung 04 LT | 750 |17.0 91 | 706 | 09 | 17 | 54 | 45| 00 | 00 | 23 | 160
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 750 |17.0 948 | 705 09 | 20 | 55 | 15| 00 | 00 | 23 | 157
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 750 |17.0 939 | 704 | 09 | 21 | 55 | 15| 00 | 00 | 23 | 157
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 |168 871 | 698 | 20 | 121|105 | 1.8 | 05 | 00 | 24 | 157
DQ11|Dach: Liiftung 11 ut | 750 170 932 | 704 | 09 | 22 | 57 | 45| 00 | 00 | 23 | 155
DQ20|Dach: Liiftung 20 LT | 750 |17.0 993 | 709 | 10 | 49 | 47 | 45| 22 | 00 | 23 | 155
DQ17|Dach: Liiftung 17 LT | 750 |17.0 960 | 706 | 09 | 21 | 57 | 45| 00 | 00 | 23 | 153
W23 (Fézh_'gg)Wb‘*h'Umsetz"°’gang LT | 852 |62 1005 | 710 | 16 | 48 | 28 [ 18| 02 | 00 | 20 | 147
DQO6 | Dach: Liiftung 06 ut | 750 170 968 | -707 | 09 | 30 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 144
DQO8|Dach: Liftung 08 ut | 750 170 975 | 708 | 09 | 30 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 143
DQ10|Dach: Liiftung 10 ut | 750 170 981 | 708 | 09 | 31 | 56 | 15| 00 | 00 | 23 | 143

W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 [ 6.8

1098 | -718 | 21 | -111 | -31 | 18 | 03 | 0.0 | 20 | 141
1221 | -727 | 24 | -116 | 44 [ 19| 07 | 0.0 | 24 | 140

RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 874 | -698 | 1.8 | 129 | 25 | 18| 22 | 00 | 33 | 139
DQ12|Dach: Liiftung 12 LT | 75.0 [17.0 958 | -706 | 1.0 | 52 | 44 | 15| 00 | 00 | 23 | 136
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 75.0 |17.0 964 |(-707 | 1.0 | 49 | 46 [ 15| 00 | 00 | 23 | 136
DQ16 |Dach: Liiftung 16 LT | 75.0 |17.0 974 | -708 | 1.0 | 49 | 47 [ 15| 00 | 00 | 23 | 135
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 131 | -721 | 21 | 139 | 29 | 1.8 | 0.0 | 00 | 21 135
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 75.0 |17.0 985 (-709 | 10 | 49 | 47 (15| 00 | 00 | 23 | 134

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0

1102 | -718 | 21 | 130 | -29 | 18 | 0.0 | 0.0 [ 20 | 13.0
1221 | -727 | 22 | 114 | -38 | 19| 09 | 0.0 [ 20 | 129
1221 | -727 | 22 | 114 | 38 | 19| 09 | 0.0 [ 20 | 129
137 [ -721 | 23 | -119 | -30 [ 18 | 00 | 0.0 | 22 | 128

O O O WO W O O O O O OO OO0 OoODOoODOoODOoOCDCOoOoOOO0C ©OCL O OO oo oo oo oo oo

RO5 [Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 1065 | 715 | 24 | 36 | 59 | 18 | 00 | 00 | 21 | 127
K04 [KA: NF Zuluft LT | 850 |00 832 | -694 | 10 | 58 | 20 | 17| 04 |00 | 19 | 126
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LiT | 893 | 69 137 | 724 | 24 |112] 30 | 18| 00 | 00 | 21 | 122
K05 [KA: WF Zuluft LT | 850 |00 830 |-694 | 10 | 58 | 20 | 17| 00 |00 | 19 | 124
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-82) | LiT | 893 | 62 121 | 727 | 22 | 114 | 38 | 19| 15 | 00 | 20 | 114
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 1007 | 714 | 19 | 28 | 62 | 18| 00 | 00 | 22 | 113
Wo7 (g e meeorsang LT | 803 |72 99 | 702 |15 | 63 | 22 |18 03 |00 | 21 | 110
W10 (Fgg_’g’?)wmh'”mse‘z"mgang LT | 836 |69 | 0 | 985 |-709 | 16 | 05 | 21 | 18| 10 | 00 | 21 | 108
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | o | 948 | 705 | 19 | 66 | 34 | 418 | 23 | 00 | 16 | 107
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | o | 1066 |715] 20 | 41 | 47 | 18| 00 | 00 | 21 | 105
K03 [KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3 | 831 |604| 13 | 74 | 46 | 18| 01 |00 | 19| 98
Wog |t et Umsetziorgang LT [ 819 [72 [0 | o8 | 705 | 15 | 91 | 21 [ 18| 04 |00 | 21 | 96
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 [168 | 0 | 829 |-694 | 19 |-149| 60 | 18| 00 | 00 | 24 | 94
K07 [KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 | o | 833 |604| 09| 53| 27 |-16| 00 |00 | 19 ] 88
K08 [KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 | o | 836 |-604| 09 | 54| 27 |16 00 | 00| 19| 87
R03 [Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | o | 1008 | 718 | 23 | 117 | 34 | 18| 03 |00 | 21 | 73
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 104 von 176 —

|-
o
»

Nr. Schallquelle ZB Lw dT Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

RO7 [Lkw-Rangieren S2 LT [ 840 [68 1219 [ 727 | 24 [ 108 | 48 [-19] 11 [ o0 [ 24 | 66
e LT | 806 |82 1142 | 724 | 20 |-110| 23 [ 18 | 00 | 00 | 20 | 56
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 1009 | 718 | 22 | 108 | 31 | 18| 03 | 00 | 21 | 56
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 137 | 721 | 23 | 118 | 31 | 18| 00 | 00 | 22 | 46
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 835 | 694 | 08 | 56 | 20 |16 | 00 | 00 | 19 | 42
w19 (FBa;_fgg)Wbeh‘U’“se'Z"°’ga"g LT | 806 |82 123 720 | 19 | 128 | 22 |18 | 00 | 00 | 20 | 39
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 924 | 703 |18 | 72|32 |-18] 26 |00 | 19 | 39
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LiT | 893 | 82 1085 | 717 | 24 | -220 | 25 | 18 | 00 | 00 | 20 | 36
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 |134 826 | 693 | 16 | 64 | 37 | 18| 04 | 00 | 49 | 34
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 (7.2 1017 | -711 | 19 | 233 | 24 | 1.8 | 00 00 | 21 1.9
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 |17.0 791 | 690 | 18 | 213 | 83 |18 | 00 | 00 | 23 | 12
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 840 | 695 | 1.1 | 220 | 412 | 47| 32 | 00 | 19 | 01
R4 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 1085 | 717 | 23 | 219 | 21 |18 | 00 |00 | 21 | 19
K01 [KA: SF Zuluft LT | 850 |00 837 | 694 | 10 | 208 | 1.1 |47 | 00 | 00 | 19 | 21
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 1126 | 720 | 23 |-226 | 22 |18 | 00 |00 | 21 | 29
F21 |Pkw Zufaht LT | 618 |15 822 | 693 | 16 | -76 | 34 | 18| 05 | 00 | 15 | 52
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 1122 | 720 | 22 | 246 | 24 | 18| 00 | 00 | 21 | 80
V02 [Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 1013 | 711 | 20 | -245| 22 |18 | 00 |00 | 25 | 97
V09 [Lkw-Verladung B3 LT | 800 |-36 1086 | 717 | 22 | 237 | 24 | 18| 00 | 00 | 50 | -158
Immissionsort lo 9 - Schomreut 1 SW 1.0G LT 40.1 dB(A) LT,max 55.9 dB(A)

F20 [Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 910 [157 811 [ 692 15 [ 03 [ 39 [18] 00 [ 00 [ 00 [ 329
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiT | 885 [17.0 821 | 693 | 15 | -07 | -39 | 18| 00 | 00 | 00 | 314
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 9223 |86 747 | 685 | 15 | 07 | 31 | 18| 09 | 00 | 00 | 294
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 931 | 704 | 18 | 09 | 45 | 19 | 04 | 00 | 00 | 293
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LiT | 923 |75 781 | 688 | 15 | 0.1 | 32 | 18| 00 | 00 | 00 | 274
F19 |Lkw Parkvorgange LT | 833 170 811 | 692 | 15 | 03 | 39 | 18| 00 | 00 | 00 | 265
FO4 |Zu-und Abfahrt Lkw U1 LT | 9220 |95 845 | 695 | 18 | 37 | 39 | 18 | 01 | 00 | 00 | 244
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 9223 |99 929 | 704 | 17 | 43 | 35 | 19 | 04 | 00 | 00 | 244

753 (685 16 | 02 | 40 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 243
837 (69416 | 00 [ -33 [-19 | 00 | 00 | 00 | 235

F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 |50
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72

FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 840 [ -695| 19 | 49 | -38 [ 18| 02 | 00 | 00 | 227
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 836 |[-694 | 18 | 49 | -38 [-18 | 02 | 00 | 00 | 226
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 854 |(-696 | 1.8 | -37 | -39 [ 18 | 01 0.0 | 00 | 224
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 854 | -696 | 1.8 | -3.7 | -39 | -1.8 | 0.1 00 | 00 | 224

FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72
FO7 {Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

854 | -696 | 1.8 | -3.7 | -39 | -1.8 | 0.1 00 | 00 | 223
854 | -696 | 18 | 37 | -39 [-18 | 01 | 00 | 00 | 223
931 (-704 | 17 | 09 | -36 [-19 | 05 | 00 | 00 | 220
931 (-704 | 17 | 09 | -36 [-19 | 05 | 00 | 00 | 220

FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 uT | %22 |68 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | 18| 04 | 00 | 00 | 219
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 uT | 222 |68 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | 18| 04 | 00 | 00 | 218
F12 |2u- und Abfahrt Lkw S1 uT | 222 |50 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | 18| 04 | 00 | 00 | 201
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 uT | 22 |50 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | <18 | 04 | 00 | 00 | 201
R05 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 748 | 685 | 17 | 14 | 40 | <18 | 14 | 00 | 00 | 190
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt uT | 837 |168 1005 | 710 20 | 72 | 36 | 19| 03 | 00 | 00 | 190
w23 (Fgg_'gg)"vbeh'“msemmga"g LT | 852 |62 769 | -687 | 13 | 15 | 20 | <18 | 01 | 00 | 00 | 187
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 931 | 704 | 18 | 09 | 45 | 19| 04 | 00 | 00 | 181

x>

F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68 759 | -686 | 18 |-115| 25 | 18 | 13 | 00 | 00 | 176
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 105 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
759 | 686 | 17 | 110 ] 22 [ 18| 14 [ 00 | 00 | 169
759 | 686 | 17 | 110 | 22 | 18| 14 | 00 | 00 | 169

V10 |Lkw-Veriadung B4 LT | 800 |85 750 | 685 | 16 | 12 | 32 |18 | 14 | 00 | 00 | 168
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 760 | 686 | 16 | 02 | 41 [ 18| 00 | 00 | 00 | 160
Wo7 i YoerUmsetziorgang uT | 803 |72 852 | 696 | 13 | 00 | 22 |19 00 | 00 | 00 | 152
FO2 |Liow Anfahren Stauspur LT | 882 [168 1005 | 710 | 23 | 87 |-108 [ 19| 02 | 00 | 00 | 152

W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |62

823 |-693 | 18 | -140 | 24 [ -18 | 29 | 00 | 00 | 146
760 | -686 | 1.7 | -109 | 22 | 18 | 1.0 | 00 | 0.0 | 146

V03 [Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 838 | -695| 16 | 00 | -35 | -19 | 00 | 00 | 00 | 140
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 884 | -699 | 20 |-142 | -28 | 19| 07 | 00 | 00 | 138
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [17.0 998 | -71.0 | 21 00 |-132|-19 | 01 | 00 | 00 | 136
W09 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 | 6.9 932 | -704 | 18 | 94 | 34 | 19| 00 | 00 | 00 | 129
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 75.0 |17.0 861 (697 | 07 | 40 | 47 (15| 00 | 00 | 00 | 128
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 906 |-701 ] 20 |-138 | 28 | -19 | 07 | 00 | 00 | 126
DQ11|Dach: Liftung 11 LT | 75.0 [17.0 882 | -699 | 07 | 41 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 125

895 (-70.0 | 21 | 122 | -34 [ 19| 05 | 00 | 00 | 124
932 | -704 | 18 | 94 | -34 | 19| 00 | 00 | 00 | 123

F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

O O O O O WO OO0 OO OooDOoDD OO O0OCOoD oD OO WwWwWoOoODoOoLODoLODoOD oo oo oD oOoOoOoOoO o oOoOoOOoOoOoODoD © oo o o

DQ14|Dach: Liftung 14 uT | 750 [170 875 | 698 | 08 | 54 | 39 | 15| 00 | 00 | 00 | 122
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LiT | 893 | 69 895 | 700 | 20 |-120 | 28 | 19| 07 | 00 | 00 | 124
DQ13|Dach: Liftung 13 LT | 750 |170 895 | 700 08 | 54 | 40 | 45| 00 | 00 | 00 | 119
DQ16|Dach: Liftung 16 uT | 750 [170 894 | 700 09 | 56| 39 |15 00 | 00 | 00 | 118
DQ18|Dach: Liftung 18 uT | 750 [170 912 | 702 09 | 57 | 40 | 45| 00 | 00 | 00 | 116
DQ15|Dach: Liftung 15 uT | 750 [170 913 | 702 09 | 56 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 116
K03 [KA: NF-Tor uT | 835 |00 937 | 704 | 11 | 16 | 22 | 18| 00 | 00 | 00 | 116
DQ20|Dach: Liftung 20 uT | 750 [170 927 | 703 10 | 58 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 114
DQ17|Dach: Liftung 17 uT | 750 [170 929 | 704 09 | 57 | 40 |-5] 00 | 00 | 00 | 114
DQ19|Dach: Liftung 19 uT | 750 [170 o5 | 705 10 | 58 | 40 | 16| 00 | 00 | 00 | 112
DQO9|Dach: Liiftung 09 LT | 750 [170 962 |707| 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 110
DQO7 |Dach: Liftung 07 uT | 750 [170 967 |707| 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 109
DQ10|Dach: Liftung 10 uT | 750 [170 968 | 707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 109
DQOS|Dach: Liftung 05 uT | 750 [170 o72 | 707 | 10 | 58 | 41 |45 00 | 00 | 00 | 109
DQO8|Dach: Liftung 08 uT | 750 [170 o72 | 707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 109
DQO3|Dach: Liftung 03 uT | 750 [170 o78 | 708 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 108
DQO6|Dach: Liftung 06 uT | 750 [170 o78 | 708 | 11 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 108
DQO1|Dach: Liftung 01 uT | 750 [170 982 | 708 10 | 58 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 107
DQO4|Dach: Liftung 04 LT | 750 [170 983 |708| 11| 58 | 42 |-45] 00 | 00| 00| 107
DQO2|Dach: Liiftung 02 uT | 750 [170 087 | 709 11| 58 | 42 |45 00 | 00| 00| 107
K04 |KA: NF Zuluft LT | 850 |00 036 | 704 | 12 | 48 | 20 |18 00 | 00 | 00 | 102
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LiT | 893 |82 797 | 690 | 17 |-218| 24 | 18| 49 | 00 | 00 | 91
RO7 |Lkw-Rangieren S2 UT | 840 |68 757 | 686 | 18 |-115| 25 | 18| 09 | 00 | 00 | 91
K07 |KA: Dach Abluft | uT | 850 |00 938 | 704 |10 | 22| 37 |47 00 | 00|00 80
RO3 |Lkw-Rangieren B2 uT | 840 |74 823 | 693 20 |42 | 27 [ 18| 27 | 00 | 00 | 80
W16 fgzh_’gg)""beh'“mse‘z"°rga"9 LT | 806 |82 781 | -688 | 16 |-124 | 16 | 18| 19 | 00 | 00 | 786
W19 (Fsg_'gg)Wbeh‘Umse‘Z"°’ga"9 LT | 806 |82 | 0| 790 |-689 | 16 |-143| 47 | 18| 29 | 00 | 00 | 65
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0| 86 |-693| 18 |-133| 23 | 18| 26 | 00 | 00 | 62
K08 |KA: Dach Ablut I LT | 850 00 | 0| o43 |705| 114 | 42 | 36 | 17| 00 | 00 | 00 | 6.1
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 | 3| 936 | 704 | 13 |-130| <16 | 18| 13 | 00 | 00 | 38
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 106 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A)| dB(A) | B [dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)
R06 |Lkw-Rangieren S LT | 840 |50 | 0 | 8% |-700] 21 |127] 33 | 19| 05 [ 00 | 00 | 38
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | 0| 797 | 690 | 19 |-219| 26 | 18| 40 | 00 | 00 | 19
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | 0| 940 [-705 | 09 | 53 | 21 | 17| 00 | 00 | 00 | 14
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 961 | -706 | 21 [ -227 | -35 | 1.9 | 0.0 00 | 00 05
W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LT | 893 |72 | 0 | 942 | -705 | 20 | 256 | 27 | 19 | 04 | 00 | 00 | 47
K05 |KA: WF Zuluft LT | 850 [00 | 3| 944 |-705| 14 |-175| 16 | 18| 00 | 00 [ 00 | -19
W10 (Fsg_'gg’)Wbeh'Umsetz"°’ga”g LT | 836 |69 | 0 | 957 | 706 | 18 | 204 | 47 | 19| 03 | 00 | 00 | -21
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 | 0 | 868 | -69.8 | 21 |-208 | 34 | 19| 00 | 00 | 00 | -24
Wog |¢giret YoehUmsetziorgang LT [ 819 [72 [0 | 973 | 708 | 17 |-195| -18 | 19| 05 | 00 | 00 | 25
K01 |KA: SF Zuluft LT | 850 [00 | 3| 945 | 705 | 14 |-207| 13 | 18| 00 | 00 | 00 | 48
VO1 |Lkw-Verladung E2 Lt | 800 [00 | 0| 927 | 703 | 18 |-122| 35 | 19| 00 | 00 | 00 | -60
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 866 |-697| 19 |-232| 28 | 19| 00 | 00 | 00 | 71
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 [134 | 0 | 1001 | 710 19 |57 | 22 | 19| 03 | 00 | 00 | -108
F21 |Pkw Zufahrt LT | 618 [115| 0 | 1014 | 711 19 |30 | 24 | 19| 01 | 00 | 00 | 130
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0| 939 | 704 20 |261| 28 | 19| 02 | 00 | 00 | 136
V09 |Lkw-Veriadung B3 LT | 800 |36 | 0 | 793 | 690 | 17 | 232 | 23 | 18| 00 | 00 | 0.0 | -181
Immissionsort lo 10 - Biberweg 2 SW 1.0G LrT 39.1 dB(A) LT,max 55.6 dB(A)
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT [ 923 |76 334 | 61534 |117] 43 [16] 00 [ 00 | 00 [ 273
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT | 910 [157 546 | 657 | 42 | 163 | 13 [ 48| 01 | 00 | 00 | 259

W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 [ 6.2

366 (623 | 36 |-111 | 13 (17| 12 | 00 | 00 | 259
35 |[-620 | 35 |-112| 14 [ 1.7 | 041 00 | 00 | 258

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 373 |-624 | 36 |-140 | 15 (16 | 04 | 00 | 00 | 251
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 6.8 242 | -587 ) 30 |-182| 08 [-15| 19 | 00 | 00 | 248
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 382 | -626 | 36 |-163 | 1.5 | -16 | 05 | 00 | 0.0 | 246
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 373 | -624 | 36 | -151 | 14 | 16 | 04 | 00 | 00 | 241
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72 477 | 646 | 39 | 91 | 19 | 1.7 | 08 | 0.0 | 0.0 | 240
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 |17.0 536 | 656 | 42 | 174 | 13 [ 18 | 02 | 00 | 00 | 239

326 |-613 | 35 |-125| 16 [ -16 | 00 | 00 | 00 | 238
242 | -587 |29 |-180 | 07 (15| 22 | 00 | 00 | 237
242 | -58.7 29 |-180 | 07 [ 15| 22 | 00 | 00 | 237
326 |(-613 )33 |-120| 1.3 [ 16| 00 | 00 | 00 | 234

F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO OO OO0 OoO0oO oo oo o

FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 (74 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -1.6 | 05 0.0 [ 00 | 227
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 389 | 628 | 36 | -150 | 15 | 1.6 | 05 0.0 [ 00 | 227
FO6 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 389 |[-628 | 36 | -150 | 15 [ 16 | 05 | 00 | 00 | 226
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 Lel” | 822 |72 389 |[-628 | 36 |-150 | 1.5 [ 16 | 05 | 00 | 00 | 226
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 [ 6.8 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -16 | 05 0.0 [ 00 | 222
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 [ 6.8 389 | 628 | 36 | -150 | 15 | -16 | 05 0.0 | 00 | 221
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 [ 6.2 242 | 587 | 29 | 180 | 0.7 | 15 | 22 00 [ 00 | 217
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 [ 5.0 389 |[-628 | 36 | -150 | 15 | 16 [ 05 0.0 [ 00 | 204
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 [ 5.0 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -1.6 | 05 00 | 00 | 204
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 401 | 631 | 3.7 | 191 | 10 | 1.7 | 041 0.0 | 00 19.9
F19 [Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 546 | 657 | 42 | 163 | 1.3 [ -18 | 041 0.0 | 00 | 195
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 355 |[-620 | 35 |-176 | 09 (16| 02 | 00 | 00 | 191
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 366 |-623 | 3.7 | -117 | 16 | 1.7 | 12 0.0 [ 00 19.0
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 75.0 |17.0 490 | -648 [ 27 | -75 | 26 | -11 0.0 0.0 [ 00 18.8
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 75.0 |17.0 492 | -648 | 27 | -75 | 26 | 11| 00 | 0.0 | 0.0 | 187
DQ16 |Dach: Liftung 16 LT | 750 |17.0 498 | -649 | 27 | -75 | 26 | 11| 00 | 0.0 | 0.0 | 186
DQ14 [Dach: Luftung 14 LT | 75.0 [17.0 502 | 650 | 27 | -75 | 26 | 1.2 | 00 0.0 [ 00 18.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 107 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw | dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet| Re DI KR | LAT
dB(A)| dB(A) | 9B |dB | m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
DQ12|Dach: Liftung 12 LT [ 750 [170] 0 [ 507 [654 [ 27 | 75 [ 26 [ 12| 00 [ 00 [ 00 | 184
RO2 [Lkw-Rangieren B LT [ 80 |74 |0 | 341 |-617| 36 |[-119| 15 |16 | 0.1 | 00 | 00 | 183
DQ10 |Dach: Liftung 10 LT | 750 [170| o | 517 |-653 | 27 | 75 | 27 | 11 | 00 | 00 | 00 | 182
DQO9 Dach: Liftung 09 LT | 750 |17.0 | o | 517 | 653 | 27 | 75 | 27 | 1.1 | 00 | 00 | 00 | 182
DQ19 Dach: Liftung 19 LT | 750 |17.0 | o | 517 | 653 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 182
DQ17 [Dach: Liftung 17 LT | 750 |17.0 | o | 519 | 653 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 181
DQO8 [Dach: Liftung 08 LT | 750 |17.0 | o | 524 | 654 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 180
DQO7 [Dach: Liftung 07 LT | 750 |17.0 | 0 | 524 | 654 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 180
W13 |Wheh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | 0 | 454 | -641| 38 |-188 | <14 | -7 | 01 | 00 | 00 | 180
DQ15 |Dach: Liftung 15 LT | 750 |17.0 | 0 | 525 | 654 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 180
DQ13 |Dach: Liftung 13 LT | 750 |170 | o | 529 | 655 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 179
DQO6 [Dach: Liftung 06 LT | 750 |17.0 | 0 | 532 | 655 | 27 | 75 | 27 | 42| 00 | 00 | 00 | 179
DQO5 [Dach: Liftung 05 LT | 750 |17.0 | 0 | 533 | 655 | 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 179
DQ11 [Dach: Liftung 11 LT | 750 |17.0 | o | 534 |-655| 27 | 75 | 27 | 12| 00 | 00 | 00 | 178
DQO4 |Dach: Liftung 04 LT | 750 |17.0 | 0 | 540 | 656 | 27 | 75 | 28 | 12 | 00 | 00 | 00 | 177
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 750 |17.0 | o | 540 | 656 | 27 | 75 | 28 | 12 | 00 | 00 | 00 | 177
F17 |Wbeh-Auinehmvorgang S3(Lkw) | LiT | 922 |50 | 0 | 428 | 636 | 39 |-17.4 | -4 | -7 | 04 | 00 | 00 | 177
DQO2 [Dach: Liftung 02 LT | 750 |170 | o | 547 | 657 | 27 | 75 | 28 | 12| 00 | 00 | 00 | 176
DQO1 [Dach: Liftung 01 LT | 750 |17.0 | o | 547 | 658 | 27 | 75 | 28 | 12 | 00 | 00 | 00 | 176
L] e i LT 806 [82 [0 | 331 |-614 |32 |-108| 08 |16 00 | 00 |00 | 173
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 243 | 687 | 31 |-182| -08 | 15| 20 | 00 | 00 | 166
FO1 |Zu-und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 |168| 0 | 623 | 669 | 43 |-176| 23 | 18 | 03 | 00 | 00 | 165
V07 |Lkw-Verladung B1 LT [ 800 |85 | 0 | 344 | 617 | 36 |-114| 12 |-16| 02 | 00 | 00 | 163
w10 (F;;_'gg’)Wbeh'Umse‘Z"°'ga"g LT | 836 [69 | 0 | 493 |-649 | 37 [-101 | 42 | 17| 00 | 00 [ 00 | 163
W16 (Fgg_rgg)Wbeh‘Umse‘z"°rgang LT | 806 [82 [0 | 311 |-608 | 31 |-128| 07 |16 00 | 00 | 00 | 160
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT 840 |50 | 0 | 328 | 613 | 35 |-124 | 416 | 16 | 00 | 00 | 00 | 156
WO1 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT [ 952 |95 | 0 | 595 |-665| 43 |250| 14 | 18| 07 | 00 | 00 | 151
V02 [Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0| 479 | 646 | 40 | 92 | 20 | 17 | 20 | 00 | 00 | 140
W04 (F(j‘:‘fé‘{)Wbeh'Umse‘Z""’ga"g LT [ 819 [72 | 0 | 539 |-656| 38 [-112| 1.3 | 18| 00 | 00 [ 00 | 131
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [168 | 0 | 623 |-669 | 46 |-194 | 9.4 | -18 | 03 | 00 | 00 | 126
R03 |Lkw-Rangieren B2 LT 840 |74 | 0 | 355 | 620 | 37 |-182| 1.1 | 16| 02 | 00 | 00 | 124
W T s LT | 852 [62 [ 0 | 409 |-632 | 34 |-185| 07 |16 15 | 00 | 00 | 122
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT [ 923 |99 | o | 570 |66 | 41 | 274 | 447 | 18| 14 | 00 | 00 | 106
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0 | 430 | 638 | 40 |77 | 4.1 | 47| 01 | 00 | 00 | 87
V08 |Lkw-Verladung B2 LT [ 800 |85 | 0 | 354 |-620| 36 |-193 | -08 |16 | 02 | 00 | 00 | 86
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LiT | 893 |72 | 0 | 595 | -665 | 41 |-252| 15 | 18| 13 | 00 | 00 | 69
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | LiT | 893 |72 | 0 | 595 | -665 | 41 |-252| 15 | 18| 13 | 00 | 00 | 69
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LT [ 840 |74 | 0 | 383 |-627 | 38 | 229 | 1.1 | 16 | 00 | 0.0 | 00 | 69
K08 |KA: Dach Abluft I LT [ 850 |00 | 0| 632 670 | 35 |-125| 16 | 15| 00 | 0.0 | 00 | 59
K07 |KA: Dach Abluft | LT [ 850 |00 | 0| 634 670 | 35 |-125| 16 | 15| 00 | 00 | 00 | 59
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-€3) | LiT | 893 |72 | 0 | 511 | -652 | 40 |-263| 15 | 18 | 00 | 00 | 00 | 58
V09 |Lkw-Verladung B3 LT 800 |36 | 0 | 364 | 62236 |-110| 13 | 17| 13 | 00 | 00 | 51
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT 840 |95 | 0 | 595 |-665| 43 | 250 | -1.4 | 18| 08 | 00 | 00 | 39
Kot [KA: SF Zuluft LT [ 850 |00 | 3 | 631 |-67.0| 39 |-204 | 10 |16 | 1.8 | 00 | 00 | 36
V10 |Lkw-Verladung B4 LT [ 800 |85 | 0 | 381 [-626| 37 |235|-09 | 16| 00 | 0.0 | 00 | 35
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [170| 0 | 684 |-67.7 | 46 |-27.0 | 40 | 18 | 08 | 00 | 00 | 23
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 108 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dBA)| dB(A) | dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dBA)| dB | dB | dB(A)

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69 | 0 556 | 659 | 41 [-283 | -20 | 1.8 | 0.0 0.0 | 00 2.2
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 83 |62 |0 556 | 659 | 41 [-283 | -20 | 1.8 | 0.0 00 | 00 1.6
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 (00 | O 632 | 670 | 35 | 125 | 12 | 15| 00 0.0 [ 00 1.3
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 | O 641 | -671 | 46 | -281 | 54 [ -18 | 13 | 00 | 0.0 0.7
Wo7 [fgies Vet Umsetziorgang LT [ 803 [72 [0 | 542 | 657 | 38 | 226 | 10 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 02
K05 |KA: WF Zuluft LT | 80 |00 | 3 637 | 671 | 40 [-268 | -1.2 | 1.7 | 49 0.0 | 00 0.2
K02 |KA: OF Zuluft LT | 80 |00 | 3 627 | 669 | 39 [-235| -1.0 | 16 | 09 0.0 | 0.0 -0.3
K04 |KA: NF Zuluft LT | 80 (00| 3 | 634 (670 39 |-262| 11 [ -16| 00 [ 00 | 00 [ 41
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 840 (72| 0| 509 |-651| 41 |-271| 15 [-18 | 00 | 00 | 00 | 42
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 (00 | 3 | 635 671 | 42 |-269 | 1.0 [ 18| 12 | 00 | 00 | 48
F22 |Pkw Abfahrt LiT | 643 (134 0 | 654 | 673 | 43 |-242 | 16 | 1.8 | 09 [ 00 | 0.0 | -119
V01 |Lkw-Verladung E2 LiT | 800 [00 ) 0 | 551 658 | 41 |-283 | 20 | -1.8| 00 [ 00 | 0.0 | -137
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 (115 ] 0 663 | 674 | 43 [-214 | 15 | 1.8 | 03 0.0 | 0.0 | 142

Immissionsort lo 11 - Biberweg 6 SW 2.0G LrT 39.0 dB(A) LT,max 55.8 dB(A)
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 [ 76 374 | 624 | 29 | 99 | 115 | 15| 041 00 | 00 271.5
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT | 91.0 (157 591 | 664 | 39 | 147 | 15 | 1.7 | 041 0.0 | 00 26.4

39% |-629 ( 30 | 97 | 16 [ 16| 01 | 00 | 00 | 258
410 (633 | 32 |-101 | 15 [ -15]| 13 | 00 | 00 | 256

W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 423 | -635| 32 |-126 | 1.7 | 15| 05 | 00 | 00 | 250
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 433 | -63.7 | 32 |37 | 1.7 | 15| 06 | 00 | 0.0 | 246
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68 285 [ -60.1 | 26 | -169 | 09 [ -14 | 21 0.0 | 00 | 245
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 |17.0 582 | -663 | 39 | -158 | 1.5 | 1.7 | 02 | 00 | 0.0 | 242
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 421 (635 32 | 137 | 16 [ -15| 04 | 00 | 00 | 239

F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

365 (622 | 30 |-107 | 1.9 (15| 00 | 00 | 00 | 239
285 | -601 | 24 |-165| 08 | 14 | 25 | 00 | 00 | 235
285 | -601 | 24 |-165| 08 | 14 | 25 | 00 | 00 | 235
515 | -652 | 36 | 83 | -21 | 16 | 07 | 00 | 00 | 235
365 | -622 | 29 |-103 | 15 | 15| 00 | 00 | 00 | 235

O O O O O O O O O O O 0O OO OoODOC OO O OO0 OO OO OO oo oo o o o

FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 439 | -639 | 33 [-135| 18 | 15| 05 | 0.0 | 00 | 227
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 439 | -639 | 33 [-135| 18 | 15| 05 | 0.0 | 0.0 | 227
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 439 | 639 | 33 | 135 | 18 | 15| 05 00 | 00 | 225
FO07 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 439 | 639 | 33 | 135 | 18 | 15| 05 0.0 [ 00 | 225
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 |68 439 | -639 | 33 [-135| 1.8 [ 15| 05 0.0 [ 00 | 222
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 |68 439 | -639 | 33 [-135| 1.8 [ 15| 05 0.0 | 00 | 221
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |62 285 | 601 | 24 | 165 | 08 | -14 | 25 00 [ 00 | 216
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 [ 5.0 439 | -639 | 33 [-135| 1.8 [ 1.5 | 05 0.0 [ 00 | 204
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 | 5.0 439 | -639 | 33 [-135| 18 | 15| 05 | 0.0 | 0.0 | 204
F19 [Lkw Parkvorgénge LT | 833 [17.0 591 | 664 | 39 | 147 | 15 | 1.7 | 041 0.0 [ 00 19.9
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 447 | 640 | 33 [-179 | 12 | 16 | 0.2 00 | 00 | 198
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 75.0 |17.0 545 | 657 | 27 | 64 | 25 (11| 00 | 00 | 0.0 | 191
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 (74 410 | 633 | 33 | -106 | 19 | 15| 13 00 | 00 18.7
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 (74 382 | 626 | 32 | -100 | 20 | 15| 02 0.0 [ 00 18.6
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 399 | 630 (| 31 |-169 | 1.1 | 15| 041 00 | 00 18.2
DQ10(Dach: Luftung 10 LT | 75.0 [17.0 556 | 659 | 2.7 | -6.1 36 | 141 0.0 00 | 00 18.1
DQO9 [Dach: Liftung 09 LT | 75.0 [17.0 556 | 659 | 2.7 | -6.1 -36 | 141 0.0 00 | 00 18.0
DQ13 [Dach: Liftung 13 LT | 75.0 [17.0 572 | 661 | 27 | 68 | 26 | -1.2 | 00 0.0 | 00 18.0
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 75.0 |17.0 531 (655 | 27 | .76 | 27 [-11 | 00 | 00 | 00 | 180
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 75.0 |17.0 533 (655 | 27 | .76 | 27 [-11 | 00 | 00 | 00 | 179
DQO8 [Dach: Liftung 08 LT | 75.0 [17.0 563 | 66.0 | 27 | 6.2 | -36 | -1.1 0.0 0.0 | 00 17.9
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 109 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) [ B |dB| m | a8 | B | a8 | B | 9B |dBA)| B | 4B | dBA)
DQO7 |Dach: Liftung 07 LT | 750 [170 ] 0 | 563 | 660 | 27 | 62 | 36 | 141 | 00 | 00 | 00 | 178
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LeT | 923 |75 | O 500 | 650 | 35 [-178 | -1.2 | 16 | 0.1 00 | 00 17.8
DQ16 [Dach: Liftung 16 LT | 750 |17.0 | o | 540 | 656 | 27 | 75 | 27 | 14| 00 | 00 | 00 | 178
DQO6 |Dach: Lilftung 06 LT | 750 [170 | o | 571 | 664 | 27 | 63 | 35 | 11| 00 | 00 | 00 | 176
DQO5 |Dach: Liftung 05 LT | 750 [170 | o | 571 | 664 | 27 | 63 | 35 | 11| 00 | 00 | 00 | 176
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 750 [170 | o | 550 |-658 | 27 | 75 | 28 | 1.1 | 00 | 00 | 00 | 176
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) | LT | 922 |50 | 0 | 475 | 645 | 36 |-160| <13 | -16 | 01 | 00 | 00 | 175
L e LT 806 [82 [0 | 376 |-625| 28 | 91 | 09 |15 00 | 00 | 00 | 175
DQ19|Dach: Liftung 19 LT | 750 [170 | o | 557 |-659 | 27 | 75 | 28 | 1.4 | 00 | 00 | 00 | 174
DQ17|Dach: Liftung 17 LT | 750 [170 | o | 560 |-660| 27 | 75 | 28 | 1.4 | 00 | 00 | 00 | 174
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | o | 385 |627 |31 | 96|45 |-15| 11 |00 |o00] 173
DQO4 |Dach: Liftung 04 LT | 750 [170 | o | 579 |-662| 27 | 68 | 33 | 14| 00 | 00 | 00 | 173
FO1 |zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [168 | 0 | 663 | 674 | 40 |-164 | 22 | 47| 02 | 00 | 00 | 173
DQO3|Dach: Liftung 03 LT | 750 [170 | o | 579 | 662 | 27 | 68 | 33 | 14| 00 | 00 | 00 | 173
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 750 [170 | o | 566 | 664 | 27 | 75 | 28 | -4 | 00 | 00 | 00 | 172
DQO2|Dach: Lilftung 02 LT | 750 [170 | o | 585 |-663| 27 | 72 | 30 | 14 | 00 | 00 | 00 | 170
DQ11 |Dach: Liftung 11 LT | 750 |170 | o | 577 | 662 | 27 | 75 | 29 | 12| 00 | 00 | 00 | 170
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LT | 750 |17.0 | o | 586 | 663 | 27 | 72 | 30 | 11| 00 | 00 | 00 | 170
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 267 | 601 | 26 | 169 | 09 | 14 | 23 | 00 | 00 | 164
W0 (Fggrgg’)Wbeh’Umse‘Z"°rga”g LT | 836 |69 | o | 537 | 65633 | -93| 13 |-16] 00 | 00 | 00 | 159
W16 (Fg‘zh_‘gg)Wbeh'U’“se‘Z"°’ga"g LT | 806 |82 | o | 356 |-620| 26 |-114| 08 | 15| 00 | 00 | 00 | 158
RO6 [Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | o | 367 |-623| 31 |-106| 19 | 15| 00 | 00 | 00 | 157
W01 Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 | o | 638 |-671| 40 |-240| <14 | 17| 08 | 00 | 00 | 153
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 (168 | 0 663 | 674 | 43 | -181 | 87 | 1.7 | 02 | 00 | 0.0 [ 136
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0| 519 |-653| 37 | 84| 22|16 16 | 00 | 00 | 132
Wo4 (FS:‘_’E‘{)Wb"h'Umse'z"mga"g LT | 819 |72 | o | 578 |662| 35 |-106| 14 | 17| 00 | 00 | 00 | 127
w23 (FEazh_’Ssg)Wbeh‘U’“se‘Z"°’ga"9 LT | 852 |62 | 0 | 458 | 642 | 30 | 174 | 08 | 15| 16 | 00 | 00 | 120
RO3 [Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 | 309 |-630| 33 |[475] 43 |-15| 02 | 00 | 00 | 115
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 | o | 612 |-667| 38 |-264| <18 | 17| 12 | 00 | 00 | 106
RO8 [Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | o | 485 |-647| 36 |-165| 13 | 16| 01 | 00 | 00 | 86
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | o | 398 |-630] 32 |87 ] 10|15 01 |00 |o00] 77
WO3 |Wheh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LT | 893 |72 | o | 638 | 671 | 38 | 242 | 45 | 47| 14 | 00 | 00 | 72
WO06 |Wheh-Umsetzvorgang U1 (U1-€3) | LT | 893 |72 | o | 638 | 671 | 38 | 242 | 15 | 47| 14 | 00 | 00 | 72
K08 [KA: Dach Abluft I LT | 850 |00 | o | 675 |-676| 33 |-t08| <18 | 15| 00 | 00 | 00 | 67
Ko7 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 | 0| 677 |676| 33 |-108| 18 | 15| 00 | 00 | 00 | 66
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | 0 | 420 |-636| 34 |-220| 12 | 15| 00 | 00 | 00 | 63
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LT | 893 |72 | o | 556 | 659 | 37 | 258 | -15 | 17 | 00 | 00 | 00 | 53
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |36 | 0 | 410 |-633| 32| 99| 45 |-15| 10 | 00| 00 | 45
Kot [KA: SF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 674 |-676| 37 |92 41 | 16| 22 | 00 | 00 | 44
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 | o | 638 |-674| 40 |-241| 44 | 47| 08 | 00 | 00 | 41
K05 [KA: WF Zuluf LT | 850 |00 | 3 | 680 |-676| 37 |-265| 12 |16 | 93 | 00 | 00 | 40
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | 0 | 429 |-636| 33 |-228| 10 |-15| 00 | 00| 00| 29
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LT | 804 [170] 0 | 726 |-682 | 44 | 262 | 36 | 17 | 08 | 00 | 00 | 28
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | 0| 675 | 676 33 |-109| 414 | 45| 00 | 00 | 00 | 20
W09 |Wheh-Umsetzvorgang E2 (E2-§1) | LiT | 893 |69 | 0 | 598 | -665| 38 |-279| 24 | -7 | 00 | 00 | 00 | 17
Wo7 |y e etz orseng LT [ 803 [72 [0 | 597 | 665 | 35 201 | -14 [-47 | 00 | 00 | 00 | 16
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 110 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT [ 893 |62 | O | 598 | -665 | 38 | -279 | 21 | 1.7 | 00 | 0.0 | 0.0 1.1
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 168 | O 684 | 677 | 43 | 276 | 50 | 1.7 | 16 | 00 | 0.0 1.0
K02 |KA: OF Zuluft LT [ 850 [00 | 3 | 670 |-675 | 3.7 [-229 | 11 [ 16| 09 [ 0.0 | 0.0 | -05
V03 [Lkw-Verladung E3 LT [ 800 [72 | O | 553 | -659 | 3.7 |-265| 15 [ 17| 00 | 0.0 | 0.0 | 45
K04 |KA: NF Zuluft LT [ 850 (00 | 3 | 677 | 676 | 3.7 |-259 | 12 [ 16| 00 | 0.0 | 0.0 | 46
K03 |KA: NF-Tor LT [ 835 (00 | 3 | 679 |-676 | 40 |-266 | -1.1 [ 17| 00 | 0.0 | 0.0 | -65
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 (134 | O | 697 | -679 | 41 |-229| 16 |17 | 09 | 0.0 | 00 | -114
F21 |Pkw Zufahrt LT | 618 [115| 0 | 704 | 679 | 41 | -188 | 1.7 | 17| 03 | 0.0 | 0.0 | -125
V01 [Lkw-Verladung E2 LT [ 800 |00 | O | 593 | 664 | 38 | -279 | 21 | 17| 00 | 0.0 | 00 | -143
Immissionsort lo 12 - Biberweg 8 SW 1.0G LrT 38.9 dB(A) LT,max 59.3 dB(A)
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 368 | -623 | 31 |-104 | 14 | 17| 02 | 00 | 00 | 274
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 389 | 628 | 31 | 98 | 1.5 | 17| 01 | 00 | 00 | 259
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 424 | 635 | 36 |-120 | 21 | 1.7 | 04 | 00 [ 00 | 252
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT | 91.0 [157 598 | -66.5 | 42 | -164 | 1.3 | 18 | 01 | 00 | 00 | 249
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 423 | 635 36 |-125| 21 | 1.7 | 03 | 00 | 00 | 247
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 434 | 637 | 36 |-143 | 16 | 1.7 | 05 | 00 | 00 | 243

414 | -633 | 36 |[-125| 13 | 1.7 | 20 | 0.0 | 0.0 | 242
358 |[-621 | 31 |-107 | 1.7 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 242

W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50

FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 (74 441 | 639 | 36 |-115 | 23 [ 1.7 | 03 | 00 | 00 | 240
F11 {Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 (74 41 (639 | 36 |-115( 23 [ 17| 03 | 00 | 00 | 240
FO6 [Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 441 | 639 36 |-115| 23 | 1.7 | 03 | 00 [ 00 | 238
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 (72 41 (639 | 36 |-115( 23 [ 17| 03 | 00 | 00 | 238

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 |68

358 |[-621 ) 30 |-103 | 14 (17| 00 | 00 | 00 | 238
508 (651 35| 83 | 20 [ -17 | 07 | 00 | 00 | 236
288 |-602 | 32 |-177 | 09 (16| 1.7 | 00 | 00 | 236

F05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8 441 | -639 | 36 |-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | 234
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 441 (639 | 36 |-115| 23 [ 17| 03 | 00 | 00 | 234
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 |16.8 658 | -674 | 39 | 95 | 32 [ 18 | 0.1 0.0 | 00 | 226

288 |-60.2 | 30 |-174 | 08 [ -16 | 20 | 00 | 00 | 226
288 | -602 | 30 |-174| 08 | 16 | 20 | 00 | 00 | 226

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82

(= BN — SN — BN — U = B = B — B = QY = S = N o S - JE = T = P - B = BN = BN = B = B = S — N — B — N — S — S — S — O = I — BN — N — N = SN = BN = BN = DR = i = i == B <= )

F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 |17.0 587 | 664 | 41 | 178 | 14 | 1.8 0.2 0.0 0.0 225
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 [ 5.0 441 639 | 36 | -115 | 23 | 1.7 0.3 0.0 0.0 217
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 | 50 441 639 | 36 | 115 | 23 | 17 0.3 0.0 0.0 217
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |[6.2 288 | 602 | 30 | -173 | 08 | 16 | 23 | 00 | 0.0 [ 209
F02 [Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 |16.8 658 | 674 | 42 98 | -116 | 1.8 0.1 0.0 0.0 18.7
F19 [Lkw Parkvorgange LT | 833 |17.0 598 | 665 | 42 |-164 | 1.4 | 1.8 0.1 0.0 0.0 18.4
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 377 | 625 | 34 [-110| 1.7 | 17 0.6 0.0 0.0 184
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 8.6 456 | -642 | 38 197 | 12 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | 182
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 75.0 |17.0 526 |-654 | 22 | -70 | 27 [-12 | 00 | 00 | 00 | 180
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 75.0 |17.0 530 (655 23 | -70 | 27 [-12 | 00 | 00 | 00 | 179
DQ16 |Dach: Liftung 16 LT | 75.0 |17.0 538 |-656 | 23 | -71 | 27 [ -12 | 00 | 00 | 00 | 177
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 750 |17.0 545 | -657 | 24 | -72 | 28 [ 12| 00 | 00 | 00 | 176
DQ10|Dach: Liiftung 10 LT | 75.0 |17.0 549 | 658 | 21 -6.9 28 | 12 0.0 0.0 0.0 17.5
DQO9|Dach: Liftung 09 LT | 75.0 |17.0 551 658 | 2.1 -6.9 28 | 12 0.0 0.0 0.0 17.5
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 75.0 [17.0 551 658 | 25 1.2 28 | 1.2 0.0 0.0 0.0 174
DQ19|Dach: Liiftung 19 LT | 75.0 |17.0 553 | 658 | 23 -7.0 28 | 1.2 0.0 0.0 0.0 174
DQO8 |Dach: Liftung 08 LT | 75.0 |17.0 556 |-659 | 21 | 69 | 28 [-12 | 00 | 00 | 00 | 174
DQO7 |Dach: Liftung 07 LT | 750 |17.0 557 (659 | 21 | 69 | 28 (12| 00 | 00 | 00 | 173
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 (74 414 | -633 | 3.7 [-131 | 16 | 1.7 1.9 0.0 0.0 173
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 111 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)
DQ17 [Dach: Liftung 17 LT | 750 [170 | 0 | 557 | 659 | 23 | 71 | 28 | 12| 00 | 00 | 00 | 173
DQUG |Dach: Liftung 06 LT | 750 |170 | o | 64 | 660 | 21 | 69 | 28 | -12 | 00 | 00 | 00 | 172
DQO5 |Dach: Liftung 05 LT | 750 |170 | o | 566 |-660 | 21 | 69 | 28 | -12 | 00 | 00 | 00 | 172
DQ15 |Dach: Liftung 15 LT | 750 [170 | o | 65 |-660 | 24 | 71 | 28 [ 12| 00 | 00 | 00 | 172
DQO4 |Dach: Liftung 04 LT | 750 [170 | o | 572 |-661 | 21 | 69 | 29 [ 12| 00 | 00 | 00 | 170
DQ3 |Dach: Liiftung 03 T | 750 [170 | o | 573 |-662 | 22 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 170
DQ13 Dach: Liftung 13 LT | 750 [170 | o | 572 |-661 | 24 | 72 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 170
DQO2 Dach: Liiftung 02 LT | 750 [170 | o | 579 |-662 | 21 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 169
DQ11 [Dach: Liftung 11 LT | 750 [170 | o | 577 | 662 | 24 | 72 | 29 | 13| 00 | 00 | 00 | 169
DQO* [Dach: Lilftung 01 LT | 750 [170 | o | 580 |-663 | 22 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 169
w10 fg;’;ﬂ’)Wbeh‘Umsetz"mga"g LT | 836 |69 | 0 | 58 |654 |33 | 88 | 12 |17 | 00 | 00 | 00 | 166
V07 [Liw-Verladung B1 LT 800 |85 o | 380 |-626 |33 |-105] -14 |47 | 08 | 00 | 00 | 165
ROG |Lkw-Rangieren S1 LT |80 |50 [0 | 360 |-621 |32 |-107| 17 |47 00 | 00 | 00 | 160
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | o | 507 |-651 | 39 | 197 | -12 |47 | 01 | 00 | 00 | 160
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-62) | LrT | 893 [82 | 0 | 399 |-630 | 34 |-19.4 | -1 | 46| 02 | 00 | 00 | 159
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang §3 (Lkw) | LT | 922 |50 | o | 484 |-647 | 40 |79 | 13 |47 | 01 | 00 | 00 | 158
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LT | 840 |68 | 0 | 200 |-602 | 32 |77 | 09 | -16 | 20 | 00 | 00 | 156
W01 {Wheh-Absetzvorgang U1 (Lkw) T | 952 |95 | 0 | 637 |67.1 | 40 | 243 | 414 |18 | 07 | 00 | 00 | 149
L el LT | 806 |82 [0 | 359 [-621 | 31 |-131| 08 |16 00 | 00 | 00 | 144
w19 (Fsg_rg‘z’)Wbeh'Umse‘Z"°’ga"g LT | 806 |82 | 0| 380 | 626 32 |-129| 08 | <16 | 00 | 00 | 00 | 141
Wi, [ ekt LT [ 819 |72 [ o | 576 |-662 |34 | 98 | 13 |18 | 01 | 00 | 00 | 135
V02 [Lkw-Verladung E1 LT 800 |54 [0 | 512 [-652 |36 | 83 | 21 |18 14 | 00 | 00 | 130
Wz ([0t Vst eetziotgany LT | 852 [62 [ 0 | 467 | 644 | 35 |-189 | 08 |47 | 22 | 00 | 00 | 112
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 [0 | 610 |-667 | 38 | 266 | -18 |18 | 10 | 00 | 00 | 102
R03 |Lkw-Rangieren B2 LT [ 840 |74 [0 | 309 |-630 | 36 |-199| 12 [-16 | 02 | 00 | 00 | 93
RO8 |Lkw-Rangieren 53 LT |80 [50 [0 | 404 | 649 | 40 |-183| 13 [ 17 | 01 | 00 | 00 | 69
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LT | 893 |72 | o | 637 |-671 | 39 | 245 | -5 | 418 | 12 | 00 |00 | 67
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-€3) | LT | 893 |72 | o | 637 |-671 | 39 | 245 | -5 | 418 | 12 | 00 |00 | 67
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LT |80 |74 [0 | 43 | 638 | 39 |-228| 13 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 56
K07 |KA: Dach Ablutt| LT | 850 [00 [0 | 677 | 676 | 34 |-120| 17 [ 16 | 00 | 00 | 00 | 55
K08 |KA: Dach Ablut I LT | 850 [00 [0 | 674 | 676 | 33 |-121| -7 [ 16| 00 | 00 | 00 | 55
V08 [Lkw-Verladung B2 LT | 800 [85 0 | 308 | 630 | 35 211 | -10 [ 16| 01 | 00 | 00 | 54
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-€3) | LT | 893 |72 | o | 556 |-659 | 39 | 264 | -16 | 18| 00 | 00 | 00 | 47
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 [95 [0 | 637 | 671 | 41 |243| 14 [ 48| 07 | 00 | 00 | 37
KO |KA: SF Zulut LT | 850 |00 | 3 | 673 |676 | 37 |-198 | -1 |17 | 21 |00 |00 | 36
V09 [Liw-Verladung B3 LT | 800 |36 | 0 | 414 |33 | 36 |-122| 43 |17 | 17 |00 |00 | 33
VA0 [Liw-Verladung B4 LT [ 800 [85 0 | 43 |-638 | 38 |231| 12 [47 | 00 |00 |00 | 27
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 [170 [ 0 | 724 | 682 | 44 |263| 37 [-18 | 08 | 00 | 00 | 25
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 893 |69 | 0 | 596 |-665| 38 | 280 | 21 |-18| 00 | 00 [ 00 | 16
Ko [KA: NF Zuluf LT | 850 [00 [ 3 | 677 | 676 | 37 |261| 12 [ 47| 63 | 00 | 00 | 14
KOS [KA: WF Zuluf LT | 850 [00 | 3 | 680 |-676| 38 |266| -12 [ 17| 65 | 00 | 00 | 11
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-62) | LT | 893 |62 | 0 | 596 |-665| 38 | 280 | 21 |18 | 00 | 00 | 00 | 08
K06 [KA: Dach Lichtband LT [ 800 [00 [0 | 675 | 676 | 34 |-119| -13 [-16 | 00 | 00 | 00 | 09
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 | 683 |-677 | 43 | 278 | 62 |18 | 1.1 | 00 | 00 | 02
Wo7 (g etz orang LT 803 [72 [0 | 588 |-664 | 37 | 226 | -14 |18 | 00 | 00 | 00 | 06
Ko2 [KA: OF Zulut Lt | 850 |00 | 3 | 670 |-675| 37 |-282] 14 |47 09 [ 00 | 00 | 09
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 112 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A)| dB(A) | dB | dB| m | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

K03 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3| 679 | 676 | 39 | 267 | 11 | 18 | 39 | 00 | 00 | -29
V03 [Lkw-Verladung E3 LT [ 800 |72 | 0 | 555 | 659 | 39 | 273 | 47 | 48| 00 | 00 | 00 | 54
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 [134| 0 | 694 |678| 40 |-226| 16 | 18| 11 | 00 | 00 | -109
F21 |Pkw Zufahrt LT [ 618 {115 0 | 701 | 679 | 40 |80 | 4.7 | 18| 05 | 00 | 00 | -116
V01 [Lkw-Verladung E2 LT | 800 {00 | 0 | 590 |-664| 38 [-279| 21 |18 | 00 | 0.0 | 00 | -144
Immissionsort lo 13 - Weingasse 14 SW1.0G LT 38.3 dB(A) LT,max 53.7 dB(A)

F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 910 [157 ] 0 | 650 | 672 33 | 90 | 27 | 18| 00 | 0.0 | 00 | 293
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 [17.0 638 | 671 |33 |-105| 25 |-18] 01 | 00 | 00 | 274
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 470 | 644 | 36 | 106 | 18 [ 17| 00 | 00 | 00 | 250

482 | 646 | 32 | 94 | 18 | 1.7 | 09 | 00 [ 00 | 239
49% | -649 | 36 |-103 | 19 | 1.8 | 01 | 00 [ 00 | 233

W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 [ 6.2

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 504 | -65.0 | 33 |-123 | 20 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 232
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 503 | -65.0 | 33 | -123 | 20 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 232
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 477 | 646 | 33 | -102 | 1.7 [ 17 | 06 | 00 | 00 | 232
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 517 | 6563 | 33 | 133 | 20 (18| 05 | 00 | 00 | 230
F19 [Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 650 |[-672 | 33 | 90 | 27 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 229
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 8.6 503 [-65.0 | 28 | -134 | 15 [ 17| 00 | 00 | 00 | 222

F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 |68
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 (74
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82

360 |(-621 | 31 | 177 | 14 [ 17| 23 | 00 | 00 | 219
465 | 643 | 37 |-111| 23 | 1.7 | 00 | 00 [ 00 | 214
465 | -643 | 36 |-107 | 1.8 | 1.7 | 0.0 | 00 [ 00 | 21.2
524 | -654 | 34 | 131 | 21 | 18| 05 | 00 | 00 | 210
524 | -654 | 34 | 131 | -21 | 18| 05 | 00 | 00 | 210
360 (-621 )| 29 | 174 | 10 (17 | 27 | 00 | 00 | 209
360 (-621 | 29 | 174 10 (17| 27 | 00 | 00 | 209

FO6 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 524 | 654 | 34 | 131 | -21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 209
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 524 | 654 | 34 | 131 | -21 [ 18 | 05 | 00 | 00 | 209
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75 560 (-659 | 30 |-127 | 16 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 208
FO05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 205
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 204

F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 [ 5.0
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72

530 | -655| 30 |-114| 20 | -18 | 00 | 00 | 0.0 | 196
606 | -66.6 | 3.7 | -106 | 22 [ 18 | 05 | 00 | 00 | 194

(= BN — SN — BN = JN = B = B~ B = QU = Y o= N o R - QY = T o T = B = BN = BN = B = B = S = N — N — SR — S — R — N — N = I = B — N — B — S = RN = B = B = N == J == S == S o B o JE o=}

DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 75.0 [17.0 645 | 672 | 22 | -34 | 29 | 1.3 | 00 0.0 [ 00 19.4
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LT | 75.0 |17.0 652 | -673 | 22 | -36 | 29 | 13 | 0.0 0.0 [ 00 19.2
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 [ 6.2 360 | 621 | 29 | 174 | 10 | 1.7 | 27 | 00 | 0.0 [ 19.0
DQ18 [Dach: Liftung 18 LT | 75.0 [17.0 615 | 66.8 | 2.1 43 | 27 | 13| 00 0.0 | 00 19.0
DQO6 [Dach: Liftung 06 LT | 75.0 [17.0 660 | 674 | 22 | -36 | 29 | 1.3 | 00 0.0 [ 0.0 19.0
DQ04 [Dach: Luftung 04 LT | 75.0 [17.0 668 | 675 | 22 | -38 | 29 | 1.3 | 00 0.0 | 0.0 18.8
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 | 5.0 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 187
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 | 5.0 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 187
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 |17.0 675 |(-676 | 22 | -39 | 29 [ 13| 00 | 00 | 00 | 185
DQO9 |Dach: Liftung 09 LT | 75.0 |17.0 645 | -672 | 21 | 53 | 27 [ 13| 00 | 00 | 00 | 177
DQO7 |Dach: Liftung 07 LT | 750 |17.0 652 |-673 | 22 | 53 | 28 [-13 | 00 | 00 | 00 | 175
DQO5 [Dach: Liftung 05 LT | 75.0 [17.0 660 | 674 | 22 | -53 | 28 | -1.3 | 00 0.0 | 00 174
DQO3 [Dach: Liftung 03 LT | 75.0 [17.0 668 | 675 | 22 | -54 | 28 | 1.3 | 00 0.0 [ 0.0 17.2
DQO1 [Dach: Luftung 01 LT | 75.0 [17.0 674 | 676 | 22 | -54 | 28 | 1.3 | 00 00 | 00 14
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 (74 482 |-646 | 33 [ 99 | 24 | 1.7 | 09 00 | 00 17.0
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 75.0 |17.0 621 (669 | 19 | 63 | 29 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 166
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 750 |17.0 616 |-668 | 21 | 68 | -30 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 163
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 (74 477 | -646 | 35 [ 107 | 22 | 1.7 | 05 0.0 [ 00 16.1
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 113 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

DQ16Dach: Liftung 16 LT | 750 170 618 | 668 | 20 | 68 | 30 | 13 | 00 | 00 | 00 | 164
DQ14|Dach: Liftung 14 ut | 750 170 620 |-668 | 20 | 67 | 30 [ 13| 00 | 00 | 00 | 161
DQ19|Dach: Liftung 19 ut | 750 170 643 672 | 22 | 69 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 157
DQ17 |Dach: Liftung 17 ut | 750 170 643 |672 | 21 | 69 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 157
DQ15 |Dach: Liftung 15 ut | 750 170 645 672 | 21 | 69 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 156
DQ13 Dach: Liftung 13 ut | 750 170 647 |672| 21 | 68 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 156
DQ11 [Dach: Liftung 11 ut | 750 170 649 672 | 20 | 68 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 156
L e LT | 806 |82 452 | 641 |29 | 94 | 14 [ 47| 00 | 00 | 00 | 154
R02 |Lkw-Rangieren B uT | 840 |74 473 | 645 | 36 |-114| 22 | 47 | 00 | 00 | 00 | 152
WIB (e oo s LT | 806 |82 428 | 636 | 29 [-102] 10 |17 | 00 | 00 | 00 | 151
W01 {Wheh-Absetzvorgang U1 (Lkw) uT | 952 |95 712 | 680 | 37 234 | 45 |18 | 10 | 00 | 00 | 148
FO1 {Zu- und Abfahrt Lkw gesamt ut | 837 |168 747 | 685 | 39 |72 | 25 | 18| 05 | 00 | 00 | 148
L o i LT | 836 |69 624 | -669 | 35 | 98 | -15 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 140
RO7 |Lkw-Rangieren 52 uT | 840 |68 361 | 621 | 31 |76 | 41 |47 | 25 | 00 | 00 | 138
V08 |Lkw-Veriadung B2 LT | 800 |85 477 | 646 | 34 |-106 | 47 | 47 | 04 | 00 | 00 | 137
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 467 | -644 | 37 [-110| 23 [ 17| 00 [ 00 | 0.0 | 133
w23 fgg’gg)wmh'”mse‘z"°’gang LT | 852 |62 515 | 652 | 26 |-135| 11 [ 18| 05 | 00 | 00 | 128
V07 [Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 474 | 645 | 35 [-119| 16 | 47| 00 | 00 | 00 | 123
R0 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 542 | 657 | 31 [-113| 21 | 18| 00 |00 |00 | 113
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 |168 747 | 685 | 42 | 189 | 94 |18 | 04 | 00 | 00 | 110
Wog |fies HoetUmsetziorgang LT | 819 |72 666 | -675 | 35 |-110| 16 |18 | 01 | 00 | 00 | 108
W02 |Wheh-Unsetzvorgang U/1-E2 uT | 923 |99 689 |-678 | 36 260 | 19 |18 | 18 | 00 | 00 | 104
R0 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 487 | 647 | 30 [-180 | 43 |17 | 00 |00 | 00 | 86

W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 [7.2
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

622 |-669 | 33 |-215| 15 (18| 00 | 00 | 00 8.2
712 | -68.0 | 36 |-236 | 1.7 [ 18 | 1.7 | 00 | 0.0 6.7
712 | -68.0 | 36 |-236 | 1.7 [ 18 | 1.7 | 00 | 00 6.7

K08 |KA: Dach Abluf I LT | 850 |00 747 | 685 | 31 | 94 | 21 [ -6 | 00 | 00 | 00 | 65
K07 |KA: Dach Ablutt| LT | 850 |00 748 | 685 | 31 | 97 | 20 [ 16| 00 | 00 | 00 | 63
V02 [Liw-Verladung E1 LT | 800 |54 606 | -666 | 37 |-150 | -15 [ 18 | 20 | 00 | 00 | 62
V10 [Liw-Verladung B4 LT | 800 |85 486 | 647 | 29 |-19.1 | 14 [ 47 | 00 | 00 | 00 | 48
wo7 fg:‘fég)wmh'”msem’ga"g LT | 803 |72 651 | 673 | 31 |-161| 13 | 18| 00 | 00 | 00 | 42
Kot [KA: SF Zuluft LT | 850 |00 747 | 685 | 34 |-184 | 12 [ 47| 21 |00 | 00 | 38
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 712 | 680 | 37 | 234 | 15 [ 18| 10 | 00 | 00 | 36
V09 [Liw-Verladung B3 uT | 800 |36 481 | 646 |32 | 95| 18 [ 17| 10 | 00 | 00 | 29
K06 [KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 747 | 685 | 30 | 96 | -16 |16 | 00 | 00 | 00 | 18
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 ([17.0 802 | 691 | 41 | -260| -38 | -1.8 | 08 00 | 00 1.7

W09 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

677 | -676 | 36 |-279 | 23 | 18| 02 | 0.0 | 0.0 0.4
677 |-676 | 36 |-279 | 23 [ -18 | 02 | 00 | 00 | -0.2

O O W W W O WO O O O O OO W O Oo oo o oOoOoOoO O OOoo O oo o oo o o o oo o oo o o

FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |16.8 758 | 686 | 41 |-274 | -51 -1.8 0.9 0.0 0.0 -0.8
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 | 0.0 742 | 684 | 33 |[-25| 1.2 | 17 0.9 0.0 0.0 -1.5
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 617 | 668 | 33 [ -230| 1.2 | 1.8 0.0 0.0 0.0 2.2
K04 |KA: NF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 748 | 685 | 33 | -262 | 1.3 | 17 0.0 0.0 0.0 5.3
K05 |KA: WF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 753 | 685 | 34 [ -2569 | 14 | 17 0.0 0.0 0.0 -6.1
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 | 0.0 750 | -685 | 34 | -257 | 12 [ -18 | 0.0 00 | 00 1.3
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 |134 776 | -688 | 39 | -232 | 18 [ 18 [ 13 00 | 00 | -128
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 | 0.0 672 | 675 | 36 |-278 | -23 | -1.8 0.0 0.0 0.0 | -15.7
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 114 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A)| dB(A) | dB | dB| m | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

F21 |Pkw Zufahrt LT | 618 |[115| 0 | 784 | -689 | 39 |-216 | 1.7 | 18| 04 | 0.0 | 00 | -164
Immissionsort lo 14 - Weingasse 13 SW 1.0G LT 39.1 dB(A) LT,max 55.6 dB(A)
F20 |Lkw-Standgeréausche Parkplatz LT | 91.0 [157 651 | -67.3 | 30 | 80 | 29 | 18| 12 | 00 | 00 | 309
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 [17.0 644 | -672 | 3.0 | 94 | 26 | 1.8 | 1.1 00 | 00 | 286
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82 487 | 647 | 28 | 91 | 1.8 | 1.7 | 25 | 00 | 0.0 | 254
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 506 | -651 | 25 |-119| 1.7 | 18 | 15 | 00 | 00 | 247
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 484 | 647 | 30 | 93 | 18 | 1.7 | 16 | 0.0 | 0.0 | 245
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 651 (673 30 | 80 | 29 [ 18| 12 | 00 | 00 | 245
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 481 | -646 | 33 [-107 | 18 | 1.7 | 00 | 0.0 | 0.0 | 244
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 509 |[-651 ) 30 |-118 | 21 [ 17| 12 | 00 | 00 | 242
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 508 | -65.1 | 3.0 |-11.8 | 20 | 17 | 11 | 00 | 0.0 | 241
FO4 {Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 524 | 654 | 30 |-128 | 20 | 18 | 11 | 00 | 00 | 237

W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 |68
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
FO6 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 [ 50
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 | 50
FO5 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |62

561 | -66.0 | 27 | -111| 1.8 | 18 | 15 | 00 | 00 | 233
507 | -651 | 34 |-104 | 19 (18 | 00 | 00 | 00 | 228
367 |-623 | 28 | 174 | 11 [ 17 | 34 00 | 00 | 224
531 (655 | 31 | 124 | 21 (18 | 10 | 00 | 00 | 218
531 (655 | 31 | 124 | 21 [ 18| 10 | 00 | 00 | 218
367 |-623 | 26 |-171| 1.0 [ 17 | 36 | 00 | 00 | 216
367 | -623 | 26 |-171 | 1.0 | 1.7 | 36 | 00 | 00 | 216
531 | -655| 31 |-124 | 21 | 18 | 10 | 00 | 00 | 216
531 | -655| 31 |-124 | 21 | 18 | 10 | 00 | 00 | 216
530 | -655| 27 |-102 | 22 | 18 | 12 | 00 | 00 | 215
477 | -646 | 36 [ -109 | 24 | 1.7 | 00 | 0.0 | 00 | 212
531 (655 | 31 | 124 | -21 [ 18 | 10 | 00 | 00 | 212
531 (655 | 31 | 124 | -21 (18| 10 | 00 | 00 | 21.2
477 | -646 | 34 [ -105| 18 | 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | 210
367 |-623 | 26 |-171 | 1.0 [ 17 | 36 | 00 | 00 | 197

[ = BN — S — BN — U = B = B ~ B = QU = S o= U o Y - QY = T = P = R = BN = BN = B = B = S — N = B = T — S — R — S — N = I — B — N — B — SN = B = B = B o= QY = J == S <= S oo B o Y o RN o= BN == TN o BN o Y =}

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 [ 50 531 | 655 | 3.1 | 124 | 21 | 18 | 10 0.0 [ 00 19.4
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 [ 5.0 531 | 655 | 3.1 | 124 | 21 | 1.8 | 10 0.0 | 00 19.4
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 487 | -647 | 29 | 95 | 24 | 47 | 24 | 0.0 | 0.0 | 183
DQ12 [Dach: Liftung 12 LT | 75.0 [17.0 626 |-669 | 1.6 | -6.1 30 [ 13| 20 0.0 [ 00 18.3
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 484 | 64.7 | 31 97 | 24 | 17| 18 0.0 [ 00 17.8
DQ18|Dach: Liiftung 18 LT | 75.0 |17.0 623 |-669 | 1.8 | 65 | 30 [ 1.3 [ 16 0.0 [ 00 17.6
DQ16 |Dach: Liftung 16 LT | 75.0 |17.0 624 |-669 | 1.7 | 65 | 30 [ 13 [ 16 0.0 | 00 17.6
DQ14 [Dach: Luftung 14 LT | 75.0 [17.0 625 | 669 | 16 | 64 | -30 | 13 | 16 0.0 | 00 17.6
DQ11 [Dach: Luftung 11 LT | 75.0 [17.0 654 | 673 | 1.7 | 64 | 31 | 14 | 21 0.0 [ 0.0 17.6
DQ17 [Dach: Liftung 17 LT | 75.0 [17.0 650 | 672 | 18 | 66 | -3.1 | 1.3 | 16 0.0 | 0.0 174
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 75.0 |17.0 652 | -67.3 | 18 | 65 | -31 [ -13 | 16 | 00 | 00 | 171
DQ13|Dach: Liftung 13 LT | 75.0 |17.0 653 | -673 | 1.7 | 65 | 31 [-14 | 16 | 00 | 00 | 171
DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 75.0 |17.0 654 (-673 |19 | 59 | 29 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 166
DQO8 |Dach: Liftung 08 LT | 75.0 |17.0 661 [-674 | 19 | 59 [ 29 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 164
DQO6 |Dach: Liftung 06 LT | 750 |17.0 669 [-675| 19 | 59 [ 29 [-13 | 00 | 00 | 00 | 16.2
DQO9 [Dach: Liftung 09 LT | 75.0 [17.0 654 | 673 | 19 | 62 | -30 | -1.3 | 00 0.0 | 00 16.2
DQ04 [Dach: Luftung 04 LT | 75.0 [17.0 677 | 676 | 20 | 60 | -30 | -1.3 | 00 0.0 [ 0.0 16.1
DQ20 [Dach: Liftung 20 LT | 75.0 [17.0 624 | 669 | 18 | 66 | -30 | -1.3 | 00 00 | 00 16.1
DQO7 [Dach: Luftung 07 LT | 75.0 [17.0 660 | 674 | 19 | 62 | -30 | -1.3 | 00 00 | 00 16.0
DQ02 |Dach: Liftung 02 LT | 75.0 |17.0 683 |-67.7 | 20 | 60 | -30 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 159
DQO5 |Dach: Liftung 05 LT | 750 |17.0 669 (-675| 19 | 62 | -30 [-13 | 00 | 00 | 00 | 159
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 77 | -681 | 34 | -228 | 15 [ 18 | 20 | 00 | 00 | 159
C:\Daten\2022\DP_IGK_PZ_Weichering_2327668\03_Soundplan\PZ Weichering SP82\RSPS0301 res I Seite 26/41 I

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 115 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

DQO3|Dach: Liftung 03 LT | 750 170 676 | 676 | 19 | 62 | 30 | 13| 00 | 00 | 00 | 167
L e LT | 806 |82 458 | 642 | 26 | 90 | 414 |17 | 05 | 00 | 00 | 157
DQO1 |Dach: Liftung 01 ut | 750 170 683 | 677 | 19 | 63 | 31 |14 | 00 | 00 | 00 | 156
w23 (ngr‘_’gg)Wbeh'U"‘se‘Z"°’ga"g LT | 852 |62 516 | -652 | 23 | 120 | <14 [ 18 | 20 | 00 | 00 | 156
V08 [Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 484 | 647 |30 | 94 | 19 | 47| 17 | 00 | 00 | 156
DQ19 |Dach: Liiftung 19 LT | 750 [170 651 673 | 19 | 67 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 155
Wil e LT | 806 |82 34 | 637 | 25 | 98 | 410 | 17| 05 | 00 | 00 | 154
FO1 {Zu- und Abfahrt Lkw gesamt uT | 837 |168 755 | 685 | 36 171 | 25 | 18 | 08 | 00 | 00 | 148
W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1E1) | LT | 893 | 7.2 614 | 668 | 34 |-155 | 16 | 18 | 04 | 00 | 00 | 148
RO7 |Lkw-Rangieren 52 uT | 840 |68 38 |623 | 28 |74 | 41 | 47| 33 |00 | 00 | 143
R02 |Lkw-Rangieren B uT | 840 |74 482 | 647 | 34 [-130| 19 |47 | o1 | 00 | 00 | 135
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 542 | 657 | 27 | 99 | 24 |18 | 13 | 00 | 00 | 134
wio (Fé‘zh_’gg’)Wbeh‘Umse‘z"mga"g LT | 836 |69 637 | 67.1| 32 |-102| 14 | 18| 00 | 00 | 00 | 132
RO |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 478 | 646 | 36 |-108 | 24 | 17 | 00 | 00 | 00 | 134
W08 [Wheh-Umsetzvorgang E3 (U1E3) | LT | 893 |72 625 | 669 | 30 |-186 | 15 |18 | 12 | 00 | 00 | 118
W02 |Wheh-Umsetzvorgang U1-E2 T | 923 |99 695 |-678 | 32 255 | 19 |18 | 31 | 00 | 00 | 115
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 489 | 648 | 27 164 | 14 |47 | 13 | 00 | 00 | 110
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [168 755 | -685 | 39 | -189 | 94 |18 | 08 | 00 | 00 | 110
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 484 | 647 | 32 |47 | 43 | 47| 01 |00 |00 | 95
Wog |t YoehUmsetziorgang LT | 819 |72 681 | 677 [ 32 |-130 | 14 [ 18| 01 | 00 | 00 | 86
K08 |KA: Dach Abluft LT | 850 |00 752 | 685 | 27 | 97 | 20 | 16 | 22 | 00 | 00 | 82

M7 (68132 |-230( 1.7 (18| 30 | 00 | 00 8.1
M7 681 32 |-230( 1.7 (18| 30 | 00 | 00 8.1

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

KO7 |KA: Dach Abluft LT | 850 |00 753 | 685 | 27 [-101 | 19 | 16| 23 [ 00 | 00 | 78
V10 |Lkw-Verladung B4 uT | 800 |85 488 | 648 | 25 |73 | 41 [ 47| 12 [ 00 |00 | 73
o7 (ng‘fég)Wbeh‘Umse‘z"°rgang LT | 803 |72 656 | -673 | 28 |-145| 13 [ 18 | 19 | 00 | 00 | 72
KO1 [KA: SF Zuluft uT | 850 |00 751 | 685 | 30 |-184 | 12 |47 | 36 | 00 | 00 | 47
RO1 |Lkw-Rangieren U1 uT | 840 |95 717 | 681 | 34 |29 | 45 | 18| 20 | 00 | 00 | 46
V09 |Lkw-Verladung B3 uT | 800 |36 485 | 647 | 28 | 91 | 19 [ 47| 25 | 00 | 00 | 42
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 752 | 685 | 26 | 99 | 15 | 16| 22 | 00 | 00 | 34
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfaht uT | 804 170 807 |-69.1| 38 257 | 38 |18 | 14 | 00 |00 | 22
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 615 | 668 | 34 |-190 | 12 |18 | 19 | 00 | 00 | 19

683 | -67.7 | 33 | -275| 23 | 18 | 14 | 0.0 | 0.0 15
683 | -67.7 | 33 | -275| 23 | 18 | 14 | 0.0 | 0.0 0.8

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

O O W W W W O O O O O O O oo w O Ooooo ©Oo oo ooo ©o oooooo o oo o o o o

VO3 [Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 622 | 669 | 30 | -210| 12 | 18| 07 | 00 | 0.0 0.0
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 763 | 686 | 3.7 | -268 | 48 | 1.8 | 12 00 | 00 0.0
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 746 | 684 | 30 | -223 | 12 [ 17| 25 | 00 | 00 | -0.2
K04 |KA: NF Zuluft LT | 850 | 0.0 752 | 685 | 29 |-248 | 1.3 | 1.7 14 0.0 | 0.0 -4.0
K05 |KA: WF Zuluft LT | 850 |00 757 | 686 | 30 |[-256 | 1.4 | 1.7 14 0.0 | 00 -4.8
KO3 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 754 | 685 | 29 [-262 | 1.2 | 1.8 | 09 0.0 | 0.0 6.4
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 |134 782 | 689 | 35 [-229 | 1.8 | 1.8 14 0.0 | 0.0 | 127
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 80.0 | 0.0 678 | 676 | 33 |-274 | 23 | 1.8 1.0 0.0 | 0.0 | 149
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 |115] 0 790 | 689 | 35 [-215| 1.7 | 1.8 1.1 00 | 00 | -16.0
Immissionsort lo 15 - Weingasse 1 SW2.0G LT 37.7 dB(A) LT,max 50.9 dB(A)
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz | LT | 910 [157 | 0 | 731 | 683 | 29 | 7.1 [ 31 [ 1.8 | 0.0 | 0.0 | 00 [ 294
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 116 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 [17.0 725 | 682 | 29 | 68 | 32 | 1.7 | 01 00 | 00 | 286
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 587 | 664 | 24 | 93 | 21 | 1.7 | 00 | 00 | 0.0 [ 238
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 572 | -661 ] 31 |-100(| 21 [ -17 | 00 | 00 | 00 | 231
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 [17.0 731 | 683|129 | -71 | 31 | 18| 00 | 00 | 00 | 229
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 617 | -66.8 | 29 | -11.2 | 26 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 226
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 602 | -66.6 | 29 | -104 | 26 | -1.7 | 03 | 00 | 0.0 | 226
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 602 | -66.6 | 2.8 | -104 | 26 | -1.7 | 03 | 00 | 00 | 225

W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 [ 68

643 | -672 | 25 | 86 | 23 [ 17| 00 | 00 | 00 | 225
573 (662 | 26 | 81 | 22 [ 17| 06 | 00 | 00 | 225
572 | -661 | 27 | 83 | 22 [ 17 | 05 | 00 | 00 | 224
600 |(-666 | 32 | 97 | 22 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 216
454 | 641 | 26 |-163 | 1.3 | 1.6 | 25 | 00 [ 00 | 207

FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 206
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 206
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT [ 922 |72 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 1.7 | 04 | 00 | 00 | 205
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 625 | -669 | 29 | 109 | 27 | 17 | 04 | 00 | 00 | 205
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0 570 | 661 | 34 | 99 | 28 | -1.7 | 00 00 [ 00 | 201
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 |68 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 17| 04 | 00 | 00 | 201
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 |68 625 | -669 | 29 | 109 | 27 | 17| 04 | 00 | 00 | 201

F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 [ 5.0
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

610 | -66.7 | 26 | 86 | 29 | -1.7 | 00 | 00 | 0.0 | 199
454 | 641 | 24 | 159 | 13 | 16 | 29 | 00 [ 00 | 199
454 | 641 | 24 | 159 | 13 | 16 | 29 | 00 [ 00 | 199
570 | -66.1 | 32 | 95 | 22 | 17| 00 | 00 | 0.0 | 199

(== T = TR = B = I = B = 2 — I — D — S = S = B B = T = QN o= S = R - S = S == SN == JN — S — B — BN — I = H = J = DR — SR — I = T = S = S = [ = [ = B = B =~ B ~ [ o= T o TR o B o= B o= QN == QY o= Y = i = }

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 uT | 922 |50 625 | 669 | 29 [ 109 | 27 [ 17| 04 | 00 | 00 | 183
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 uT | 922 |50 625 | 669 | 29 [ 109 | 27 | 47| 04 |00 | 00 | 183
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-82) | LiT | 89.3 | 62 454 | 641 | 24 | 158 | 13 | 16| 28 | 00 | 00 | 180
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 801 | 691 | 3.1 |-209 | 16 | 1.8 | 11 0.0 | 00 | 157
R04 |Lkw-Rangieren B3 uT | 840 |74 573 | -662 | 27 | -85 | 29 [ 17| 05 | 00 | 00 | 155
R03 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 572 | 664 | 29 | 86 | 29 [ 17| 05 | 00 | 00 | 154
DQ18 |Dach: Luftung 18 LT | 750 [17.0 700 | 680 | 18 | 44 | 47 [ 43| 00 | 00 | 00 | 154
DQ16 |Dach: Luftung 16 ut | 750 [17.0 710 | 680 | 17 | 47 | 44 | 43| 00 | 00 | 00 | 153
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 750 [17.0 700 | 680 | 16 | 47 | 43 [ 13| 00 | 00 | 00 | 153
DQ20 |Dach: Liftung 20 LT | 750 [17.0 711 | 680 | 18 | 61 | 31 [ 13| 00 | 00 | 00 | 152
DQ12 |Dach: Liftung 12 uT | 750 [170 700 | 680 | 16 | 61 | 32 [ 13| 00 | 00 | 00 | 150
DQ19 |Dach: Liftung 19 LT | 750 [170 738 | 684 | 19 | 62 | 32 [ 14| 00 | 00 | 00 | 148
DQ11 |Dach: Liftung 11 ut | 750 [17.0 738 | -683 | 17 | 61 | 33 [ 14| 00 | 00 | 00 | 146
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 |168 842 | -695 | 34 [ 162 | 25 [ 18| 08 | 00 | 00 | 146
w23 (FEazh_’gg)Wbeh'U’“se‘Z"”ga"g LT | 852 |62 600 | 666 21 | 94 | 15 | 47| 02 | 00 | 00 | 146
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LiT | 893 | 72 706 | -680 | 27 [ 131 19 [ 17| 00 | 00 | 00 | 145
w19 (FBag_’gg)Wbeh'Umse‘Z"mga"g LT | 806 |82 546 | -657 | 23 | 80 | 13 | 17| 00 | 00 | 00 | 143
DQ17 |Dach: Liftung 17 Lt | 750 [170 737 | 683 | 18 | 64 | 35 [ 14| 00 | 00 | 00 | 143
DQ15 |Dach: Liftung 15 ut | 750 [170 737 | 683 | 18 | 64 | 35 [ 14| 00 | 00 | 00 | 142
DQ13 |Dach: Liftung 13 ut | 750 [170 737 | 683 | 17 | 64 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 142
DQO9 |Dach: Liiftung 09 ut | 750 [170 742 | 684 | 19 | 67 | 34 | 13| 00 | 00 | 00 | 141
W16 (Fé’g_’gg)Wbeh’Umse‘Z"°rga"g LT | 806 |82 521 |-653| 23 | 87 | 43| 17| 00 | 00 | 00 | 141
DQ10 |Dach: Liftung 10 uT | 750 [170 743 | 684 | 19 | 67 | 34 | 13| 00 | 00 | 00 | 141
DQO7 |Dach: Liftung 07 uT | 750 [170 749 | 685 | 19 | 67 | 34 [ 13| 00 | 00 | 00 | 140
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 117 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

DQO8 |Dach: Liftung 08 LT | 750 [170 750 | 685 | 19 | 67 | 35 | 13 | 00 | 00 | 00 | 140
DQUS |Dach: Liftung 05 ut | 750 [170 757 | 686 | 19 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 139
DQOG |Dach: Liftung 06 ut | 750 [170 758 | 686 | 20 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 139
DQO3|Dach: Liiftung 03 ut | 750 [170 765 | 687 | 19 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 138
DQO4|Dach: Liiftung 04 ut | 750 [170 765 | 687 | 20 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 138
DQO1|Dach: Liiftung 01 ut | 750 [170 771 | 687 | 20 | 67 | 35 [ 14| 00 | 00 | 00 | 137
DQO2|Dach: Liiftung 02 ut | 750 [170 772 | 687 | 20 | 68 | 35 [ 14 | 00 | 00 | 00 | 137
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (O1-€1) | LT | 893 | 72 703 | 679 | 32 |57 | 47 [ 47| 11 | 00 | 00 | 136
V08, |Lkw-Verladung B2 uT | 800 |85 572 | 661 | 28 | 84 | 22 [ 7| 06 | 00 | 00 | 135
RO7 |Lkw-Rangieren 2 uT | 840 |68 455 | 641 | 26 [-163 | 13 [ 16| 25 | 00 | 00 | 125
ROB |Lkw-Rangieren S1 uT | 840 |50 571 | 661 |34 | 98 | 28 [ 17| 00 | 00 | 00 | 120
RO5 |Lkvi-Rangieren B4 uT | 840 |74 571 |61 | 25 [-119| 23 |17 | 00 | 00 | 00 | 119
R0 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 622 | 669 | 26 | 84 | 31 |17 | 00 | 00 | 00 | 117
L i i LT | 836 |69 728 | 682 | 30 |-101 | 16 [ 47| 00 | 00 | 00 | 117
R02 |Lkw-Rangieren B1 uT | 840 |74 572 | 661 | 32 [-130 | 22 [ 47| 00 | 00 | 00 | 114
W02 |Weh-Umsetzvorgang U1-E2 uT | 923 |99 780 | 688 | 30 | 239 | 20 |18 | 22 | 00 | 00 | 109
FO2 |Lkw Anfahren Stauspur uT | 882 |168 842 |-695| 36 |-188 | 83 | -18 | 07 | 00 | 00 | 108
L e LT | 803 |72 737 |-683 | 25 | 92 | -7 [ -8 | 00 | 00 | 00 | 91
V10 |Lkw-Verladung B4 uT | 800 |85 569 | 661 | 24 |-130 | 416 |17 | 00 | 00 | 00 | 86

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72
Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang

802 |(-691 ) 30 |-209 | 1.8 (18| 1.7 | 00 | 00 7.7
802 |(-691 ] 30 |-209 | 1.8 (18| 1.7 | 00 | 00 7.7

O O W W W WO O O OO O O O WO oo © OO0 o © Oooo ©o oo oo oo oo oo o o

Wo4 (1-E1) LT | 819 |72 768 | -68.7 | 3.0 | 127 | 16 | -18 | 0.1 0.0 | 00 74
V07 [Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 574 | 662 | 31 | 149 | 16 | 1.7 | 00 | 00 | 0.0 7.2
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 85.0 | 0.0 83 |[-694 | 26 | 83 | 24 [ 16| 00 | 00 | 00 59
K08 |KA: Dach Abluft II LT | 850 |00 83 |[-694 | 26 | 85 | 23 [-16 | 00 | 00 | 0.0 5.8
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 801 |[-691 | 31 | 209 | 16 | -18 | 1.1 0.0 | 00 45
K01 |KA: SF Zuluft LT | 850 | 0.0 83 |[-694 | 28 |-176 | 14 [ 17| 25 | 00 | 00 33
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 706 |-68.0 | 28 |-164 | 14 (17| 00 | 00 | 00 25
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 |17.0 892 (-700 | 35 | -247 | 35 [ -18 | 08 | 00 | 00 1.8
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |-3.6 571 [ -661 | 26 | 82 | 22 [ -17 | 05 | 00 | 0.0 1.3
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 80.0 | 0.0 83 |[-694| 26 | 85 | 1.8 [ -16 | 00 | 00 | 00 1.2
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69 769 | -68.7 | 3.0 | 270 | 25 | 18 | 1.1 0.0 | 00 0.4
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 704 (679 | 32 | 199 | 13 [ 17 | 20 00 | 00 0.2
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62 769 | -68.7 | 3.0 | 270 | 25 | 18 | 1.1 00 | 00 0.2
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |16.8 847 | 696 | 34 | 264 | 48 | 18 [ 1.0 00 | 00 0.9
K02 |KA: OF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 829 |-694 | 28 | -218 | 13 | 1.7 | 10 00 | 00 2.3
K04 |KA: NF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 83 |[-694 | 28 | -239 | 14 (17| 00 | 00 | 00 5.5
K05 |KA: WF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 840 | -695| 29 | -250 (| 1.5 (17| 00 | 00 | 0.0 6.8
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 | 0.0 837 |-694 | 29 |-243 | 12 (18| 00 | 00 | 00 -1.3
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 |134 868 | -69.8 | 33 | 207 | 20 [ -18 | 07 | 00 | 00 | -124
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 |15 876 | -69.8 | 33 | 191 | 19 [ 18 [ 05 00 | 00 | -154
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | O 763 |-686 | 31 | 270 | 24 [ -18 | 00 | 00 | 00 | -16.7
Immissionsort o 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 SW 1.0G LrT 39.0 dB(A) LT,max 48.6 dB(A)
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT [ 91.0 (157 | O 911 | -702 | 25 | 16 | 40 | 19| 00 | 00 | 1.9 [ 335
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 |17.0 | O 911 [-702 | 25 | 27 | 41 [ 19 | 01 00 | 19 | 312
F19 [Lkw Parkvorgénge LT | 833 |17.0 | O 911 [(-702 | 25 | 16 | 40 [ -19 | 00 | 00 | 19 | 271
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT [ 923 (86 | O 773 | 688 | 21 | <79 | 27 | 1.8 | 00 00 | 21 239
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 118 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT [ 923 |75
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82

o
w
3

dB dB dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
821 [-693 | 24 | 102 -32 [ -18 | 04 | 00 | 33 | 232
828 | -694 |22 | -74 | 30 | 18| 00 | 00 | 20 | 225
768 | -68.7 | 22 | -74 | 28 | -18 | 1.0 | 00 | 20 | 220

W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 [ 76 773 | 688 | 26 | 94 | 26 | 18 | 00 | 0.0 | 21 219
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 805 | 691 | 24 | 94 | 32 | 18| 03 | 00 | 21 | 219
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 803 | -691| 24 | 96 | 32 | 18| 03 | 00 | 21 | 217
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 990 |-709 | 27 |-145| 36 | -19 | 08 | 00 | 33 | 207

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 68

802 (-691 ) 26 | 90 | 27 [-18 | 00 | 00 | 20 | 205
765 | -68.7 21 | -89 | 26 [ 18 | 09 | 00 | 20 | 205
648 | -672 | 22 |-150 | 1.8 [ 18 | 27 | 00 | 24 | 205

F08 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 830 |(-694 | 25 |-100(| -32 (18| 04 | 00 | 21 | 201
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 830 | -694 | 25 |-100| -32 | 18| 04 | 00 | 21 | 201
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 68 830 | -694 | 25 |-100| -32 | 18 | 04 | 00 | 24 | 198
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 7% |-690| 23 | -79 | -34 [ 18| 00 | 00 | 22 | 195
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 830 (694 | 25 |-100(| -32 [-18 | 04 | 00 | 16 | 195
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 830 | -694 | 25 |-100| -32 | 18 | 04 | 00 | 16 | 195

772 | -68.7 | 28 | 89 | -35 | 18| 00 | 00 | 22 | 193
648 | -672 | 20 | -145| 1.7 [ 18 | 29 | 00 | 20 | 192
648 | -672 | 20 | -145| 1.7 [ 18 | 29 | 00 | 20 | 192
830 |[-694 | 25 |-100(| -32 (18| 04 | 00 | 1.7 | 191
772 | -68.7 | 27 | -86 | 27 [ -18 | 00 | 00 | 21 19.1
894 |-700 | 24 | .71 | 32 | 19| 00 | 00 | 21 18.8

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
FO05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 6.8
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72

(= BN = T = T = I — B — B — A — B — A — i — S — TR = B = B o= S o= N = Q- Y = S = BN — N — = B = BN = N = N = B = E = JR = J = N == B = Qi = J == B = B == RN = R o= SR < B == QN == Y = QN == QY o= QY o= (=]

F12 {Zu- und Abfart Lkw S1 uT | %22 |50 830 |-694 | 25 [-100 | 32 |18 | 04 |00 | 22 | 178
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 ut | %22 |50 830 |-694 | 25 [-100 | 32 |18 | 04 |00 | 22 | 178
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |[6.2 649 | 672 | 20 | 145 | 1.7 | 1.8 | 3.0 00 | 20 | 172
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt uT | 837 |168 1004 | 713 | 28 |-150 | 28 | 19 | 06 | 00 | 24 | 153

DQ14|Dach: Liftung 14 ut | 750 170 899 701 | 14 | 54 | 36 | 15| 00 | 00 | 23 | 152
W02 |Wheh-Umsetzvorgang U/1-E2 Ut | 923 |99 970 | 707 | 25 |76 | 32 | 19| 15 | 00 | 21 | 149
R03 |Lkw-Rangieren B2 uT | 840 |74 768 |-687 | 23 | 77 | 36 | 18 | 08 | 00 | 21 | 148
DQ13 |Dach: Liftung 13 LT | 750 [170 927 | 703 | 15 | 54 | 37 |5 00 | 00 | 23 | 148
DQ18 |Dach: Liftung 18 LT | 750 [170 903 | 704 | 15 | 44 | 51 |5 00 | 00 | 23 | 147
DQ16|Dach: Liftung 16 LT | 750 [170 902 | 701 | 14 | 46 | 49 |15 00 | 00 | 23 | 146
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 750 [170 898 | 701 | 14 | 60 | 38 | 15| 00 | 00 | 23 | 143
DQ11|Dach: Liftung 11 ut | 750 170 96 |703| 15 | 61 | 39 | 15| 00 | 00 | 23 | 140
DQ20|Dach: Liftung 20 ut | 750 170 906 701 | 15 | 63 | 39 | 15| 00 | 00 | 23 | 140
U - LT | 852 |62 796 | 690 | 19 | 88 | 19 [ 18| 02 | 00 | 20 | 139
DQ15|Dach: Liftung 15 ut | 750 |170 99 704 | 15 | 62 | 41|15 00 |00 |23 | 137
DQ17|Dach: Liftung 17 ut | 750 |170 930 |704| 15|62 | 41|15 00 |00 |23 137
DQ19|Dach: Liftung 19 Lt | 750 170 933 | 704 | 16 | 64 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 136
R0 |Lkw-Rangieren B4 uT | 840 |74 758 | 686 | 22 | 83 | 34 | -18 | 00 | 00 | 21 | 136
DQO9|Dach: Liftung 09 ut | 750 170 937 | 704 | 15 | 63 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 136
L i i S LT | 806 |82 740 | 684 [ 19 | 74 | 48 |18 | 00 | 00 | 20 | 136
DQ10|Dach: Liftung 10 ut | 750 170 939 | 704 | 16 | 63 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 136
DQO7 |Dach: Liftung 07 ut | 750 170 o4 705 | 16 | 63 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 135
DQUS |Dach: Liftung 08 LT | 750 [170 o5 705 | 16 | 63 | 41 |15 | 00 | 00 | 23 | 135
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 765 | 687 | 23 | 92 | 33 [ 18| 07 | 00 | 21 | 134
i e s LT | 806 |82 716 | 681 | 18 | 76 | 17 |18 | 00 | 00 | 20 | 134
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 119 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dB(A) | dB | dB| m | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
DQO5 |Dach: Liiftung 05 Lt [ 750 [170] 0 | 952 [706 | 16 | 64 | 41 | 15| 00 | 00 [ 23 | 134
DQO6 | Dach: Liiftung 06 LT | 750 |170] 0 | 953 |-706 | 16 | -64 | 41 | 15| 00 | 00 | 23 | 134
DQO3|Dach: Liiftung 03 LT | 750 |170] 0 | 960 | -706 | 16 | -64 | 41 | 45| 00 | 00 | 23 | 133
DQO4 |Dach: Liiftung 04 LT | 750 [170] 0 | 961 |[-706 | 16 | 64 | 44 | 15| 00 | 00 | 23 | 133
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LT | 750 [170] 0 | 97 [-707 | 16 | 64 | 44 | 15| 00 | 00 | 23 | 132
DQO2|Dach: Liiftung 02 LT | 750 [170] 0 | 968 [-707 | 16 | 64 | 44 | 15| 00 | 00 | 23 | 132
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0 | 768 |-687 | 22 | 74 | 29 | 18| 09 | 00 | 21 | 129
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LiT | 893 [72 | o | 898 | 701 | 25 | 154 | 22 | 49| 13 | 00 | 21 | 129
R07 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 649 |-672| 22 |50 | 1.8 | 1.8 | 27 | 00 | 24 | 122
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LiT | 893 [72 | 0 | 990 | 709 | 25 | 144 | 32 | 49| 12 | 00 | 21 | 120
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | LiT | 89.3 [72 | 0 | 990 | 709 | 25 | 144 | 32 | 49| 12 | 00 | 21 | 120
VA0 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | 0 | 757 |-686 | 21 | 80 | 27 | 18| 00 | 00 | 21 | 116
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [168 | 0 | 1034 | 713 | 31 |-182 | 84 | 1.9 | 06 | 00 | 24 | 115
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0 | 808 |-694 | 23 | 76 | 35 | 18| 00 | 00 | 22 | 114
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | 0 | 773 | 688 | 28 | 88 | 35 | -1.8 | 00 | 00 | 22 | 112
W10 (Fézh_'gg’)Wbeh'Umsetz"°’g"“g LT | 836 |69 | 0| 920 [-703 | 23 |-104| 20 | 19| 00 | 00 | 21 | 106
L e LS A LT [ 803 [72 [0 | 922 [703 |22 | 75 | 22 |19 00 |00 | 21 | 100
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 | 0| 772 | 687 | 25 |-129 | 28 | 18| 00 | 00 | 21 | 97
R01 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 | 0| 990 |-709 | 27 |-145| 37 | 19| 08 | 00 | 33 | 95
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | 0| 892 |[-700 | 24 | 74 | 33 | 19| 00 | 00 | 1.6 | 90
Wog [¢ et WoehUmsetziorgang LT [ 819 [72 [0 | 962 | 707 | 23 |-127 | 20 [ 19| 01 | 00 | 21 | 66
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 | 0 | 1022 [ 712 | 23 | 70 | 34 | 17| 00 | 00 | 19 | 63
K08 |KA: Dach Abluft Il LT | 850 00 | 0 | 1022 |-712| 23 | 73 | 30 | 17| 00 | 00 | 1.9 | 6.
K04 |KA: NF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 1022 [-712| 24 |17 | 19 | 18| 00 | 00 | 1.9 | 58
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | 0 | 772 | 687 | 24 |50 | 21 | 18| 00 | 00 | 21 | 53
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3| 1023 [-712| 23 |22 | 13 | 19| 00 | 00 | 1.9 | 42
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 [17.0] 0 | 1080 | 717 | 31 |-234 | 36 | 19| 17 | 00 | 23 | 40
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | 0 | 1022 [-712| 22 | 69 | 24 | 17| 00 | 00 | 19 | 19
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LiT | 89.3 [69 | 0 | 960 | 706 | 25 | 257 | 29 [ 19 | 15 | 00 | 21 | 12
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |36 | 0 | 763 | 686 | 21 |-101| 24 | 18| 06 | 00 | 50 | 1.2
K01 [KA: SF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 1022 | 712 | 24 |-240| 17 | 18| 72 | 00 | 19 | 09
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-82) | LT | 893 |62 | 0 | 960 |-706| 25 |-257 | 29 | 19| 15 | 00 | 20 | 05
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |168 | 0 1036 | -71.3 | 30 | -256 | 46 | -1.9 11 0.0 24 0.3
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 1016 [ -71.1 | 24 |-195| 16 | 18| 15 | 00 | 1.9 | -02
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | 0 | 899 [-704 | 25 |-206 | 17 | 19| 20 | 00 | 25 | -7
K05 |KA: WF Zuluft LT | 850 00 | 3 | 1027 |-712| 25 |-239 | 1.8 | 18| 00 | 00 | 1.9 | 63
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 (134 | 0 | 1060 | 715 | 28 |-202 | 22 | 19| 07 | 00 | 49 | 97
F21 |Pkw Zufahrt LT | 618 [115| 0 | 1067 | -71.6 | 28 |-186 | 22 | 19| 05 | 00 | 15 | -16.1
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | 0| 955 |-706 | 25 |-262 | 27 | 19| 00 | 00 | 1.9 | -169
Immissionsort lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 SW 1.0G LT 37.1 dB(A) LT,max 48.3 dB(A)
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz Lt [ 910 [157] 0] 953 [706 [ 26 [ 55 [ 38 [-19] 00 [ 00 [ 1.9 [ 295
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 (170 ] 0 | 946 [ -705 | 27 | 50 | 40 | 19| 00 | 00 | 1.9 | 2838
F19 |Lkw Parkvorgange LT | 833 [17.0] 0 | 953 |-706 | 26 | 55 | 38 | 1.9 | 00 | 00 | 1.9 | 231
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT [ 923 (86 | O 810 | 692 | 23 | -84 | 28 | 18 | 00 | 00 | 21 231
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 | 0 | 851 |-696 | 29 |-108 | 34 | 19| 04 | 00 | 33 | 224
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LiT | 923 [75 | 0 | 868 | 698 | 24 | -80 | -30 | 1.9 | 00 | 00 | 20 | 216
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-82) | LT | 893 |82 | 0 | 797 | 690 | 28 | 79 | 29 | 18 | 10 | 00 | 20 | 216
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 120 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 79 |[-69.0 | 32 |-100 | 28 [ -18 | 00 | 00 | 21 | 216
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 834 |-694 | 29 |-101| -34 | 18| 02 | 00 | 21 | 211
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 834 | -694 | 28 |-107 | 32 | 18| 03 | 00 | 21 | 207

798 | -69.0 [ 26 | 97 | 26 [ -18 | 14 | 00 | 20 | 203
824 | 693 32 | 99 | 29 (18| 00 | 00 | 20 | 19.8

W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 [ 6.2

F08 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 859 |(-69.7 | 29 |-106| 35 (19| 03 | 00 | 21 19.2
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 859 |-69.7 | 29 |-106| 35 (19| 03 | 0.0 | 21 19.2
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 6.8 676 | -676 | 28 |-166 | 1.8 [ 18 | 28 | 00 | 24 | 192
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 6.8 859 |[-69.7 |29 |-106 | -35 [-19 | 03 | 00 | 24 | 190
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 836 |[-694 | 25| 80 | -37 (18| 00 | 00 | 22 | 189
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 859 |(-69.7 | 29 |-106| -35 [-19 | 03 | 00 | 16 | 186
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 859 | -69.7 | 29 |-106 | -35 | 19| 03 | 00 | 16 | 186
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 68 869 | -69.7 | 29 |-106| -35 | -19 | 03 | 00 | 1.7 | 183

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69

676 | -676 | 26 |-16.1 | 1.8 [ -18 | 31 00 | 20 | 179
676 | -676 | 26 | -161 | -1.8 | -1.8 | 3.1 00 [ 20 | 179
792 | -69.0 | 33 | -106 | -34 | 18 | 00 | 00 | 22 | 179
792 | -69.0 | 32 | -103 | 28 | -18 | 00 | 0.0 | 21 17.6

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 | 5.0 859 |[-69.7 | 29 |-106 | -35 [-19 | 03 | 00 | 22 | 170
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 859 |(-69.7 | 29 |-106 (| -35 (19| 03 | 00 | 22 | 170
DQ14 |Dach: Liiftung 14 LT | 75.0 [17.0 933 (-704 | 18 | 42 | 35 [ 15| 00 | 00 | 23 | 166
DQ13|Dach: Liftung 13 LT | 750 |17.0 960 |(-706 | 19 | 41 | 35 [-16 | 00 | 00 | 23 | 164

W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |[6.2
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72

676 | -676 | 26 | -161 | 1.8 [ 18 | 31 | 00 | 20 | 16.0
924 | -703 [ 32 |-112 | 28 [ 19| 03 | 00 | 21 | 16.0
930 |-704 [ 26 | -108 | 29 [ -19 | 00 | 00 | 21 | 153

O O O 0O O O 0O O O O OO O OO OO OO OO OO oOoOO OO oo O oL oo O oo oo oo oo oo

W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 1025 | -711.2 | 30 | -219 | 19 | 19 | 09 00 | 33 | 151
FO1 [Zu- und Abfahrt Lkw gesamt uT | 837 |168 1064 | 715 | 32 | 55| 29 | 19| 07 | 00 | 24 | 149
DQ10|Dach: Liftung 10 uT | 750 [170 964 | 707 | 22| 60| 38 |45] 00 | 00 | 23 | 146
DQO8|Dach: Liiftung 08 uT | 750 [170 ot | 707 22| 60| 38 |15 00 | 00 | 23 | 145
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 797 | 690 | 29 | 82 | 37 | 18| 08 | 00 | 21 | 144
DQO6|Dach: Liftung 06 uT | 750 [170 o79 | 708 | 22 | 61| 38 |15 00 | 00 | 23 | 144
DQO4|Dach: Liiftung 04 uT | 750 [170 987 | 709 23 | 61| 38 |-45] 00 | 00| 23| 142
DQ16|Dach: Liftung 16 LT | 750 [170 933 | 704 | 19 | 50 | 51 | 45| 00 | 00 | 23 | 142
DQ18|Dach: Liftung 18 uT | 750 [170 932 | 704 | 20 | 54 | 49 |15 00 | 00 | 23 | 141
DQ20|Dach: Liftung 20 uT | 750 [170 93 |704 | 21| 65|39 |15 00 | 00| 23 | 141
DQV2|Dach: Liftung 02 LT | 750 |170 993 | 709 | 23 | 62| 39 [ 15| 00 | 00 | 23 | 141
DQ19|Dach: Liftung 19 uT | 750 [170 961 |-706| 22 | 66 | 39 | 16| 00 | 00 | 23 | 138
DQ12|Dach: Liiftung 12 uT | 750 [170 933 | 704 | 18 | 65 | 40 | 15| 00 | 00 | 23 | 138
w23 (FEazh_’gg)Wbeh'U’“se‘Z"”ga"g LT | 852 |62 831 | 694 | 21| 89| 20 |18 01 |00 20| 135
DQ11|Dach: Liftung 11 LT | 750 [170 961 |-706| 18 | 65 | 40 | 16| 00 | 00 | 23 | 134
DQ17|Dach: Liftung 17 uT | 750 [170 959 | 706 | 21 | 67 | 42 |16 00 | 00 | 23 | 134
DQ15|Dach: Liftung 15 uT | 750 [170 960 | 70620 | 67 | 42 | 46| 00 | 00 | 23 | 133
DQV9|Dach: Liiftung 09 uT | 750 [170 964 | 707 |22 | 70| 41 | 45| 00 | 00| 23| 133
RO4 |Lkw-Rangieren B3 uT | 840 |74 798 | 690 | 27 | 102 | 34 | 48| 12 | 00 | 21 | 132
DQO7|Dach: Liftung 07 LT | 750 [170 ot | 70722 | 70| 41 |45 00 | 00| 23| 132
DQOS|Dach: Liftung 05 LT | 750 [170 o79 | 708 | 22 | 70 | 41 |45 00 | 00 | 23 | 131
W16 (F;';_’gg)Wbeh‘U’“setz"mgang LT | 806 |82 751 | 685 | 24 | 81 | 18 | 18| 00 | 00 | 20 | 130
DQO3|Dach: Liftung 03 uT | 750 [170 986 |-709| 22| 70| 42 |45] 00 | 00| 23| 130
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 121 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

W9 | gr'so) LT | 806 |82 774 | -688 | 24 | 79 | 18 | 18| 00 [ 00 | 20 | 129
DQO1 [Dach: Liftung 01 LT | 750 |17.0 993 | 709 | 22 | 70 | 42 | 15| 00 | 00 | 23 | 129
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 797 | 690 | 28 | 80 | 29 | 18 | 09 | 00 | 21 | 125
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 795 | 690 | 32 |-105| 33 | 18 | 00 | 00 | 21 | 120
R05 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 795 | 690 | 25 | -100 | 32 | 18 | 00 | 00 | 21 | 119
w10 (FEa;_f;?)Wbeh‘U’“setz"°’ga"g LT | 836 |69 946 |-705| 29 | 94 | 22 |19 | 00 |00 | 21 | 115
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [16.8 1064 | -7115 | 35 | -181 | 89 | 19| 07 | 0.0 | 24 | 111
RO7 [Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 677 | -676 | 28 |-166 | -18 | <18 | 28 | 0.0 | 24 | 109
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 847 | 696 | 25 | 79 | 38 | 18 | 00 | 00 | 22 | 107
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 794 | 690 | 33 |-106 | 33 |18 | 00 | 00 | 22 | 97
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 794 | 690 | 23 |-105| 25 | 18| 00 | 00 | 21 | 92
wo7 (F(Ja:‘_'ég)Wbeh'Umsetz"°’ga”g LT | 803 |72 962 |-707 | 24 | 84 | 23 [ 19| 00 |00 |21 | 89
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 1003 | -71.0 | 29 | -246 | 25 | 19 | 17 | 00 | 21 | 89
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 797 | 690 | 31 |-118| 24 | 18| 00 | 00 | 21 | 86
Wog [¢giiet oehUmsetziorgang ut | 819 |72 98 | 709 | 29 107 | 23 |19 | 01 |00 | 21 | 86

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 |Wheh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72

1025 | -711.2 | 28 | -220 [ 23 | 19| 1.5 | 0.0 | 21 5.7
1025 (-712 | 28 |20 23 [ 19| 15 | 0.0 | 21 5.7

K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 1058 | -7115 | 26 | -89 | -28 [ 1.7 | 00 | 0.0 | 1.9 46
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 1025 | -71.2 | 30 |-219 | 1.9 [ 19| 09 | 00 | 33 39
K08 |KA: Dach Abluft Il LT | 85.0 | 0.0 1058 | -7115| 26 | 99 | 26 | 1.7 | 00 | 00 | 19 3.8
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 926 |-703 | 31 |-163 | 20 | 19| 19 | 0.0 | 25 36
V09 (Lkw-Verladung B3 LT | 80.0 [-36 79 | -69.0 | 26 | 98 | 25 | 18 | 12 | 0.0 | 50 20
VO3 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 929 (-703 | 26 |-156 | 1.9 [ -19 | 00 | 00 | 16 g
K01 |KA: SF Zuluft LT | 85.0 | 0.0 1058 | -711.5 | 27 | 183 | 1.7 | 18 | 22 | 00 | 19 1.5
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LT | 804 |17.0 1115 | -719 | 34 | -254 | 42 | 19 | 15 | 00 | 23 1:2
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 80.0 | 0.0 1058 | -7115| 25 | 99 [ 21 | 17| 00 | 00 | 19 | -08

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

992 (-709 | 29 | -269 | 30 [ -19 | 05 | 00 | 21 -1.0
992 (-709 | 29 |-269 | -30 [-19 | 05 | 00 | 20 | -18

O O W W W WO O O OO WOoLO O OO OoODOoODOoOO O OO0 O OO0 oOo0ODO0O0 © oo o o o

FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 1070 | -7116 | 33 | -266 | -55 | -1.9 | 09 00 | 24 -1.9
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 | 0.0 1052 | -7114 | 27 | 221 | 4.7 | 18| 09 | 00 | 19 | -34
K04 |KA: NF Zuluft LT | 850 |00 1058 | -7115 | 27 | -237 | 18 | 18| 00 | 0.0 | 19 | -6.1
K05 |KA: WF Zuluft LT | 850 |00 1063 | -715 | 27 | -250 | 19 [ 18| 00 [ 0.0 | 1.9 | -75
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 1060 | -715 | 25 |-240 | 15 [ 19| 00 [ 00 | 19 | -7.9
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 [134 1092 | -718 | 31 | -225| 23 | 19| 06 | 0.0 | 49 | -120
F21 |Pkw Zufahrt LT | 618 [115 1100 | -718 | 32 | -188 | 23 | 19| 02 | 0.0 | 1.5 | -166
V01 [Lkw-Verladung E2 LT [ 800 [00 | O [ 986 |-709 | 29 |-268 | 28 | -19 | 00 | 00 | 19 | -175
Immissionsort lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 SW 1.0G LrT 31.1 dB(A) LT,max 42.5dB(A)
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LT [ 910 (157 | O | 1145 | -722 | 36 | -84 | 45 [ 19| 00 | 0.0 | 1.9 | 253
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT [ 885 (170 | O | 1138 | -721 | 36 | -104 | 41 [ 19| 01 | 0.0 | 19 | 227
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 (170 | O | 1145 | -722 | 36 | -84 | 45 [ 19| 00 | 0.0 | 1.9 | 189
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT [ 923 |75 | 0 | 1061 |-715 | 33 |-133 | 29 [ 19| 00 | 0.0 | 20 | 156
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT [ 923 (86 | 0 | 1005 | -710 | 32 | -150 | 28 [ 19 | 00 | 0.0 | 21 15.6
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT [ 920 [95 | 0 | 1052 | -714 | 3.7 |-183 | 24 | 19| 03 | 0.0 | 33 | 149
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT [ 952 [95 | 0 | 1221 | -727 | 37 |-204 | 29 | 19| 05 | 0.0 | 33 | 145
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT [ 922 [50 | O | 1029 |-712 | 34 |-120 | -35 [ 19| 00 | 0.0 | 22 | 142
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT [ 933 (74 | 0 | 1036 | -713 | 3.7 |-179 | 23 | 19| 04 | 0.0 | 21 134
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT [ 933 |74 | 0 | 1037 |-713 | 36 |-179 | 23 [ 19| 03 | 0.0 | 21 | 133
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 122 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
998 | 710 | 34 | 170 ] 23 [ 19| 19 [ 00 | 20 | 127

W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 [ 76 1001 | -711.0 [ 39 | 186 | 24 | 19 | 00 | 0.0 | 21 12.0
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 1061 | -71.5| 37 | -178 | 24 | 19| 03 | 00 | 21 12.0
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 1061 | -715 | 3.7 | 178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 21 12.0
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 68 1061 | -715 | 3.7 | 178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 24 | 117
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 75.0 |17.0 1133 | -721 | 29 | -78 | 45 | 16| 01 | 0.0 | 23 | 114
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 1061 | -715 | 3.7 | -178 | 24 | 19| 03 | 0.0 | 16 | 114
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 1061 | -7115 | 3.7 |-178 | 24 | 19| 03 | 0.0 | 16 | 114
W08 |Whbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 893 |72 1125 | -720 | 34 | 143 | 27 [ 19| 00 | 0.0 | 21 1.3
DQ16 |Dach: Liftung 16 LT | 75.0 |17.0 1132 | -721 | 28 | -77 | 45 | 16| 00 | 0.0 | 23 | 112
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82 997 | -710| 32 | 179 | 23 | 19| 13 | 00 | 20 | 111
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LT | 75.0 [17.0 1160 | -723 [ 29 | -78 | 46 [ 16| 01 | 0.0 | 23 | 110
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 | 68 1061 | -7115 | 37 | -178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 1.7 | 110
DQ15|Dach: Liiftung 15 LT | 75.0 |17.0 1160 | -723 | 28 | -7.7 | 46 | 16 | 00 | 0.0 | 23 | 109

1031 [ -713 | 39 | -181 | -24 | 19 | 041 0.0 | 20 | 109
1000 | -710 | 42 | -182 | 22 [ 19| 00 | 0.0 | 22 | 103

W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 [ 6.2
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 [ 5.0

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 1061 | -715 | 3.7 | 178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 22 9.7
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 | 5.0 1061 | -7115 | 37 | -178 | 24 | 19| 03 | 00 | 22 9.7
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 | 6.8 877 | -699 | 35 |-240 | 1.8 [ 19| 22 | 00 | 24 9.6
DQ12|Dach: Liiftung 12 LT | 75.0 [17.0 1129 | -720 | 27 | -104 | -35 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.5
DQ14 |Dach: Liftung 14 LT | 750 |17.0 1130 | -721 | 27 | -105 | -35 | 16 | 00 | 00 | 23 9.4
DQ11|Dach: Liiftung 11 LT | 75.0 [17.0 1157 | -723 | 28 | -102 | -37 | 16 | 00 | 0.0 | 23 93
DQ13|Dach: Liiftung 13 LT | 75.0 [17.0 1168 | -723 | 28 | -103 | -37 [ 16 | 00 | 0.0 | 23 93
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 75.0 [17.0 1166 | -72.3 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9:2
DQ10|Dach: Liiftung 10 LT | 75.0 [17.0 1167 | -723 | 31 | -107 | -37 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.2
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 75.0 [17.0 173 | -724 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.2
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LT | 75.0 [17.0 174 | -724 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.2
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LT | 75.0 |17.0 1181 | -724 | 31 | -105 | 3.7 | 16 | 00 | 00 | 23 9.2
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69 1000 | -71.0 | 40 | -178 | -24 | 19 | 00 | 00 | 21 9.1
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 75.0 [17.0 1182 | -724 | 31 | -106 | -37 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.1
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LT | 75.0 [17.0 1189 | -725 | 31 | -105 | -38 [ 16 | 00 | 0.0 | 23 9.1
DQO04 |Dach: Liiftung 04 LT | 75.0 [17.0 1190 | -725 | 32 | -105| -38 [ 16 | 00 | 0.0 | 23 94
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LT | 75.0 [17.0 1195 | -725 | 31 | -104 | -38 | 16 | 00 | 0.0 | 23 9.1
DQO2 |Dach: Liiftung 02 LT | 75.0 [17.0 1196 | -725 | 32 | -105| -38 [ 16 | 00 | 0.0 | 23 9.1
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LT | 75.0 [17.0 1135 | -721 | 30 | -114 | -34 | 16 | 00 | 0.0 | 23 8.8
DQ19|Dach: Liftung 19 LT | 75.0 |17.0 1162 | -723 | 31 | -114 | 35 | 16 | 00 | 00 | 23 8.6
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 | 99 1201 | -726 | 36 | -227 | -31 | 19| 08 | 0.0 | 21 8.4
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 |16.8 1264 | -73.0 | 39 | -224 | 23 | 19| 06 | 00 | 24 7.8

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74
R08 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 |[6.2
Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang

877 | -699 | 34 | -242 | 21 [ 19| 25 | 00 | 20 74
877 | 699 | 34 | -242 | -21 | 19| 25 | 0.0 | 20 74
998 |-7110| 36 | 174 21 | 19| 15 | 00 | 21 6.1
1040 | -713 | 35 | -119 | -35 [ 19| 00 | 0.0 | 22 6.1
1221 | -727 | 36 | -199 | -30 [ 19| 07 | 0.0 | 21 54
1221 | -727 | 36 | -199 | -30 [ 19| 07 | 0.0 | 21 54
877 | -699 | 34 | -242| 21 | 19| 25 | 0.0 | 20 54

OO0 O O O O O O O O O O O OO OO OO OO OO O OO OoO OO oo OO OoO oL oo OO oo o oo oo oo oo

W23 (E2-52) LT | 862 |62 1026 | -71.2 | 30 | -16.0 | 22 | 1.9 0.1 0.0 20 5.2
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 997 | -7110 | 34 | -183 | -21 -1.9 1.0 0.0 21 46
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LT | 893 |72 1127 | -720 | 38 | -233 | -25 | 1.9 14 0.0 2.1 42
F02 (Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 |16.8 1264 | -73.0 | 41 | -269 | 61 | 1.9 | 05 00 | 24 41
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 123 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB |dB| m | a8 | dB | 98 | dB | dB |dBa)| dB | dB | dB(A)
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0 | 997 | 710 | 35 | 168 | 20 | 19 | 14 | 00 | 21 | 40
RO |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 [74 [0 | 990 | 709 | 34 |-183| 20 [ 19| 01 |00 |21 | 38
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 [95 [0 | 1221 | 727 | 37 | 204 | 29 |19 | 05 | 00 | 33 | 32
Wig [fieg oo meetziorgang LT 806 [82 [0 | 977 | 708 | 30 |-162| 19 [ 19| 00 | 00 | 20 | 31
woy [fgies WoehUmsetziorgang LT | 803 |72 152 | 722 | 32 [-134| 23 |19 | 00 | 00 | 21 | 31
Ko7 |KA: Dach Ablut| LT | 850 |00 1253 | 730 [ 35 | 97 | 32 [ 18 | 00 | 00 | 19 | 28
Wil e LT | 806 |82 o7 | 705 | 30 |74 | 18 [ 19| 01 |00 | 20| 23
RO |Lkw-Rangieren S1 uT | 840 |50 1001 | 710 | 42 182 | 22 | 419 | 00 |00 | 22 | 20
o i LT | 836 |69 151 | 722 | 36 |79 | 21 [ 19 | 00 |00 | 21 | 20
V03 |Lkw-Veriadung E3 ut | 800 |72 1122 | 720 | 35 |-142 | 23 | 19 | 00 |00 | 16 | 20
V10 |Lkw-Veriadung B4 LT | 800 |85 990 | 709 | 33 75| 19 |19 | 00 |00 | 21| 18
RO7 |Lkw-Rangieren 52 uT | 840 |68 878 | 699 | 35 241 | 19 |19 | 22 |00 | 24 | 13
R02 |Lkw-Rangieren B uT | 840 |74 1000 | 710 | 40 | 218 | 20 | 19 | 00 |00 | 21 | 08
K04 |KA: NF Zulut LT | 850 |00 1253 | 730 | 36 |-181 | 20 | 18 | 00 | 00 | 19 | -13
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 1253 | 730 | 35 | 94 | 26 | 18 | 00 | 00 | 19 | -14
K03 |KA: NF-Tor ut | 835 |00 1255 | 730 | 37 |-180 | 13 | 419 | 00 | 00 | 19 | 20
Wog [ifey ot Umsetziorang LT | 819 |72 190 | 725 | 36 | 213 | 22 [ 19| 01 | 00 | 21 | 30
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 1001 | 710 | 38 [ 230 | 18 | 19 | 00 | 00 | 21 | 32
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfaht uT | 804 170 1311 | 733 | 40 | 274 | 57 | 19| 10 | 00 | 23 | 35
K08 |KA: Dach Abluft LT | 850 |00 1254 | 730 | 35 |-168 | 26 | 18 | 01 | 00 | 19 | 36

1190 | -725 | 36 | -278 | -36 [ 19| 03 | 0.0 | 21 3.7
1190 | -725 | 36 | -278 | -36 |19 | 03 | 00 | 20 | 44

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

OOCOOOOOOOOOOOQOOO(»OOWOWOOOOOO(.A)OCA)COOOOOOCO

K02 [KA: OF Zuluft LT | 850 [ 0.0 1248 | -729 | 36 | 227 | 19 | 18 1.0 0.0 19 4.8
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 (168 1267 | -73.0 | 40 | 279 | 68 | -1.9 0.7 0.0 24 5.5
K01 |KA: SF Zuluft LT | 850 [ 0.0 1254 | -73.0 | 36 | -26.0 [ 21 | 1.8 2.2 0.0 19 71
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 1129 | -72.0 | 39 | -248 | 21 | 19 15 0.0 25 -1.5
V09 (Lkw-Verladung B3 LT | 80.0 [-36 9% |-711.0 | 33 |-186| 19 | 19| 05 | 0.0 | 50 | -81
K05 (KA: WF Zuluft LT | 850 [ 0.0 1259 | -73.0 | 3.7 | -264 | 21 | 1.8 0.0 0.0 1.9 9.8
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 (134 1290 | -732 | 38 | -252 | -27 | 1.9 0.2 0.0 [ 49 | -165
V01 [Lkw-Verladung E2 LT | 80.0 [ 0.0 1185 | -725 | 36 | -278 | -34 | 1.9 0.0 0.0 19 | -20.0
F21 |Pkw Zufahrt LT | 61.8 [115 1299 | -733 | 38 |-242 | 25 [ 19| 02 | 0.0 | 1.5 | -231
Immissionsort lo 19 - TeichstraBe 20 SW 1.0G LrT 34.6 dB(A) LT,max 47.5 dB(A)
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LT | 91.0 (157 1149 | -722 | 3.0 -7.9 45 | 19 0.0 0.0 19 25.2
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LT | 885 [17.0 1144 | -722 | 30 | 91 | 41 | 19 | 041 00 [ 19 | 233
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 947 | -705 | 25 | -7.7 | 33 | 19| 02 | 00 | 21 | 213
FO4 {Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 [ 95 1031 | -71.3 | 28 | 107 | -34 | 19 0.5 0.0 33 20.8
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LT | 893 |82 977 | -70.8 | 27 -1.6 34 | 19 19 0.0 2.0 204
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LT | 933 |74 1015 | -71.1 | 2.8 9.6 -36 | -1.9 0.3 0.0 2.1 19.7
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 | 6.2 975 | -708 | 25 | -7.7 | 33 | 19 | 0.1 00 | 20 | 195
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 (74 1014 | -711 | 28 | 102 | -34 | 19 0.3 0.0 2:1 19.2
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 86 1005 | -71.0 | 27 | 112 | -30 | 1.9 0.2 0.0 2.1 18.8
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 [17.0 1149 | -72.2 | 3.0 -7.9 45 | 19 0.0 0.0 19 18.8
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 |68 847 | 696 | 26 | 137 | 24 | 19 2.2 0.0 24 18.7
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 1040 | -713 | 28 | -101 | -35 [ 19| 04 | 0.0 | 21 18.0
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 1040 | -713 | 28 | -101 | -35 [ 19 | 04 | 0.0 | 21 18.0
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LT | 922 | 68 1040 | -713 [ 28 | -101 | -35 [ 19| 04 | 0.0 | 24 | 178
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 124 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw | dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm |Cmet| Re DI KR | LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang ST (Lkw) | LT | 922 |50 | 0 | 941 | 705 | 26 | -81 | 39 | 19 | 00 | 00 | 22 | 177
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75 | 0 | 1061 | -715 | 28 | 107 | -31 [ -19 | 041 00 | 20 17.6
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LT | 893 |72 | o [ 1079 | 717 | 27 | 74 | 37 | 19| 08 |00 | 21 | 175
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B82-52) | LT | 893 |82 | o | 847 |-696 | 25 | 132 | 23 | 19| 24 | 00 | 20 | 175
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-52) | LT | 893 |82 | o | 847 |-696 | 25 | 132 | 23 | 19| 24 | 00 | 20 | 175
FOB |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT [ 922 [72 [ 0 | 1040 | 713 | 28 |-101 | 35 [ 19| 04 |00 | 16 | 174
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT [ 922 |72 [ o | 1040 | 713 | 28 |-101 | 35 |19 | 04 |00 | 16 | 174
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-61) | LT | 893 |69 | 0 | 941 | 705 | 25 | 78 | 32 | 19| 00 | 00 | 21 | 174
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT [ 922 [68 | 0 | 1040 | 713 | 28 | 101 | 35 [ 19| 04 | 00 | 17 | 174
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LT | 837 [168 | 0 | 1226 | 728 | 30 |-106 | 39 |19 | 03 | 00 | 24 | 170
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT [ 952 |95 [0 | 1201 | 726 | 31 |-193 | 21 |19 | 12 | 00 | 33 | 165
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang 83 (Lkw) | LT | 922 50 | o | 1033 [ 713 | 29 | 93 | 38 |19 | 01 | 00 | 22 | 161
F12 |2u- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 [0 | 1040 | 713 | 28 |-101 | 35 [ 19| 04 | 00 | 22 | 158
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 [ o | 1040 | 713 | 28 |-101 | 35 [ 19| 04 |00 | 22 | 158
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-82) | LT | 893 |62 | 0 | 847 |-696 | 25 | 132 | 23 | 19| 24 | 00 | 20 | 156
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-62) | LT | 893 |82 | o | 968 | 707 | 27 |-124 | 29 | 19| 05 | 00 | 20 | 148
DQ13 Dach: Liftung 13 T | 750 [170 | o | 1135 | 721 | 22 | 42 | 42 |16 | 00 | 00 | 23 | 144
DQ10Dach: Liftung 10 LT | 750 [170 | o | 1119 [ 720 | 20 | 23 | 66 |16 | 00 | 00 | 23 | 138
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LT | 750 [170 | o | 1120 | 720 | 20 | 24 | 67 |16 | 00 | 00 | 23 | 137
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LT | 750 [170 | o | 1126 | 720 | 20 | 24 | 67 |16 | 00 | 00 | 23 | 136
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 750 [170 | o | 1127 | 720 | 20 | 24 | 67 |16 | 00 | 00 | 23 | 135
R04 |Lkw-Rangieren B3 LT |80 |74 [0 | 977 | 708 | 28 | 78 | 43 |19 | 18 | 00 | 21 | 133
FO2 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [168 | 0 | 1226 | 728 | 33 | -124 | 407 | 49 | 02 | 00 | 24 | 132
DQO6 |Dach: Liftung 06 T | 750 [170 | o | 1134 [ 721 | 20 | 39 | 65 |16 | 00 | 00 | 23 | 123
DQOS |Dach: Liiftung 05 T | 750 [170 | o | 1135 [ 721 | 20 | 39 | 65 |16 | 00 | 00 | 23 | 122
R02 |Lkw-Rangieren B1 LT [ 840 |74 [0 | 951 | 706 | 28 | 78 | 42 | 19| 04 |00 | 21 | 122
DQ14 Dach: Liftung 14 LT | 750 [170 [ o | 1108 | 719 | 21 | 48 | 59 |16 | 00 | 00 | 23 | 122
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LT | 750 [170 | o | 1005 | 718 | 21 | 69 | 45 |16 | 00 | 00 | 23 | 117
DQO4 |Dach: Liiftung 04 T | 750 [170 | o | 1142 | 721 | 20 | 54 | 55 [ 16| 00 | 00 | 23 | 117
DQO3 Dach: Liftung 03 T | 750 |170 | 0 | 1142 | 721 | 20 | 54 | 55 | -16 | 00 | 00 | 23 | 117
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 750 [170 | o | 1008 | 718 | 21 | 69 | 45 |16 | 00 | 00 | 23 | 117
DQ16 |Dach: Liftung 16 T | 750 [170 | o | 1104 | 718 | 21 | 69 | 45 |16 | 00 | 00 | 23 | 116
DQO2 Dach: Liiftung 02 T | 750 |170 | 0 | 1148 | 722 | 20 | 57 | 54 |16 | 00 | 00 | 23 | 115
DQ12Dach: Liftung 12 LT | 750 [170 | o | 1112 [ 719 | 21 | 68 | 45 |16 | 00 | 00 | 23 | 115
DQO* [Dach: Liftung 01 LT | 750 [170 [ o | 1149 | 722 | 20 | 61 | 51 |16 | 00 | 00 | 23 | 114
DQ19 |Dach: Liftung 19 LT | 750 [170 | o | 1122 | 720 | 21 | 69 | 46 |16 | 00 | 00 | 23 | 114
DQ17 |Dach: Liftung 17 T | 750 [170 | o | 1125 | 720 | 22 | 69 | 46 |16 | 00 | 00 | 23 | 114
DQ15 |Dach: Liftung 15 LT | 750 [170 | o | 1131 [ 721 | 22 | 69 | 46 |16 | 00 | 00 | 23 | 113
T e LT | 806 [82 [0 | 942 [ 705 |24 | 73 | 22 |19 00 | 00 | 20 | 112
DQ11 [Dach: Liftung 11 T | 750 [170 [ o | 1139 [ 721 | 22 | 69 | 46 |16 | 00 | 00 | 23 | 112
VO7 [Liw-Verladung B1 LT [ 800 |85 [0 | 954 | 706 | 26 | 76 | 34 [ 19| 11 | 00 | 21 | 110
L i LT | 806 [82 [0 | 920 [703 |23 | 85| 21 |19 00 | 00 | 20 | 105
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LT |80 |68 [ 0 | 849 |-696 | 26 |-138 | 24 | 19| 23 | 00 | 24 | 105
W10 (Fgg_'gg')Wbeh'Umse‘Z"°’ga"9 LT | 836 [69 [ 0 | 1102 | 718 | 25 | 85 | 25 [ 19| 00 | 00 | 21 | 103
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 [99 | 0 | 1176 | 724 | 29 | 228 | 27 [ 19| 24 | 00 | 21 | 99
(] 5 RIS LT | 852 [62 [0 | 1028 | 712 | 25 |-113| 22 [ 19| 05 | 00 | 20 | 98
ROG |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 [0 | 943 | 705 | 26 | 81 | 39 |19 | 00 | 00 | 22 | 95
| C:\Daten\2022\DP_IGK_PZ_Weichering_2327668\03_Soundplan\PZ Weichering SP82\RSPS0301 res I Seite 36/41 I

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 125 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 | 0 968 | -70.7 | 28 | -127 | -34 | 19 | 05 0.0 | 21 8.0
R08 |Lkw-Rangieren S3 LrT [ 840 (50 | O | 1044 | -714 | 29 | 94 | -38 [ 19| 00 | 00 | 22 7.7
Wi [T o ekl LT [ 819 [72 [0 | 1146 | 722 | 26 | 97 | 26 [ 19| 00 | 00 | 21 | 76
V02 [Lkw-Verladung E1 LT | 800 (54 | O | 1082 | -71.7 | 28 | -75 | -3.8 | -1.9 16 00 | 25 5
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 83 |72 | 0 | 1201 | -726 | 29 | 191 | 26 | -19 | 20 00 | 21 74
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 83 |72 | 0 | 1201 | -726 | 29 | 191 | 26 | -19 | 20 00 | 21 74
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LT | 83 |72 | 0 | 1116 | -719 | 28 | 196 | 25 | -19 | 0.0 00 | 21 56
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 (95 | 0 | 1201 | -726 | 31 | -193 | -21 | -1.9 12 00 | 33 53
R05 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | O 987 |[-709 | 28 | -1568 | 29 [ 19 | 00 | 00 | 21 48
V08 |Lkw-Verladung B2 LT | 800 |85 | 0 967 |[-70.7 | 2.7 | 143 | 27 [ -19 | 03 | 00 | 21 4.0
K08 |KA: Dach Abluft Il LrT | 850 |00 | O | 1238 | -728 | 28 | -76 | -36 | -1.8 | 0.0 [ 0.0 [ 1.9 4.0
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 850 |00 | O | 1239 | -729 | 28 | -76 | -36 | -1.8 | 0.0 [ 0.0 [ 1.9 39
wo7 (Fgrfég)Wbeh'Umse‘z"mga"g LT | 803 [72 | 0 | 1146 |-722 | 26 |-127 | 23 | 19| 00 | 00 | 21 | 32
F18 |Lkw Standgerdusch Ausfahrt LT | 804 170 0 | 1290 | -732 | 34 | -216 | 45 [ 19 | 08 00 | 23 29
K01 |KA: SF Zuluft LT | 80 |00 | 3 | 1237 | -728 | 29 | 152 | 21 | 1.8 1.9 0.0 1.9 2.8
V09 |Lkw-Verladung B3 LT | 800 |-36 | 0 976 | -708 | 27 | -76 | -35 | 1.9 15 00 | 50 1.8
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 |85 | 0 986 |[-709 | 27 | 170 | 24 (19| 00 | 00 | 21 1.2
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 168 | O | 1247 | -729 | 34 | -254 | 43 | 19| 23 | 00 | 24 0.7
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | O | 1238 | -728 | 27 | -75 | 28 | -18 | 0.0 0.0 19 -0.3
K05 |KA: WF Zuluft LT | 80 |00 | 3 | 1243 | -729 | 29 | -251 | 20 | 18 | 7.9 0.0 19 -141
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 83 |69 | 0 | 1162 | -723 | 29 | -265 | -31 | 19 | 0.0 00 | 21 2.7
K02 |KA: OF Zuluft LT | 80 |00 | 3 | 1233 | -728 | 29 | -20.7 | 19 | 1.8 12 0.0 19 -3.2
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 83 |62 | 0 | 1162 | -723 | 29 | -265 | 3.1 | -19 | 0.0 00 | 20 -34
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | 0 | 1114 | -719 | 28 | 228 | 20 | -19 | 0.0 0.0 16 -6.9
K04 |KA: NF Zuluft LrT | 80 (00 | 3 | 1239 [-729 | 29 [ -243 | -20 | -1.8 | 0.0 0.0 19 8.1
F22 |Pkw Abfahrt LT | 643 |134 | 0 | 1261 | -73.0 | 3.1 | 181 | 28 | 19 1.1 00 | 49 9.0
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3 | 1241 | -729 | 27 |-262 | 1.7 | 1.9 | 00 [ 0.0 [ 1.9 | -105
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 |115 | 0 | 1269 | -731 | 31 [-125| -37 | 1.9 | 03 [ 0.0 | 1.5 | -129
V01 |Lkw-Verladung E2 LT | 800 |00 | O | 1157 | -723 | 29 | -26.7 | -30 | -19 | 0.0 0.0 19 | 191
Immissionsort lo 20 - Teichstrale 13 (unbebaut) SW EG LT 35.9 dB(A) LT,max 51.6 dB(A)
F20 [Lkw-Standgerausche Parkplatz LT | 910 |157 | 0 | 1190 | -725 | 28 | -83 | 42 | 19 | 0.0 0.0 19 246
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT | 923 |76 | 0 97 |-707 | 19 | 48 | -35 | 1.9 1.0 00 | 21 239
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LT | 923 |62 | 0 993 |-709 | 19 | -34 | 37 | 19 | 08 00 | 20 233
FO4 {Zu- und Abfahrt Lkw U1 LT | 920 |95 | 0 | 1063 | -715 | 24 | -8.0 | 40 | 1.9 | 11 0.0 | 33 | 230
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrT | 885 |17.0 | O | 1183 | -725 | 28 | 98 | 40 | -1.9 | 0.2 00 | 19 | 223
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LT | 922 |50 | O 90 |-706 | 20 | 3.7 | 45 | 1.9 1.0 00 | 22 217
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 83 |69 | 0 90 |-706 | 18 | -36 | -36 | -1.9 | 08 00 | 21 21:2
F10 {Zu- und Abfahrt Lkw B3 LiT [ 933 (74 | O | 1047 | -714 | 24 | -77 | 4.0 | 1.9 1.0 00 | 21 212
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LriT | 893 (72 | 0 | 1098 |-718 | 20 | -34 | -38 | -1.9 13 00 | 21 212
FO09 (Zu- und Abfahrt Lkw B2 LT | 933 |74 | 0 | 1045 | -714 | 24 | -82 | 40 | 19 1.0 0.0 | 21 20.7
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LT | 922 |74 | 0 | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 19 14 00 | 21 20.1
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LT | 922 |74 | 0 | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 19 | 11 0.0 | 21 20.1
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrT | 893 |82 | 0 | 1011 |-711 | 25 [ -80 | -33 | 19| 22 [ 00 [ 20 | 199
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LriT | 837 (168 | O | 1246 | -729 | 24 | -72 | 44 | 1.9 1.1 00 | 24 19.9
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LrT [ 922 (68 | O | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 1.9 11 00 | 24 19.8
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 | 0 | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 1.9 | 11 00 | 16 | 195
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 | 0 | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 19 | 11 0.0 | 1.6 | 195
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LT | 922 |68 | 0 | 1070 | -716 | 24 | -74 | 41 | 19 1.1 0.0 1.7 19.1
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 126 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) | LT | 922 | 68 | 0 | 881 | 699 | 24 | 129 | 26 | 19 | 25 | 00 | 24 | 190
F19 |Lkw Parkvorgénge LT | 833 (170 O | 1190 | -725| 28 | 83 | 42 | -19 | 00 | 0.0 [ 19 | 181
DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 750 [170 | o | 1137 | 724 | 12 | 03 | 52 | 16| 17 | 00 | 23 | 180
WA7 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(82-82) | LT | 893 |82 | o | 881 | -699 | 22 | -123 | 24 | 19| 26 | 00 | 20 | 178
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-62) | LT | 893 |82 | o | 881 | -699 | 22 | -123 | 24 | 19| 26 | 00 | 20 | 178
F12 |zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 | o | 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 | 19| 11 | 00 | 22 | 178
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LT | 922 |50 | o | 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 | 49| 11 | 00 | 22 | 178
DQO9|Dach: Liftung 09 LT | 750 [170 | o | 1130 | 724 | 13 | 06 | 55 | 16 | 19 | 00 | 23 | 177
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 |86 | o | 1047 | 714 | 25 | 126 | 30 | 19| 02 | 00 | 21 | 169
WO1 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Liw) LT | 952 |95 | o | 1230 | 728 | 27 |87 | 22 | 19| 16 | 00 | 33 | 168
W10 fg;’;ﬂ’)Wbeh‘Umsetz"mga"g LT | 836 |69 | 0 | 1122 | 720 | 18 | 418 | 27 | 19| 04 | 00 | 21 | 164
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 882 [168 | 0 | 1246 | 729 | 27 | 82 | -121 | 19| 10 | 00 | 24 | 160
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(E2-82) | LT | 893 |62 | 0 | 881 | -609 | 22 | -123 | 24 | 19| 26 | 00 | 20 | 159
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LT | 923 |75 | o | 1101 | 718 | 26 | -124 | 30 | 19| 04 | 00 | 20 | 154
DQO7 |Dach: Liftung 07 LT | 750 [170 | o | 1145 | 722 | 13 | 19 | 63 | 16 | 15 | 00 | 23 | 151
DQO8 |Dach: Liftung 08 LT | 750 [170 | o | 1144 | 722 | 12 | 19 | 63 | 16| 15 | 00 | 23 | 151
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) | LT | 922 |50 | 0 | 1076 | 716 | 26 |-105| 35 | 19 | 01 | 00 | 22 | 146
DQO6 |Dach: Liftung 06 LT | 750 [170 | o | 1151 | 722 | 12 | 22 | 66 | 16| 13 | 00 | 23 | 142
DQO4 |Dach: Liftung 04 LT | 750 [170 | o | 1150 | 723 | 13 | 22 | 66 | 16 | 13 | 00 | 23 | 141
Wos (FS:‘E‘{)Wbeh’Umse‘Z"°rga”g LT | 819 |72 | o | 1164 | 723 | 19 | 29 | 28 | 19| 08 | 00 | 21 | 141
DQO2|Dach: Liftung 02 LT | 750 [170 | o | 1165 | 723 | 13 | 25 | 66 | 16 | 12 | 00 | 23 | 138
R06 [Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 | o | 961 |706| 20 | 36 | 45 | 19| 10 | 00 | 22 | 135
R02 [Lkw-Rangieren B1 LT | 840 |74 | o | ora | 708 | 22 | 71 | 42 | 49| 17 |00 | 21 | 135
DQOS |Dach: Liftung 05 LT | 750 [170 | o | 1183 | 722 | 13 | 35 | 63 | 16| 13 | 00 | 23 | 133
R04 [Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 | o [ 1011 | 714 ] 26 | 83 | 41 | 19| 22 | 00 | 21 | 120
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 750 |170 | o | 1161 | 723 | 13 | 48 | 55 | <16 | 12 | 00 | 23 | 127
DQ20|Dach: Liftung 20 LT | 750 [170 | o | 1117 | 7119 | 15 | 62 | 46 | 16 | 12 | 00 | 23 | 127
DQ18|Dach: Liftung 18 LT | 750 [170 | o | 1122 | 720 | 16 | 64 | 46 | 16| 12 | 00 | 23 | 126
DQ16|Dach: Liftung 16 LT | 750 [170 | o | 1130 | 724 | 17 | 65 | 46 | 16 | 12 | 00 | 23 | 125
DQ14|Dach: Liftung 14 LT | 750 [170 | o | 1138 | 721 | 19 | 66 | 46 | 16 | 12 | 00 | 23 | 124
DQO1 |Dach: Liftung 01 LT | 750 [170 | o | 1167 | 723 | 13 | 54 | 54 | 16| 12 | 00 | 23 | 124
DQ19|Dach: Liftung 19 LT | 750 [170 | o | 1143 | 722 | 15 | 62 | 47 | 46| 12 | 00 | 23 | 124
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-62) | LiT | 893 |82 | o | 997 | 710 | 24 | 147 | 29 | 19| 09 | 00 | 20 | 123
DQ12|Dach: Liftung 12 LT | 750 [170 | o | 1144 | 722 | 19 | 67 | 46 | 16| 12 | 00 | 23 | 123
DQ17|Dach: Liftung 17 LT | 750 [17.0 | o | 1148 | 722 | 16 | 64 | 46 | 16| 12 | 00 | 23 | 123
DQ15|Dach: Liftung 15 LT | 750 [170 | o | 1157 | 723 | 18 | 65 | 46 | 16 | 12 | 00 | 23 | 122
DQ13|Dach: Liftung 13 LT | 750 [170 | o | 1164 | 723 | 19 | 66 | 47 | 16 | 12 | 00 | 23 | 121
DQ11 |Dach: Liftung 11 LT | 750 [170 | o | 1170 | 724 | 19 | 67 | 47 | 46| 12 | 00 | 23 | 120
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 | o | 977 | 708 | 24 | 69 | 34 | 19| 17 | 00 | 21 | 114
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 | o | 1100 | 718 24 | 52 | 36 | 19| 33 | 00 | 25 | 109
RO7 [Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 | 0 | 862 | 609 | 24 |-129| 26 | 19| 26 | 00 | 24 | 108
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 | o | 1203 | 726 | 25 |24 | 27 | 19| 27 | 00 | 21 | 102
L i LT | 806 [82 [0 | or6 |708 | 22 | 82 | 22 |19 02 | 00 | 20 | 102
W16 (ngh_’gg)wmh'”mse‘z"°’ga"9 LT | 806 |82 | o | 954 |706| 22 | 89 | 22 | 19| 01 |00 | 20| 95
L b LT | 852 [62 | 0 | 1069 | 716 | 22 |-120 | 22 [ -19 | 08 | 00 | 20 | 80

W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT [ 893 (72 | O | 1230 |-728 | 26 | -186 | -26 | 1.9 | 23 | 0.0 | 21 7.7
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 127 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

W06 [Wheh-Umsetzvorgang UT (U1-E3) | LT | 89.3 | 7.2 | 0 | 1230 | 728 | 26 | -186 | 26 | 19 | 23 | 00 | 21 | 77
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LT | 840 |50 | 0 | 1086 | 717 | 27 |-108 | 34 | -19 | 00 | 00 | 22 | 61
R03 |Lkw-Rangieren B2 T | 840 |74 | 0 | 997 | 710 | 25 |-150 | 34 |19 | 10 | 00 | 21 | 58
ROT |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 | 0 | 1230 | 728 | 27 |87 | 22 | -19 | 16 | 00 | 33 | 56
K08 |KA: Dach Ablutt LT | 850 |00 | 0 | 1267 | 730 | 25 | 74 | 36 | -18 | 08 | 00 | 19 | 44
KO7 |KA: Dach Abluft LT | 850 |00 | 0 1270 | 731 | 26 | 74 | 36 | -18 | 08 | 00 | 19 | 44
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfaht LT | 804 |170 | 0 | 1316 | 734 | 31 | 201 | 48 |19 | 12 | 00 | 23 | 38
RO |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | 0 | 1028 | 712 | 26 |71 | 30 |19 | 00 | 00 | 21 | 28
W08 |Wheh-Umsetzvorgang €3 (U1-£3) | LT | 893 |72 | 0 | 1150 | 722 | 27 220 | 25 | -19 | 00 | 00 | 21 | 27
V08 |Lkw-Veriadung B2 LT | 800 |85 | 0 | 996 |710| 24 |-165| 28 |19 [ 10 | 00 | 21 | 19
V09 |Lkw-Veriadung B3 Ut | 800 |36 | 0 [ 1010 | 711 | 25 | 78 | 34 |19 | 21 |00 | 50 | 18
Wo7 (g e meetzorang LT [ 803 [72 [0 | 1193 | 725 | 25 |-140 | 23 [ 19| 00 | 00 | 21 | 14
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren T | 804 |168 | 0 [ 1275 | 731 | 31 | 247 | 41 | 19| 24 |00 | 24 | 11
KO |KA: SF Zult LT | 850 |00 | 3 | 1266 | 730 | 26 |-152 | 21 | -18 | 03 | 00 | 19 | 06
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | 0 [ 1268 | 731 | 24 | 73 | 28 | 18| 05 | 00 | 19 | 01
V10 |Lkw-Veriadung B4 LT | 800 |85 | 0 [ 1026 | 712 | 25 |81 | 26 | -19 | 00 | 00 | 21 | 08
K0S |KA: WF Zulut LT | 850 [00 | 3 | 1273 | 731 | 26 | 249 | 21 | 18| 83 | 00 | 19 | -1
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 893 |69 | o | 1188 | 725 | 25 | 258 | 31 |19 | 04 | 00 | 21 | 21
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-62) | LT | 893 [62 | o | 1188 | 725 | 25 | 258 | 31 |19 | 04 | 00 | 20 | 28
K02 |KA: OF Zuluft LT | 850 |00 | 3 | 1263 | 730 | 26 | 206 | 20 | -18 | 14 | 00 | 19 | 34
K03 |KA: NF-Tor LT | 835 |00 | 3 | 1272 | 731 | 24 | 250 | <18 |19 | 72 | 00 | 19 | 37
K04 |KA: NF Zuluf LT | 850 |00 | 3 [ 1270 | 731 | 26 | 243 | 20 | -18 | 24 | 00 | 19 | 63
F22 |Phw Abfahrt LT | 643 |134 | 0 | 1285 | 732 | 26 |-162 | 29 | -19 | 21 | 00 | 49 | 68
V03 |Lkw-Veriadung E3 T | 800 |72 | 0 | 1147 | 722 | 26 | 241 | 22 |19 | 00 | 00 | 16 | 88
F21 |Phow Zufahrt T | 618 |115| 0 [ 1290 | 732 | 26 | 94 | 41 |19 | 10 | 00 | 15 | -101
V01 |Lkw-Veriadung E2 L7 | 800 |00 | 0 | 1182 | 724 | 24 | 261 | 30 | 19| 05 | 00 | 19 | -185
Immissionsort o 21 - Bundeswehr SW EG LrT 48.1dB(A) LT max 67.4 dB(A)
W14 [Woeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT [ 923 |76 | 0 | 265 | 595 ] 12 | 15 | 14 | 17| 19 | 00 | 00 | 390
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-81) | LT | 923 |62 | 0 | 261 [-593 | 12 | 414 | <14 | 47 | 19 | 00 | 00 | 384
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1E1) | LT | 893 |72 | 0 | 284 |-60.1 | 14 | 00 | 415 | -17 | 24 | 00 | 00 | 370
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang §1(Lw) | LT | 922 |50 | 0 | 255 | 601 | 14 | 418 [ 20 | -17 | 16 | 00 | 00 | 357
FO4 {Zu- und Abfahrt Liow U1 LT | 920 |95 | 0 | 361 |621| 19 | 43 | 419 |17 | 18 | 00 | 00 | 352
W11 |Woeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LrT | 893 |69 | 0 | 255 [-58.1 | 14 | 418 | 43 | 17 | 17 | 00 | 00 | 354
FO1 {Zu- und Abfahrt Lkw gesamt T | 837 |168 | 0 | 379 |26 | 19 | 21 [ 22 | -18 | 03 | 00 | 00 | 339
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 T | 933 |74 | 0 | 359 |621| 19 | 48 [ 19 |17 | 14 | 00 | 00 | 334
F09. {Zu- und Abfahrt Lkw B2 T | 933 |74 | 0 | 355 |620| 19 | 49 | 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 334
FO8 {Zu- und Abfahrt Lkw B1 T | 922 |74 | 0 | 35 |-620| 19 | -37 | 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 334
F11 {Zu- und Abfahrt Lkw B4 T | 922 |74 | 0 | 35 |620| 19 | -7 [ 19 |17 | 14 | 00 | 00 | 334
FOB [Zu- und Abfahrt Lkw E2 LT | 922 |72 | 0 | 35 |-620| 19 | 37 | 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 332
FO7 {Zu- und Abfahrt Lkw E3 LT | 922 |72 | 0 | 3% |-620| 19 | -37 | 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 332
FO5 [Zu- und Abfahrt Lkw E1 T | 922 |68 | 0 | 356 |-620| 19 | -7 | 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 329
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 T | 922 |68 | 0 | 356 |-620| 19 | -7 | <19 |17 | 14 | 00 | 00 | 328
F12 {Zu- und Abfahrt Lkw S1 LT | 922 |50 | 0 | 356 |-620| 19 | 37 [ 419 | -7 | 14 | 00 | 00 | 314
F14 {Zu- und Abfahrt Lkw S3 T | 922 |50 | 0 | 356 |-620| 19 | 37 [ 419 |17 | 14 | 00 | 00 | 311
R02 |Lkw-Rangieren B T | 840 |74 | 0 | 281 |00 | 17 | 42 [ 21 |47 | 22 | 00 | 00 | 302
FO2 |Lkw Anfahren Stauspur T | 882 |168 | 0 | 379 | 626 | 23 | 27 [-106 | -18 | 03 | 00 | 00 | 299
W LT [ 836 [69 [0 | 291 [-603 | 10 | 10 | 08 [ 17| 18 | 00 | 00 | 205
DQ10|Dach: Liftung 10 LT | 750 |170 | 0 | 299 | 605 | 04 | -04 | 20 | 07 | 00 | 00 | 00 | 292
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 128 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

DQo8 [Dach: Liftung 08 LT [ 750 [17.0 302 [-606] 04 | 0.1 | 20 [ 07 ] 00 |00 [ 00 [ 204
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LT | 750 |17.0 305 | 607 | 04 | 04 | 20 |07 | 00 | 00 | 00 | 290
DQO4|Dach: Liiftung 04 LT | 750 |17.0 309 | 608 | 04 | 04 | 20 |-07 | 00 | 00 | 00 | 288
DQO2 Dach: Liftung 02 LT | 750 |17.0 312 | 609 | 04 | 02 [ 21 | 07| 00 [ 00 | 00 | 286
V07 |Lkw-Verladung B1 LT | 800 |85 284 | 60.1 | 14 | 41 [ 46 | 47| 23 [ 00 | 00 | 277
R06 |Lkw-Rangieren S1 LT | 840 |50 254 |-59.1| 14 | 48 [ 20 | 17| 14 |00 | 00 | 273
Wo4 (FUa:‘_'E‘{)Wbeh'Umsetz"°’ga”g LT | 819 |72 318 | 610 [ 11 | 16 | 09 | 18| 19 [ 00 | 00 | 268
V02 |Lkw-Verladung E1 LT | 800 |54 290 | 602 | 15 | 00 | A7 | 47| 25 | 00 | 00 | 257
DQO9 Dach: Liftung 09 LT | 750 [17.0 306 |-607 | 04 | 42 [ 23 | 07| 00 [ 00 | 00 | 246
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LT | 750 [17.0 309 608 | 04 | 41 [ 23 | 07| 00 [ 00 | 00 | 245
DQO5 |Dach: Liftung 05 LT | 750 [17.0 312 | 609 | 04 | 41 [ 24 | 07| 00 |00 | 00 | 244
DQO3 |Dach: Liftung 03 LT | 750 [17.0 315 | 610 | 04 | 41 [ 24 | 08| 00 [ 00 | 00 | 242
DQO1 [Dach: Liftung 01 LT | 750 |17.0 319 |-61.1| 04 | 42 | 24 | 08| 00 |00 | 00 | 241
WO1 [Wheh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LT | 952 |95 429 |-636| 23 |-169 | 09 | 18| 00 [ 00 | 00 | 237
DQ20 Dach: Liftung 20 LT | 750 |17.0 316 |-61.0 | 05 | 51 [ 20 | 08| 00 [ 00 | 00 | 237
DQ19 Dach: Liftung 19 LT | 750 |17.0 325 |612| 05 | 51 [ 20 | 09| 00 [ 00 | 00 | 234
DQ18|Dach: Liiftung 18 LT | 750 [17.0 3%5 615 05 | 53 [ 20 | 09| 00 [ 00 | 00 | 229
DQ17|Dach: Liiftung 17 LT | 750 [17.0 M5 | 61705 | 53 [ 20 | 09| 00 [ 00 | 00 | 226
F20 |Lkw-Standgerusche Parkplatz LT | 910 [157 491 | 648 | 25 |-196 | 10 [ 19| 02 | 00 [ 00 | 222
DQ16|Dach: Liiftung 16 LT | 750 [17.0 30 |-621| 06 | 53 [ 21 |-10] 00 |00 | 00 | 221
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LT | 804 |[168 457 | 642 | 28 | 00 |-118|-18| 00 | 0.0 [ 00 | 221
DQ15 |Dach: Liftung 15 LT | 750 |17.0 38 |623| 06 | 53 [ 21 |-10| 00 [ 00 |00 | 219
F18 |Ein-und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiT | 885 [17.0 480 | 646 | 25 |-196 | 1.0 [ 19| 08 | 0.0 [ 00 | 217
DQ14 Dach: Liftung 14 LT | 750 |17.0 34 |-627| 06 | 54 [ 22 | 10| 00 [ 00 | 00 | 214
DQ13 |Dach: Liftung 13 LT | 750 |17.0 391 | 628 | 06 | 54 | 22 | 10| 00 | 00 | 00 | 212
DQ12 Dach: Liftung 12 LT | 750 |17.0 402 | 631 |06 | 54 | 22 |11 00 | 00 [ 00 | 209
DQ11 [Dach: Liftung 11 LT | 750 |17.0 409 | 632 | 06 | 54 | 23 [-11]| 00 | 00 [ 00 | 207
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 923 |99 398 |-630 | 19 | 203 [ -11 |18 | 06 [ 00 | 00 | 186
F18 |Lkw Standgersusch Ausfahrt LT | 804 [17.0 478 | 646 | 27 | 47 |14 [ 18| 03 | 0.0 [ 00 | 181

F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LT | 922 |68
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LT | 893 |82
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LT | 893 |82
F19 [Lkw Parkvorgange LT | 833 |17.0

362 | -622| 20 |-180| 11 | -18 | 01 | 00 | 00 | 180
362 | -622 | 1.7 |-180| 11 | 18| 01 | 00 | 00 | 163
362 |-622 | 17 |-180 | 1.1 [ 18| 01 | 00 | 00 | 163
491 | 648 | 25 | -196 1.0 [ 1.9 | 02 | 00 | 00 | 158

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LT | 893 |72 428 | -636 [ 20 (171 | 11 | 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | 149
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LT | 893 |72 428 | -636 [ 20 [-171 | 11 | 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | 149
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LT | 893 | 6.2 362 (622 | 1.7 | -179 | 11 [ 18 | 0.1 00 | 00 | 143
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LT | 893 |82 337 (615 | 1.7 | -264 | 1.4 [ 18 | 59 | 00 | 00 | 139
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LT | 893 |82 370 (624 | 19 |-238 | 11 (18| 33 | 00 | 00 | 136
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LT | 840 |95 429 | -636 | 23 [-169 | 09 | 1.8 [ 00 | 0.0 | 0.0 | 125
K08 |KA: Dach Abluft Il LT | 850 |00 462 | 64309 | 85 | 11 | 15| 00 | 00 [ 00 | 105
K07 |KA: Dach Abluft | LT | 85.0 | 0.0 469 |(-644 |10 | 87 [ 12 [ 15| 00 | 00 | 00 | 102
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | 923 | 8.6 439 | -638 | 21 | -269 | 15 (18 | 00 | 00 | 00 | 100
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LT | 840 |68 364 |(-622 | 20 | -181 | 1.1 [ 18 | 0.1 0.0 | 00 9.7

379 | -626 | 1.8 |-231| 1.1 | 18| 00 | 0.0 | 0.0 9.4
445 | -640 | 21 | 2564 | 15 | 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 9.2
379 | -626 | 18 |-231 | 11 [ -18 | 00 | 00 | 00 8.8

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LT | 893 |69
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LT | 923 |75
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LT | 893 |62

(= BN = B = S = S — S = T = S = S = SR — J — S = (N = SN — i — I ~— BN — B = RN -~ B ~= N ~= B == J - B - B = BN - TR o U o= S o N o= B = N = T == R = J — S — S — S = N — N — B — B — R — SN = B = N =~ S o= S = R =]

R04 |Lkw-Rangieren B3 LT | 840 |74 370 | 624 | 22 | -234 | 11 -1.8 32 0.0 0.0 8.1

F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LT | 922 | 5.0 455 | 642 | 24 | 244 | 14 | 18 0.0 0.0 0.0 79
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LT | 840 |74 337 (615 20 | 261 | 1.8 [ -1.8 [ 55 00 | 00 7.6
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 129 von 176 —
Nr. Schallquelle 7B Lw | dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR | LAT
dB(A)| dB(A) | dB |dB | m | dB | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
Ko1 [KA: SF Zuluft LT [ 850 |00 [ 3 | 450 [-642 [ 14 |[-159] 08 [-16 [ 00 [ 00 [ 0.0 | 69
F22 [Pkw Abfahrt LT | 643 [134| 0 | 436 |-638 | 21 | 59 | 21 | -18| 00 | 00 | 00 | 62
w19 (Fgg_r;g)Wbeh'Umsetz""rga"g LT | 806 |82 | 0 | 360 |-621| 15 |243| -08 |18 | 44 | 00 | 0.0 | 56
Wy R L | 806 |82 | 0 | 359 |621| 14 |251| 08 | 18| 46 | 00 | 00 | 51
K06 |KA: Dach Lichtband LT | 800 |00 | O | 465 |-643 | 09 | -93 | 09 |15 | 00 | 00 | 0.0 | 48
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LrT | 893 |72 [ 0 | 431 | 637 | 21 | -266 | 17 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 47
K02 |KA: OF Zuluft LiT | 850 |00 | 3 | 462 | 643 | 14 [-190| 08 |16 | 00 | 00 | 0.0 | 38
V08 |Lkw-Verladung B2 LiT [ 800 |85 | 0 | 333 |615| 17 [262| 15 | 18| 43 [ 00 | 00 | 37
g gy e st Lt | 852 62 | o | 446 |-640 | 18 | 234 | 09 | 18| 02 | 00 |00 | 32
F21 [Pkw Zufahrt LT | 618 |115| 0 | 436 |-638 | 21 | -52 | 21 |18 | 00 | 00 | 00 | 25
K05 |KA: WF Zuluft LiT | 850 |00 | 3 | 468 | -644 | 15 [203| 09 |16 | 00 | 00 | 0.0 | 23
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LiT | 840 |50 | O | 455 | 642 | 24 | 243 | 14 |18 | 00 | 00 | 0.0 | 02
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LT | 840 |74 | 0 | 427 |-636| 24 | 267 | 22 | 18| 00 | 00 | 0.0 | 05
K04 [KA: NF Zuluft LiT | 850 |00 | 3 | 471 | 645 | 14 | 235 09 |16 | 00 | 0.0 | 0.0 | -10
wo7 (F(Ja:‘_rég)Wbeh'Umsetz"mgang LiT | 803 |72 | 0 | 445 | 640 | 17 |-239 | 09 | 1.8 | 0.0 [ 00 | 00 | 13
K03 |KA: NF-Tor LiT | 835 |00 | 3 | 472 | 645 | 1.7 [233| 08 |18 | 00 | 00 | 0.0 | -2
V10 |Lkw-Verladung B4 LT | 800 [85 | 0 | 44 |-635| 21 [266| 1.8 | -1.8 | 00 | 00 | 0.0 | -3
V03 |Lkw-Verladung E3 LT | 800 |72 | 0 | 427 | 636 | 21 |265| -1.8 | -18 | 00 | 00 | 0.0 | 44
V09 |Lkw-Veriadung B3 LiT | 800 |36 | 0 | 374 | 625| 19 [ 226 | 08 |18 | 30 | 00 | 0.0 | 63
V01 |Lkw-Veriadung E2 LT [ 800 |00 |0 | 377 |625| 18 [239| 4.1 | 18| 00 | 00 | 00 | 74
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 130 von 176 —

Tabelle A2.5: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 1 - Am Bahndamm 3 SW2.0G LN 38.6 dB(A) LN,max 49.3 dB(A)

W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LeN | 952 |17.2 758 | -686 | 18 | -1562 | 1.7 [ 18 | 45 | 00 | 00 | 315
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN [ 91.0 [157 823 | -693| 20 | 68 | -33 | -18 | 00 | 00 | 00 | 275
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN [ 920 [17.2 861 | -69.7 | 20 | 97 | 32 | 18| 08 | 00 | 00 | 275
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LeN | 885 |17.0 813 (692 20 | 60 | -36 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 268
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LeN | 923 120 781 | -688 | 1.7 | 95 | 25 | 18 | 32 | 00 | 00 | 267
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LeN | 837 204 731 (68317 | 95 | -31 (18| 04 | 00 | 00 | 236
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN | 923 108 959 |(-706 | 21 | 68 | -34 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 226

W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LeN | 923 [ 95
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0

901 (-701 ] 20 | 67 | -32 [ 18| 00 | 00 | 00 | 220
79 |(-690 | 17 | -79 | 26 [ 18| 27 | 00 | 00 | 215

F19 [Lkw Parkvorgénge LeN | 833 |17.0 823 [-693 )| 20 | 68 | -33 (18| 00 | 00 | 00 | 211
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LeN | 893 | 85 795 |[-69.0 | 1.7 | -79 | 26 [ 18 | 27 | 00 | 00 | 210
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LN [ 750 [19.8 807 | -6911] 08 | 02 | -39 |14 | 00 | 00 | 00 | 209
DQO2 |Dach: Liiftung 02 LN [ 750 [19.8 809 |-6911| 08 | 02| -39 |-14| 00 | 00 | 00 | 208
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 |17.2 758 | -686 | 18 | -1562 | 1.7 [ 18 | 45 | 00 | 00 | 203
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 852 | -696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 00 | 203
F02 (Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 204 731 (683 19 |-102|-110 | -18 | 04 | 00 | 00 | 197
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LeN | 893 | 95 851 (696 | 19 | 67 | -31 [-18 | 00 | 00 | 00 | 196
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 882 [-699 | 20 |-100(| -32 (18| 02 | 00 | 00 | 191
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85 882 (699 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 00 | 191

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LeN | 893 |95

758 | -686 | 1.7 | -149 | 1.8 | 18 | 55 | 00 | 00 | 190
758 | -686 | 1.7 | -149 | 1.8 | 18 | 55 | 00 | 00 [ 190

DQO4 |Dach: Liiftung 04 LN [ 75.0 [19.8 815 | -692 | 08 | 1.5 | 47 | 14| 00 | 00 | 00 | 188
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LN [ 75.0 [19.8 814 | -692 | 08 | 1.5 | 47 | 14| 00 | 00 | 00 | 188
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 10.0 9% |(-711.0| 21 |-101 | 3.0 | 18 | 0.1 0.0 | 00 | 186
F08 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 852 |-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 00 | 183
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 922 | 85 852 |-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 00 | 183
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LeN | 922 | 7.0 930 (-704 | 22 | 69 | 42 (18| 00 | 00 | 00 | 182
DQ15|Dach: Liftung 15 LN | 750 |19.8 825 (69309 | 19 | 50 (14| 00 | 00 | 00 | 181
DQ13|Dach: Liftung 13 LN | 750 |19.8 823 (69309 | 20 | 50 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 179
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LN [ 75.0 [19.8 821 | -693 | 08 | 20 | 51 | 14| 00 | 00 | 00 | 178
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LN [ 750 [19.8 829 | -694 | 08 | 20 | 51 | 14| 00 | 00 | 00 | 177
DQ17|Dach: Liftung 17 LeN | 75.0 |19.8 830 (69409 | 20 | 51 (-14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQ19|Dach: Liftung 19 LeN | 75.0 |19.8 833 (69409 | 20 | 51 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LeN [ 75.0 [19.8 83% |-694 | 08 | 20 | 51 | -14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQ11|Dach: Liiftung 11 LeN [ 750 [19.8 821 | -693 |09 | 22 | 52 | 14| 00 | 00 | 00 | 176

962 |(-70.7 | 21 |-100 | -31 | 18 | 0.1 0.0 | 00 | 174
1M1 | -719 | 25 | -108 | 43 | 18| 08 | 00 | 00 | 171

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LrN | 923 | 85
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 |104

O O O O O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO0 OO O0ODO0O0D OO0 OoODOoOD OO OoODOoODOoOD oD OO oOoODoOoODoODOD oo oo o oo

DQO6 [Dach: Luftung 06 LN [ 75.0 (198 823 | 693 | 08 | -29 | 50 | -14 | 00 00 | 00 16.9
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 (7.0 852 | 696 | 20 | 99 | 32 | 18 | 02 00 | 00 16.8
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 | 7.0 852 |-696 | 20 | 99 | 32 (18| 02 | 00 | 00 | 168
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LeN | 922 | 7.0 999 (-711.0 | 23 | -89 | -38 [ -18 | 0.1 0.0 | 00 | 162

DQ08 |Dach: Liftung 08 LeN | 750 |19.8 831 [-694 | 08 | 40 | 47 (14| 00 | 00 | 00 | 16.1
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LeN | 893 | 9.0 99 (-7110 21 | 85 | -32 (18| 02 | 00 | 00 | 16.1

DQ10|Dach: Liftung 10 LeN | 75.0 |19.8 837 |-695| 08 | 47 | 43 | 14 | 00 0.0 [ 0.0 15.8

DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 75.0 |19.8 853 | -696 | 09 | 48 | 43 | 14 | 00 0.0 | 00 15.5

DQ14 [Dach: Luftung 14 LN [ 75.0 [19.8 850 | 696 | 09 | -49 | 42 | 14| 00 0.0 [ 00 155

DQ12 [Dach: Luftung 12 LN [ 75.0 [19.8 849 | 696 | 09 | -52 | 41 | 14 | 00 0.0 [ 00 15.5

DQ18 [Dach: Luftung 18 LeN | 75.0 [19.8 857 | 69.7 | 09 | 49 | 43 | 14| 00 00 | 00 15.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 131 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)

DQ20 Dach: Liftung 20 LN | 750 [198 | 0 | 860 | 697 | 10 | 49 | 43 | 14 | 00 | 00 | 00 | 154
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104 | O 980 |-708 | 21 [-111] -30 | 1.8 | 02 00 | 00 15.2
W17 |Woeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) | LN | 893 [104 | 0 | 1111 | 719 | 23 |-105 | 36 | -18 | 09 | 00 | 00 | 152
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-52) | LN | 893 [104 | o | 1111 | 719 | 23 | -105 | 36 |18 | 09 | 00 | 00 | 152
Weg [fZylo VoehUmsetziorgang Ln | 852 |85 | 0 | so7 [701 | 17 | 70 [ 21 |18 | 04 | 00 | 00 | 147
w10 (FEa;_fgg')Wbeh‘U’“se'Z"°’ga"g LN | 836 |90 | 0 | 843 |-695| 16 | 99 | <18 |18 | 20 | 00 | 00 | 132
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 |85 | 0 | 1111 | -719 | 23 | -105| -36 | -1.8 | 0.9 0.0 | 0.0 13.1
W18 |Wheh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LN | 893 [104 | 0 | o975 |-708 | 21 |-134 | 28 | 18 | 00 | 00 | 00 | 134
L e LN | 819 [95 [0 | 807 |69 | 15 | 96 | -18 |18 | 24 | 00 | 00 | 131
F03. |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 | 0 | 712 |-680 | 19 |-150 | 57 |18 | 07 | 00 | 00 | 129
Ko [KA: NF Zulut LN | 850 [00 | 3 | 724 |-682 | 09 | 57 | -7 |16 | 05 | 00 | 00 | 122
Wo7 (g e meetzorseng LN 803 [95 [0 | 820 [-693 | 16 | -69 | 20 |18 | 05 | 00 | 00 | 121
KOS [KA: WF Zuluf LN | 850 [00 [ 3 | 718 |-681 | 09 | 58 | -7 |16 | 00 | 00 | 00 | 117
V10 [Liw-Verladung B4 LN | 800 [123 | 0 | 979 | 708 | 22 | 70 | 36 |18 | 00 | 00 | 00 | 114
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN |80 |85 [0 | 978 | 708 | 23 | 71 | 44 |18 | 00 | 00 | 00 | 107
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN |80 [70 [0 | 921 [703 |22 | 69 | 41 |18 00 | 00 | 00 | 101
WSy LN | 806 [104 | 0 | 1015 | 711 | 20 | 82 | 22 [ 18| 00 | 00 | 00 | 96
K03 [KA: NF-Tor LN 835 [00 [ 3 | 722 | 682 | 13 | 74 | -14 [ 47 | 02 | 00 | 00 | 93
Wi ey e et LN | 806 [104 | 0 | 1006 | 710 | 20 | 90 | 23 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 88
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 | 0 | 1111 | 719 | 25 |-108 | 43 [ 18 | 07 | 00 | 00 | 88
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 [0 | 723 | 682 | 08 | 53 | 24 [ 15| 00 | 00 | 00 | 84
K07 |KA: Dach Abluft| LN | 850 [00 [0 | 723 |682 | 08 | 53 | 24 [ 15| 00 | 00 | 00 | 84
V08 [Liw-Verladung B2 LN | 800 [123 | 0 | 980 | 708 | 22 |-12| 29 [-18| 01 |00 |00 | 79
RO |Lkw-Rangieren S1 Ln | 840 |70 | 0 | 998 |710| 23 | 89 | 38 |18 | 01 | 00 |00 | 79
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 980 |-708 | 23 |-116| 34 |18 | 01 |00 |00 | 72
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN |80 |85 [0 | o75 | 708 | 23 |-139| 30 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 53
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | o | 876 | -698 | 19 | 220 | 20 |18 | 00 | 00 | 00 | 51
K06 [KA: Dach Lichtband LN | 800 [00 [0 | 724 | 682 | 08 | 56 | 17 [ 15| 00 | 00 | 00 | 38
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN |80 |85 [0 | 995 | 709 | 23 |-160| 23 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 38
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 667 | 675 | 18 |212| 80 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 35
V01 [Lkw-Verladung E2 LN | 800 [00 [0 | 800 |61 | 18 | 77 | 27 [-18| 26 | 00 | 00 | 33
V07 |Lkw-Verladung B1 Ln | 800 |123 | 0 | 990 |-709 | 22 |-189 | 418 | -18 | 00 | 00 | 00 | 11
KOt |KA: SF Zulut Ln | 850 |00 | 3 | 724 |82 | 10 | 201 | <10 | -16 | 00 | 00 | 00 | 19
K02 [KA: OF Zuluft LN | 850 [00 [ 3 | 729 |-682 | 10 | 219 | -10 |46 | 17 | 00 | 00 | 21
V09 [Liw-Verladung B3 Ln | 800 |48 | 0 | 976 |-708 | 22 |51 | 23 |18 | 00 | 00 | 00 | 30
V02 [Liw-Verladung E1 LN 800 [70 [0 | 675 | 698 | 20 | 230 | -17 [ -8 | 00 | 00 | 00 | 73
F22 |Plow Abfahrt LN 643 [60 [0 | 694 |-678 | 16 | 84 | 24 |47 | 06 | 00 | 00 | 78
F21 |Plow Zufaht LN [ 618 [60 [0 | 687 |-677 | 16 | 71 | 25 |47 | 04 | 00 | 00 | 92
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 800 o | 82 |-696| 20| 68 | 32 |-18] 00 | 00
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 o | 82 |-696| 20| 99 | 32|18 02 |00
F0B |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 o | 82 |-696| 20| 99 | 32 |18 02 | 00
FO7 |2 und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 o | 852 |696] 20| 99 | 32| 18] 02 | 00

Immissionsort lo 2 - MaxweilerstraBe 4c SW 2.0G LrN 38.3 dB(A) LN,max 48.3 dB(A)

W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN [ 952 [172] 0 | 798 |-690 | 1.8 | 150 | -18 | 1.8 | 43 | 00 | 00 | 310
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LN | 910 [157 | o | 859 |-697 | 20 | 55 | 35 | -8 | 00 | 00 | 00 | 282
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 132 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN [ 920 [17.2 903 |-701 | 20 | 96 | -34 | 18| 08 | 00 | 00 | 272
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LN | 885 [17.0 853 | 696 | 20 | 52 | -38 | 18 | 00 | 00 | 0.0 [ 270
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 (120 822 | 693 | 17 | 94 | 26 | 18 | 31 0.0 | 00 | 261
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 775 | 688 | 1.8 | 97 | 32 | 18| 06 | 00 | 00 | 230
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN [ 923 (108 9% |-71.0 | 21 | 68 | -35 | 18 | 00 | 00 | 00 | 222
F19 |Lkw Parkvorgénge LN | 833 [17.0 859 | -69.7 | 20 | 55 | -35 | -18 | 00 | 00 | 00 | 218

W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LrN | 923 | 95
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 | 85

938 |(-704 | 20 | 67 | 33 [-18 | 00 | 00 | 00 | 216
837 |-694 | 17 | -78 | 27 [ 18| 27 | 00 | 00 | 210
837 |-694 | 1.7 | -78 | 27 [ 18 | 27 | 00 | 00 | 205

DQO1|Dach: Liftung 01 LeN | 75.0 |19.8 852 |-696| 08 | 02 | 41 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 202
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LeN | 750 |19.8 854 |-696| 08 | 02 | 41 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 202
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 (104 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 0.0 [ 199
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [17.2 798 | -69.0 | 1.8 | 150 | 1.8 | -18 | 43 | 00 | 00 | 197
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LeN | 882 [204 775 | -688 | 1.9 | -104 | 111 | 18 | 06 | 00 | 00 | 191
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LeN | 893 |95 890 |-700| 19 | 67 | -32 | 18| 00 | 00 | 00 | 191
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 |85 925 |-703 |20 | 98 | -34 | 18| 03 | 00 | 00 | 187
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN [ 933 |85 925 | -703 |20 | 99 | -34 | 18| 02 | 00 | 00 | 186

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

798 |-69.0 | 16 | -146 | 19 [ 18 | 52 | 00 | 00 | 184
798 |-69.0 | 16 | -146 | 19 [ 18 | 52 | 00 | 00 | 184

DQO4 |Dach: Liftung 04 LeN | 75.0 |19.8 860 |-69.7 | 08 | 15 | 49 (14| 00 | 00 | 00 | 181
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 |10.0 1040 | -71.3 | 21 | -104 | 31 | 18 | 04 | 00 | 00 | 181
DQO3 |Dach: Liftung 03 LeN | 75.0 |19.8 858 | -69.7 | 08 | 1.5 | 49 | 14| 00 | 00 | 00 | 181
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 00 | 179
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 | 85 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 00 | 179
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 (70 98 | -70.7 | 22 | 68 | 42 | -1.8 | 00 00 | 00 | 179
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 874 | -698 | 08 | 1.6 | 5.0 | 14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQO5 |Dach: Liftung 05 LeN | 75.0 |19.8 866 | -69.7 | 08 | 1.7 | 5.0 | 14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQ09 |Dach: Liiftung 09 LeN | 75.0 |19.8 880 | -699 | 09 | 1.6 | 50 | -14 | 00 | 00 | 00 | 177
DQ15|Dach: Liftung 15 LeN | 75.0 |19.8 867 | -698 | 09 | 19 | 51 | 14| 00 | 00 | 00 | 175
DQ13|Dach: Liiftung 13 LeN [ 750 [19.8 863 | -69.7 | 09 | 20 | 52 | 14| 00 | 00 | 00 | 173
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LeN | 923 | 85 1007 | -7111 ] 21 | -100 | 32 [ 18| 05 | 00 | 00 | 17.2
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LN [ 75.0 [19.8 873 | -698 | 09 | 20 | 53 | 14| 00 | 0.0 | 00 | 171
DQ19|Dach: Liiftung 19 LN [ 750 [19.8 877 | 699 | 09 | 20 | 53 | 15| 00 | 00 | 00 | 171
DQ11|Dach: Liiftung 11 LeN [ 750 [19.8 81 |[-69.7 | 09 | 22 | 53 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 170
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 (104 1153 | -722 | 25 | -110 | 43 [ 18| 08 | 0.0 | 0.0 | 165
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 |70 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 00 | 164
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 |70 895 |-700 | 20 | 98 | -33 | 18| 03 | 00 | 00 | 164
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 75.0 |19.8 868 | -698 | 08 | 29 | 52 | 14| 00 | 00 | 00 | 163

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LeN | 922 (7.0

1043 | -7114 ) 21 | 85 | 33 [ 18| 05 | 00 | 00 | 160
1043 | -714 | 23 | -89 | -39 [ 18 | 04 | 0.0 | 0.0 | 16.0

DQO8 |Dach: Liiftung 08 LN [ 75.0 [19.8 875 | -698 | 08 | -39 | 49 | 14| 00 | 00 | 00 | 155
DQ10|Dach: Liiftung 10 LeN [ 750 [19.8 882 | -699 | 09 | 47 | 44 | 14| 00 | 00 | 00 | 152
DQ14 |Dach: Liiftung 14 LeN [ 75.0 [19.8 891 (-700 | 1.0 | 49 | 44 [ 15| 00 | 00 | 00 | 150
DQ16 |Dach: Liiftung 16 LeN [ 750 [19.8 894 |-700 | 10 | 48 | 45 |15 | 00 | 00 | 00 | 150
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LeN | 893 [104 1022 | -712 | 21 | -108 | -32 | -1.8 | 0.1 00 | 00 [ 150
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 |19.8 889 (-70.0 | 10 | 51 | 42 [ 15| 00 | 00 | 00 | 149
DQ18|Dach: Liftung 18 LeN | 75.0 |19.8 900 (-701 ] 10 | 49 | 45 [ 15| 00 | 00 | 00 | 149
DQ20|Dach: Liftung 20 LeN | 750 |19.8 903 |(-701 | 10 | 48 | 45 [ 15| 00 | 00 | 00 | 149

O O O O O ©O O O O O O O O OO OO OO OO OO OO OO OOoC OO0 OO oD ooOoOoOoOoooOo oo oo oo o o

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LeN | 893 104 163 | -722 | 23 | -107 | -3.7 | 18 | 10 | 00 | 00 | 146
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 133 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)

W20 [Wheh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) | LN | 893 [104 | 0 | 1153 | 722 | 23 | 107 | 37 | 18 | 10 | 00 | 00 | 146
e LN | 852 |85 [0 | 939 704 |17 | 68 | 22 |18 04 | 00 | 00 | 144
7 o it LN | 836 |90 [0 | 887 | 700 | 16 | 98 | 19 |18 | 23 | 00 | 00 | 130
L i LN | 819 |95 [0 | 851 |-696 | 15 | 96 | -19 |18 | 28 | 00 | 00 | 129
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-62) | LN | 893 |85 | o | 1153 | 722 | 23 | 107 | 37 |18 | 09 | 00 | 00 | 125
F03. |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 | 0 | 752 |-685 | 19 |-149 | 59 |18 | 07 | 00 | 00 | 124
Ko [KA: NF Zuluf LN | 850 [00 [ 3 | 763 |-686 | 09 | 57 | -18 |16 | 05 | 00 | 00 | 117
Wo7 |y e eetaorsang LN | 803 |95 [0 | 855 |-696 | 16 | -68 | 20 |18 | 05 | 00 | 00 | 117
W18 |Wheh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LN | 893 [104 | 0 | 1015 | 711 | 24 |-147 | 28 | -18 | 00 | 00 | 00 | 114
K0S |KA: WF Zuluf Ln | 850 |00 | 3 | 758 |86 | 10 | 58 | <18 | -16 | 00 | 00 | 00 | 112
V10 [Liw-Verladung B4 LN | 800 [123 | 0 | 1014 [ 714 | 22 | 70 | 36 |18 | 00 | 00 | 00 | 110
RO |Lkw-Rangieren B4 LN |80 |85 [0 | 1016 [ 711 | 23 | 74 | 45 [ 18| 00 | 00 | 00 | 103
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN |80 [70 [0 | 958 | 706 | 22 | 68 | 42 [-18 | 00 | 00 | 00 | 98
i e i LN | 806 [104 | 0 | 1074 | 716 | 20 | 78 | 24 [ 18| 00 | 00 | 00 | 94
L et LN | 806 104 | 0 [ 1052 | 714 | 19 | 83 | 23 | -18 | 00 | 00 | 00 | o1
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 [00 [ 3 | 761 | 686 | 13 | 74 | 14 [ 47 | 01 | 00 | 00 | 88
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 80 [104 | 0 | 1152 | 722 | 25 |-110| 44 [ 18| 07 | 00 | 00 | 82
V08 [Liw-Verladung B2 LN | 800 [123 | 0 | 1022 | 712 | 22 |-109| 31 |18 | 03 | 00 | 00 | 79
Ko7 |KA: Dach Abluft| LN | 850 [00 [0 | 762 | 686 | 09 | 53 | 25 [ 15| 00 | 00 | 00 | 78
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 [0 | 763 | 686 | 09 | 54 | 25 [ 15| 00 | 00 | 00 | 78
ROG |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 [70 [0 | 1082 | 714 | 23 | 89 | 39 [-18 | 04 | 00 | 00 | 76
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 1022 | 712 | 23 |13 | 36 |18 | 01 |00 |00 | 70
W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1-E7) | LN | 893 |95 | 0 | o1 [-703 | 19 220 | 21 | -18 | 00 | 00 | 00 | 46
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 [85 [ 0 | 1015 | 711 | 23 |-153 | 28 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 37
K06 |KA: Dach Lichtband Ln | 800 |00 | 0 | 763 |-686| 08 | 56 | 18 |16 [ 00 | 00 | 00 | 32
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 708 | 680 | 18 |212| 81 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 29
V01 [Lkw-Verladung E2 LN [ 800 [00 [0 | 842 | 695 | 18 | 76 | 28 [ -18 | 26 | 00 | 00 | 28
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 [ 0 | 1030 | 713 | 23 |-75| 22 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 20
V07 [Liw-Verladung B1 LN | 800 [123 | o | 1036 | 713 | 22 | 206 | -18 | 18 | 00 | 00 | 00 | 1.1
K02 [KA: OF Zuluf LN | 850 [00 | 3 | 769 |-687 | 10 |219| -14 |16 | 18 | 00 | 00 | 25
Kot [KA: SF Zuluft LN | 850 [00 [ 3 | 764 |-686 | 1.0 |-205| -10 |16 | 00 | 00 | 00 | 28
V09 |Lkw-Veriadung B3 LN | 800 |48 [0 [ 1017 | 714 | 22 |74 | 21 |18 | 00 | 00 | 00 | 55
V02 [Lkw-Verladung E1 LN | 800 [70 [0 | 920 [ 703 | 20 | 233 | -18 |18 | 00 | 00 | 00 | 82
F22 |Phw Abfahrt Ln | 643 |60 | 0 | 737 |83 | 16 | 86 | 26 | -18 | 06 | 00 | 00 | 87
F21 |Phow Zufahrt LN | 618 |60 | 0 | 729 |82 | 16 | 81 | 24 | -18 | 05 | 00 | 00 | -107
V03 [Liw-Verladung E3 LN | 800 o | 83 [700]| 20| 67| 33|18 00 |00

FO5 |Zu- und Abfahrt Lw E1 LN | 922 o | 895 [700]| 20| 98| 33|18 03 |00

FO0B |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 o | 895 [700]| 20| 98| 33|-18] 03 |00

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 | 895 |-700] 20 | 98 | 33 | 18] 03 | 00

Immissionsortlo 3 - Maxweilerstrafie 10 1/3 SW1.0G LN 38.1 dB(A) LN,max 48.2 dB(A)

W01 [Wheh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN [ 952 [17.2] 0 | 805 |69.1] 18 |-154 | 18 | -18 | 43 | 00 | 00 | 304
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz Ln | 910 |157 | o | 860 |-697 | 19 | 42 | 38 | -19 | 00 | 00 | 00 | 290
F18 Ein-und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LN | 885 [17.0 | 0 | 856 |-696 | 19 | 48 | 40 | 19| 00 | 00 | 00 | 272
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172 0 | 910 [ 702 | 19 | 98 | 34 |19 | 07 | 00 | 00 | 286
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 | 0 | 830 |-694 | 17 | 98 | 25 | 19| 32 | 00 | 00 | 257
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 134 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

F19 |Lkw Parkvorgénge LN | 833 [17.0 860 | -69.7 | 19 | 42 | 38 | 19| 00 | 00 | 00 | 226
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 923 (108 1000 | 710 [ 21 | 67 | 35 | 19| 00 | 00 | 0.0 | 222
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LeN | 837 204 786 |-689 | 1.7 | -102 | 33 [-18 | 04 | 00 | 00 | 219

939 |-704 ([ 20 | 66 | 33 [ 19| 00 | 00 | 00 | 21.6
845 | 695 1.7 | -82 | 27 [-19 | 28 | 0.0 | 0.0 | 20.6

W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN | 923 [ 95
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0

DQO1|Dach: Liftung 01 LeN | 75.0 |19.8 865 | -69.7 | 08 | 01 | 41 (15| 00 | 00 | 00 | 200
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN | 893 |85 845 | -695 | 17 | 82 | 27 [ 19| 28 | 00 | 00 | 200
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LeN | 75.0 |19.8 867 |-698 | 08 | 02 | 42 [ 15| 00 | 00 | 00 | 199
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 903 (-701 ] 19 |-102 | -33 [ 19| 02 | 00 | 00 | 192
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 |17.2 805 |(-691 | 18 |-1565| 1.8 [ 18 | 43 | 00 | 00 | 191
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LeN | 893 | 95 893 (-700 | 19 | 66 | -32 [ 19| 00 | 00 | 00 | 190
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LN [ 750 [19.8 871 | 698 | 08 | 1.1 | 48 | 15| 00 | 00 | 00 | 184
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LN [ 750 [19.8 886 | -699| 08 | 1.1 | 48 | 15| 00 | 00 | 00 | 183
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LeN [ 750 [19.8 893 (-700 | 08 | 10 | 48 [ -15| 00 | 00 | 00 | 182
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LN | 75.0 |19.8 878 | -699 | 08 | 1.2 | 49 | 15| 00 | 00 | 00 | 181
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 |85 932 | -704 | 20 | -102 | -33 | 19| 02 | 00 | 00 | 181
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 204 786 | -689 | 20 | -111|-111 | -18 | 04 | 00 | 00 | 181
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 | 7.0 967 |(-707 | 22 | 66 | 41 [-19 | 00 | 00 | 00 | 180
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85 933 |(-704 | 20 |-104 | 33 [ 19| 02 | 00 | 00 | 179

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LrN | 893 |95

805 |(-691 | 16 |-1561 | 19 [ -18 | 54 | 00 | 00 | 179
805 |(-691 | 16 |-1561 | 19 [ 18 | 54 | 00 | 00 | 179

DQ04 |Dach: Liftung 04 LeN | 75.0 |19.8 873 | 698 | 08 | 1.7 | 51 | 15| 00 | 00 | 00 | 174
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 903 |-7011] 19 |-102| 33 | 19| 02 | 00 | 00 | 173
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 | 85 903 |-7011] 19 |-102| 33 | 19| 02 | 00 | 00 | 173

DQ15|Dach: Liftung 15 LeN | 75.0 |19.8 876 | -69.8 | 08 | 20 | 53 | 15| 00 | 00 | 00 | 169

DQ13|Dach: Liftung 13 LeN | 75.0 |19.8 871 | 698 | 08 | 21 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 169
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 [10.0 1052 | -7114 ( 21 | 113 | 30 | 19| 00 | 00 | 0.0 [ 168

DQ17 |Dach: Liftung 17 LeN | 75.0 |19.8 883 | -699 | 09 | 21 | 55 | 15| 00 | 00 | 00 | 166

DQ19|Dach: Liftung 19 LeN | 75.0 |19.8 888 |-700 | 09 | 21 | 55 | 15| 00 | 00 | 00 | 166

DQ11|Dach: Liiftung 11 LeN [ 750 [19.8 868 | -698 | 08 | 26 | 53 | 15| 00 | 00 | 00 | 164

F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 104
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85

1160 | -723 | 24 | -115| 42 [ 19| 08 | 0.0 | 0.0 | 16.0
1019 | -712 | 21 | -108 | -31 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | 159

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 |70 903 |-7011] 19 |-102| -33 | 19| 02 | 00 | 00 | 158
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 (70 903 |-7011] 19 |-102| 33 |19 | 02 | 00 | 00 | 158
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 (198 881 | -699 | 08 | 32 | 52 | 15| 00 | 00 | 00 | 157
DQO8 |Dach: Liftung 08 LN | 750 (198 888 |-700 [ 08 | -45 | 45 [ 15| 00 | 0.0 | 0.0 | 151

W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0

1030 | -712 | 21 |-110 | -31 |19 | 04 | 00 | 00 | 150
1085 | -7115 | 23 | 95 [ 37 [ 19| 00 | 00 | 00 | 150
1085 | -7115 ] 21 | 90 | -32 [ 19| 00 | 00 | 00 | 149

DQ10|Dach: Liftung 10 LN | 750 [19.8 895 | 700 | 08 | 50 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 148
DQ14|Dach: Liftung 14 LN | 750 [198 898 | 704 | 09 | 53 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 147
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 [19.8 895 | 700 | 09 | 54 | 40 | 45| 00 | 00 | 00 | 147
DQ16 |Dach: Liftung 16 LN | 750 [198 903 | 704 | 09 | 53 | 42 [ 45| 00 | 00 | 00 | 146
DQ18 |Dach: Liftung 18 LN | 750 [198 910 [ 702 | 09 | 53 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 145
DQ20 |Dach: Liftung 20 LN | 750 [198 914 | 702 | 09 | 53 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 145
w23 (F;;_’gg)Wbeh'Umse‘Z"mgang LN | 852 |85 949 | 705 | 17 | 68 | 22 [ 49| 03 | 00 | 00 | 143

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LN | 893 104
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85

1160 | -723 | 23 |-112 | -36 | -19 | 1.0 | 00 | 00 | 141
1160 | -723 | 23 | -11.2 | -36 | 19| 10 | 0.0 | 0.0 | 141
1160 | -723 [ 23 |-112 | -36 [ 19| 10 | 0.0 | 0.0 | 120

OO0 O O O O O O O O O O O OO OO OO OO OO O OO OoO OO oo OO OoO oL oo OO oo o oo oo oo oo
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 135 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)

F03 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 | 0 | 759 | -686 | 19 | 155 | 56 | 18 | 07 | 00 | 00 | 120
L e LN | 836 [90 [ 0 | 901 [ 704 | 16 |-101 | -19 |19 16 | 00 | 00 | 119
Ko [KA: NF Zuluf LN | 850 [00 | 3 | 768 |-687 | 09 | 57 | -18 |17 | 05 | 00 | 00 | 115
wo7 (FS:‘_’E‘;)Wbeh'U"‘se‘Z"°’ga"g LN | 803 |95 | 0 | 859 |-69.7| 16 | -68 | 21 | -19 | 04 | 00 | 00 | 115
i, (T, AT LN | 819 |95 [ 0 | 863 |-697 | 15 |-100| -19 |19 | 17 | 00 | 00 | 113
V10 [Liw-Verladung B4 LN | 800 [123 | 0 | 1022 | 712 | 21 | 68 | 36 |19 | 00 | 00 | 00 | 110
KOS [KA: WF Zuluf LN | 850 [00 | 3 | 764 |-687 | 09 | 57 | -18 |47 | 00 | 00 | 00 | 110
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 [0 | 1020 | 712 | 23 | 69 | 44 | 19| 00 | 00 | 00 | 104
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN |80 [70 [0 | 957 | 706 | 21 | 66 | 41 [-19 | 00 | 00 | 00 | 99
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LN | 893 [104 | o | 1022 | 712 | 21 |70 | 25 | 19| 00 | 00 | 00 | 93
w16 fggfgg)w“h‘umse'z"°’ga"9 LN | 806 [104 | 0 | 1082 | 717 | 20 | 82 | 24 | 19| 00 |00 | 00 | 89
] e LN | 806 [104 | 0 | 1062 | 715 | 19 | 86 | 23 [ 19| 00 | 00 | 00 | 86
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 [00 [ 3 | 766 | 687 | 10 | 73 | -14 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 84
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 | 0 | 1180 | 723 | 24 |-114 | 42 [ 19| 08 | 00 | 00 | 78
V08 [Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 | 0 | 1030 | 713 | 21 |-110| 30 [ 19| 03 | 00 | 00 | 76
K07 |KA: Dach Abluft| LN | 850 [00 [0 | 768 | 687 | 08 | 55 | 25 [-16 | 00 | 00 | 00 | 75
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 [0 | 769 | 687 | 08 | 55 | 25 [-16 | 00 | 00 | 00 | 75
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN |80 [85 [0 | 1030 | 712 | 23 |-115| 35 [ 19| 03 | 00 | 00 | 69
ROG |Lkw-Rangieren S1 LN |80 [70 [0 | 1085 | 715 | 23 | 95 | 37 [ 19| 00 | 00 | 00 | 68
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-€1) | LN | 893 |95 | o | 933 |-704 | 19 |22 | 21 |19 | 00 | 00 | 00 | 42
K06 [KA: Dach Lichtband LN | 800 [00 [0 | 769 |-687 | 07 | 55 | -18 [ 16| 00 | 00 | 00 | 31
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 716 | 681 | 18 |213| 82 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 25
V01 [Lkw-Verladung E2 LN | 800 [00 [0 | 851 | 696 | 17 | 79 | 27 [ 19| 26 | 00 | 00 | 23
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 [0 | 1022 | 712 | 22 |74 | 24 [ 19| 00 | 00 | 00 | 19
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 [85 | 0 | 1050 | 714 | 23 |-193 | 20 [ 19| 00 | 00 | 00 | 01
V07 [Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 | 0 | 1047 | 714 | 21 | 221 | -19 |19 | 00 | 00 | 00 | 29
K02 [KA: OF Zuluft LN [ 850 [00 [ 3 | 774 |-688 | 10 | 233 | -13 |47 | 19 | 00 | 00 | 43
Kot [KA: SF Zuluft LN | 850 [00 [ 3 | 770 | 687 | 09 | 230 | -13 |17 | 00 | 00 | 00 | 58
V09 [Liw-Verladung B3 LN | 800 [48 [0 | 1023 | 712 | 21 | 201 | -19 [ 19| 00 | 00 | 00 | 82
V02 [Liw-Verladung E1 LN 800 [70 [0 | 930 | 704 | 19 | 234 | -19 |19 | 00 | 00 | 00 | 86
F22 |Phow Abfahrt LN | 643 [60 [0 | 745 | 684 | 16 | 78 | 31 |18 | 06 | 00 | 00 | 886
F21 |Plow Zufaht LN | 618 [60 [0 | 740 |-684 | 16 | 90 | 24 [ 18| 05 | 00 | 00 | -117
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 800 o | 87 [700]| 19| 66| 33|-19] 06 |00

FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 o | 93 [701] 19 |-102| 33|19 02 |00

FO0B |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 o | 93 [701] 19 |-102|33|-19] 02 |00

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0| 93 |701] 19 |02 33 ]19] 02 |00
Immissionsort lo 4 - Maxweilerstrale 10 12 SW2.0G LrN 38.3dB(A) LN,max 48.8 dB(A)

W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 [172] 0 | 815 |-692 | 18 | -147 | 19 | 18 | 39 | 00 | 00 | 305
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LeN [ 910 (157 | O 866 | 69.7 | 19 | -36 | -38 | -1.8 | 00 00 | 00 | 29.6
F18 Ein-und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LN | 885 [17.0 | 0 | 864 |-697 | 19 | 46 | 39 |18 | 00 | 00 | 00 | 274
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172 | 0 | 919 | 703 | 20 | 99 | 33 |18 | 06 | 00 | 00 | 265
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 | 0 | 840 |-695 | 17 | 93 | 26 | 18| 30 | 00 | 00 | 258
F19 |Lkw Parkvorgange LN | 833 [17.0 [ o | 866 |-697 | 19 | 36 | 38 |18 | 00 | 00 | 00 | 232
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-83 LN | 923 [108 | o | 1007 | 711 | 20 | 64 | 34 |18 | 00 | 00 | 00 | 225
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 | 0 | 798 |-690 | 17 |-10.1 | 33 |18 | 04 | 00 | 00 | 221
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LN | 923 |95 | 0 | o49 | 705 | 19 | 63 | 33 | 18| 00 | 00 | 00 | 218
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 136 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 | 85

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
856 | 696 | 17 | 78 | 28 | 1.8 | 27 [ 00 | 00 | 208
856 | 696 | 17 | 7.8 | 28 | 18 | 27 | 00 | 00 | 202

DQO1 |Dach: Liiftung 01 LeN [ 75.0 [19.8 878 | -699 | 08 | 02 | 42 |14 | 00 | 00 | 00 | 199
DQO2 |Dach: Liiftung 02 LN [ 750 [19.8 880 | -699 | 08 | 02 | 42 | 14| 00 | 00 | 00 | 198
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LeN | 840 ([17.2 815 | -692 | 1.8 | 147 | 19 | 18| 39 | 00 | 00 | 193
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 912 (-702 | 19 | 102 | 33 (18| 02 | 00 | 00 | 192
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN | 893 |95 901 (-701 ) 18 | 66 | -33 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 190
DQO3 |Dach: Liftung 03 LeN | 75.0 |19.8 884 (-699 )| 08 | 07 | 46 [-14 | 00 | 00 | 00 | 190
DQO5 |Dach: Liftung 05 LeN | 750 |19.8 891 (-700 | 08 | 07 | 46 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 189
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 899 (-701 ) 08 | 07 | -46 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 188
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LeN | 750 |19.8 905 (-701 )| 08 | 07 | 47 (14| 00 | 00 | 00 | 187
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LeN | 922 |70 978 | -708 | 22 | 62 | 40 | 18 | 00 | 00 | 00 | 185
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LeN | 882 (204 798 | -69.0 | 19 |-11.0|-109 | 18 | 04 | 00 | 00 | 182
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 |85 941 | -705| 20 | -103 | -33 | 18| 02 | 00 | 00 | 181

815 | -692 | 16 | -143 | 20 | 18 | 48 | 00 | 00 | 180
815 | -692 | 16 | -143 | 20 | -18 | 48 | 00 | 00 | 180

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 940 | 705 | 20 |-106| 32 | 18| 02 | 00 | 00 | 178
DQO4 |Dach: Liftung 04 LN | 750 |198 886 | 699 | 08 | 15 | 50 | 14 | 00 | 00 | 00 | 176
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 N | 222 |85 o2 | 702 | 19 |-102| 33 | 18| 02 | 00 | 00 | 173
FA1 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 o2 | 702 | 19 | 102 | 33 | 18| 02 | 00 | 00 | 173
DQ15 |Dach: Liftung 15 LN | 750 |198 886 | -699 | 09 | 19 | 52 | 15| 00 | 00 | 00 | 174
DQ13|Dach: Liftung 13 LN | 750 [19:8 880 | 699 | 09 | 20 | 53 | 45| 00 | 00 | 00 | 171
DQ11|Dach: Liftung 11 LN | 750 198 876 | 698 | 09 | 22 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 168
DQ17|Dach: Liftung 17 N | 750 198 894 | 700 | 09 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 167
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 |198 900 | 704 | 09 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 167
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 N | 9223 100 1064 | 715 | 24 | 116 | 30 | 18 | 00 | 00 | 00 | 164
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 [198 g4 | 700 | 08 | 30 | 53 | 14| 00 | 00 | 00 | 159
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) | LN | 922 [104 1168 | 723 | 25 | 117 | 42 | 18| 08 | 00 | 00 | 158
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 N | 222 |70 o2 | 702 | 19 |-102] 33 | 18| 02 | 00 | 00 | 158
F14 |zu- und Abfahrt Lkw S3 N | 22 |70 o2 | 702 | 19 |-102| 33 | <18 | 02 | 00 | 00 | 158
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) | LiN | 923 | 85 1032 | 713 ] 20 |110] 31 | 18| 00 | 00 | 00 | 157
DQO8 |Dach: Liftung 08 LN | 750 198 901 | 704 | 08 | 40 | 49 |14 | 00 | 00 | 00 | 152
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LiN | 893 [104 10390 | 713 | 24 | 107 | 32 | 18| 03 | 00 | 00 | 151
DQ10|Dach: Liftung 10 uN | 750 |198 908 | 702 | 08 | 42 | 48 | 14| 00 | 00 | 00 | 150
DQ14 |Dach: Liftung 14 N | 750 |198 907 | 704 | 09 | 49 | 44 | 15| 00 | 00 | 00 | 148
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 [198 904 | 701 |09 | 51| 43 |-15] 00 | 00| 00| 148
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) | LN | 922 | 70 1068 | 716 | 23 | 97 | 36 | 18| 00 | 00 | 00 | 147
DQ16|Dach: Liftung 16 LN | 750 [198 913 | 702 | 09 | 48 | 45 | 15| 00 | 00 | 00 | 147
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-61) | LN | 893 | 90 1068 | 716 | 24 | 92 | 32 | 18| 00 | 00 | 00 | 146
DQ18 |Dach: Liftung 18 LN | 750 |198 920 | 703 | 09 | 49 | 45 | 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ20 |Dach: Liftung 20 LN | 750 |198 926 | 703 | 10 | 48 | 45 | 15| 00 | 00 | 00 | 146
w23 (FEZ“_’S‘Z’)W““’U’“SG’Z"°@3"9 LN | 852 |85 962 | 707 |17 | 65 | 23 | 18] 03 | 00 | 00 | 145

1168 | -723 | 23 | -114 | 36 | -18 | 1.0 | 00 | 00 | 139
1168 | -723 | 23 | -114 | -36 | 18 | 10 | 0.0 | 0.0 | 139

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 (104

FO3 |Liow Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 768 | 687 | 19 |-151 | 58 |18 | 07 | 00 | 00 | 121
W10 fg;_’gf)wmh‘“msemmgang LN | 836 |90 913 | 702 | 16 | 96 | 20 |18 | 14 | 00 | 00 | 120

O O O O O O © O O O O OO OO OO OO OO O OO O OO oo oOoOCOoOC O oL oo O oo oo oo oo oo

W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LeN | 893 |85 1168 | -723 | 23 | -114 | -36 [ 18 | 11 | 0.0 | 0.0 | 120
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 137 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A)| dBA) | B |8 | m | a8 | a8 | o8 | a8 | 9B |dBA) | dB | 4B | dB(A)

L e LN | 803 |95 [0 | 846 | 695 | 15 | 66 | 20 [ -18 | 04 | 00 | 00 | 118
W04 fgr_'f;{)Wbeh'Umse‘Z"°’ga”9 LN | 819 |95 | o | o76 |-698| 15 | 94 | <19 | 18| 12 | 00 | 00 | 112
V10 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123] 0 | 1027 |12 | 22 | 67 | 36 | 18| 01 | 00 | 00 | 112
K05 [KA: WF Zuluft LN | 850 [00 | 3| 772 | 687 | 09 | 57 | <18 | 16| 00 | 00 | 00 | 110
K04 [KA: NF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 776 |688| 09 | 57 | <18 | -16 | 00 | 00 | 00 | 110
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0 | 1005 |712] 23 | 68 | 44 | 18| 00 | 00 | 00 | 105
R08 [Lkw-Rangieren S3 LN | 840 |70 | o | 963 |707| 24 | 63 | 40 | 18| 00 | 00 | 00 | 104
Wil LN | 806 [104 | 0 | 1080 | 717 | 19 | 85 | 23 [-18 | 00 | 00 | 00 | 86
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 00 | 3| 774 | 688 | 13 | 74 | 45 | 47| 00 | 00 | 00 | 84
W19 (Fgg‘_rgg)wmh‘“msemmgang LN | 806 [104 | 0 | 1067 | 716 | 19 | 04 | 23 | 18| 00 | 00 | 00 | 81
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LN | 893 [104 | o | 1031 [ 713 | 21 | 183 | 24 | <18 | 00 | 00 | 00 | 80
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 1167 | 723 | 25 | 116 | 42 | 18| 09 | 00 | 00 | 78
V08 |Lkw-Veriadung B2 LN | 800 [123] 0 | 1040 | 713 | 22 [-107 | 34 | 48| 02 | 00 | 00 | 77
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 [00 | 0| 776 | 688 | 08 | 53 | 26 | 15| 00 | 00 | 00 | 76
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 | 0| 778 | 688 | 08 | 53 | 26 | 16| 00 | 00 | 00 | 76
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 1039 | 713 | 23 [-112| 37 | 48| 03 | 00 | 00 | 70
RO6 [Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | o | 1067 | 716 | 23 | 97 | 37 | 18| 00 | 00 | 00 | 66
WO5 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U1-E1) | LN | 893 |95 | 0 | o45 | 705 | 19 | 223 | 22 |18 | 00 | 00 | 00 | 40
K06 |KA: Dach Lichtband LN | 800 00 | 0| 777 | 688 | 08 | 55 | 18 | 16| 00 | 00 | 00 | 30
V01 |Lkw-Verladung E2 LN | 800 [00 | 0| 861 |697| 18 | 76 | 29 | 18| 26 | 00 | 00 | 25
F18 [Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 726 |-682| 17 |212| 82 | 18| 00 | 00 | 00 | 25
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | 0 | 1031 | 713 | 23 [-186| 22 | 18| 00 | 00 | 00 | 08
R02 |Lkw-Rangieren B LN | 840 |85 | 0 | 1061 |-715] 23 [ 201 | 20 | 18| 00 | 00 | 00 | 07
K02 |KA: OF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 783 |-689| 10 [219| 411 |-16| 32 | 00 | 00 | -13
K01 |KA: SF Zuluft LN | 850 00 | 3| 779 |-688| 09 [ 206 | 11 | -16| 00 | 00 | 00 | 32
VO7 |Lkw-Veriadung B1 LN | 800 [123] 0 | 1058 | 715 | 22 | 228 | 20 | -18 | 00 | 00 | 00 | 36
F22 [Pkw Abfahrt LN | 643 |60 | 0 | 756 |-686| 16 | 64 | -34 | -18| 05 | 00 | 00 | 78
V02 |Lkw-Veriadung E1 LN | 800 |70 | 0| o42 |705| 19 [ 237 | <19 | -18| 00 | 00 | 00 | -89
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 | 0 | 1032 | 713 ] 24 |212| 49 | 18| 00 | 00 | 00 | 92
F21 |Phw Zufahrt LN | 618 |60 | 0 | 752 |685| 16 | 90 | 24 | 18 | 03 | 00 | 00 | -120
V03 |Lkw-Veriadung E3 LN | 80.0 0| 91 |701 |19 | 67| -34|-18] 09 | 00

FO5 [Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0| 912 | 702 | 19 |-102] 33 | 18| 02 | 00

FO6 [Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0| 912 |702| 19 |-102] 33 | 18| 02 | 00

FO7 [Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0| 912 | 702 | 19 |-102| 33 | 18| 02 | 00

Immissionsort lo 5 - Maxweilerstrae 2 SW 2.0G LrN 37.1 dB(A) LN,max 48.5 dB(A)

WO1 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 [172] 0 | 828 [ 693 | 22 | -156 | 20 | 18 | 43 | 00 | 00 | 304
FO4 |zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172] 0 | 934 | 704 | 23 |-107| 34 | 18| 08 | 00 | 00 | 260
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 ] 0 | 850 |-696| 20 | 98 | 27 | 18| 31 | 00 | 00 | 256
F20 [Lkw-Standgeréusche Parkplatz LN | 910 [157 ] 0 | 893 |700| 23 |-112| 25 | 18| 00 | 00 | 00 | 235
FO1 [Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 (204 0 | 799 |-600| 21 | 93 | 33 |-18] 03 | 00 | 00 | 230
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LN | 885 [17.0 | o | 885 | -699 | 23 | 104 | 30 | <18 | 00 | 00 | 00 | 227
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 [108] 0 | 1030 | 712 | 24 | 77 | 34 | 18| 00 | 00 | 00 | 214
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LN | 893 |90 | o | 864 |97 | 21 | 81 | 28 | <18 | 26 | 0.0 | 00 | 206
DQO1|Dach: Liftung 01 LN | 750 [198 | 0 | &75 | 698 | 11 | 03 | 42 | 14| 00 | 00 | 00 | 202
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 | 0 | 877 | 698 | 11 | 03 | 42 | 14| 00 | 00 | 00 | 202
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-53) | LN | 923 |95 | o | 971 | 707 | 23 | 85 | 31 | <18 | 00 | 00 | 00 | 200
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-52) | LN | 893 |85 | o | 864 | 697 | 21 | 81 | 28 | <18 | 26 | 0.0 | 00 | 200
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 138 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 (204 799 | -69.0 | 23 | -10.0 | -11.2 | 18 | 03 | 00 | 00 | 192
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [17.2 828 | -693 | 22 |-157 | 20 | 18 | 43 | 00 | 00 | 189
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 (104 925 |(-703 | 23 |-107 | -33 [-18 | 02 | 00 | 00 | 189
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN [ 923 [10.0 1065 | -711.5 | 24 | -100 | -3.3 | -1.8 | 0.1 0.0 [ 00 | 182
DQ04 |Dach: Liftung 04 LeN | 75.0 |19.8 833 | 699 | 11 | 1.6 | 50 | 14| 00 | 00 | 00 | 179
DQO3 |Dach: Liftung 03 LeN | 75.0 |19.8 882 | -699 | 11 | 1.6 | 51 | 14| 00 | 00 | 00 | 179
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 |85 954 | -706 | 24 | -106 | -34 | 18 | 02 | 00 | 00 | 179
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 95 | -70.6 | 24 | 105 | 35 | 18 | 01 | 00 | 00 | 178

828 (693 | 20 |-152 | 21 (18| 52 | 00 | 00 | 177
828 |-693 | 20 |-1562 | -21 [ -18 | 52 | 00 | 00 | 177

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LiN | 893 |95

DQ15|Dach: Liftung 15 LeN | 75.0 |19.8 894 | -700| 12 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 172
F19 |Lkw Parkvorgénge LeN | 833 [17.0 893 | -700 | 23 |-113| 25 | 18 | 00 | 00 | 00 | 170
DQ13|Dach: Liiftung 13 LeN [ 75.0 [19.8 892 | -700 |12 | 21 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 170
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LeN | 923 | 85 1031 | -713 | 24 | 99 | -33 [ -18 | 01 | 0.0 | 0.0 | 169
FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 925 |-703 | 23 |-107 | -33 | 18 | 02 | 00 | 00 | 169
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 925 |-703 | 23 |-107| 33 | 18| 02 | 00 | 00 | 169
DQ19|Dach: Liftung 19 LeN | 75.0 |19.8 902 |-701 |12 | 21 | 55 | -15| 00 | 00 | 00 | 168
DQ17 |Dach: Liftung 17 LeN | 75.0 |19.8 899 |-701 |12 | 22 | 55 |-15| 00 | 00 | 00 | 168
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN | 893 |95 921 | -703 | 22 | 96 | 27 | 18| 00 | 00 | 00 | 167
DQ11|Dach: Luftung 11 LeN | 75.0 |19.8 891 [(-700 | 12 | 23 | 56 [ 15| 00 | 00 | 00 | 167
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LeN | 922 | 104 1181 | -724 | 28 | -10.7 | 45 | 18 | 07 | 00 | 00 | 166
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LeN | 75.0 |19.8 889 |-700 | 12 | 23 | 56 | 14| 00 | 00 | 00 | 166
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN [ 75.0 [19.8 897 |-701 |12 | 23 | 56 | 14| 00 | 00 | 00 | 166
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 (70 1001 | 7110 [ 25 | -84 | -39 | 18 | 00 | 00 | 0.0 [ 165
DQ09 |Dach: Liftung 09 LeN | 75.0 |19.8 904 |-701 |12 | 23 | 56 | -14 | 00 | 00 | 00 | 165
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 75.0 |19.8 891 | -700 | 12 | 31 | 54 | 14| 00 | 00 | 00 | 160

1067 | -716 | 26 | -88 | 40 [ 1.8 | 01 | 0.0 | 0.0 | 156
1067 | -711.6 | 24 | 85 | -34 |18 | 01 | 00 | 00 | 156

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 (7.0
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 925 |-703 [ 23 | -107 | -33 [-18 | 02 | 0.0 | 00 | 155
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 |70 9256 |-703 | 23 |-107 | -33 | 18| 02 | 00 | 00 | 155
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LN [ 75.0 [19.8 899 |-701 1|12 | 41| 51 |14 | 00 | 00 | 00 | 152
DQ10|Dach: Liiftung 10 LeN [ 75.0 [19.8 906 |-701] 12 | 50 | 45 | 14| 00 | 00 | 00 | 149

1181 | -724 | 26 | -105 | -38 [ 1.8 | 09 | 0.0 | 0.0 | 147
181 | -724 | 26 | 105 | -38 | -18 | 09 | 0.0 [ 0.0 | 147

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LN | 893 (104

DQ12|Dach: Liiftung 12 LeN [ 75.0 [19.8 919 | -703 | 1.3 | 65 | 43 | 15| 01 00 | 00 | 147
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LeN | 893 |10.4 1049 | -714 | 24 | -110 | 33 |18 | 00 | 00 | 00 | 147
DQ16 |Dach: Liftung 16 LN | 750 |19.8 922 (-703 | 13 | 51 | 46 [ 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ14 |Dach: Liftung 14 LN | 750 |19.8 920 (-703 | 13 | 52 | 45 [ 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ18|Dach: Liftung 18 LeN | 75.0 |19.8 926 |(-703 | 13 | 51 | 46 [ 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LN [ 75.0 [19.8 929 | -703 |13 | 51 | 46 | 15| 00 | 00 | 00 | 145

W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 | 85
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

1045 | -714 | 24 | 129 | -30 [ 18 | 00 | 0.0 | 0.0 | 130
1181 | -724 | 26 | -104 | -38 [ 1.8 | 08 | 0.0 | 0.0 | 127

o 0O O O O O OO O O OO O O OO OO OO OO OO 0Oo0DCOCO L OO O OoOoOoO oo O oo oo

W e LN | 852 |85 o8t | 708 | 21 | 86 | 23 | 18] 04 | 00 | 00 | 126
W10 (Fézh_’gg’)wmh'“mse‘z"°’gang LN | 836 [90 | 0| o12 |702| 19 | 99 | 20 | 18| 19 | 00 | 00 | 126
Wog [pget et Umsetziorgang LN | 819 |95 [0 | 875 |-698 | 18 | 99 | -19 |18 | 24 | 00 | 00 | 123
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 (204 0 | 781 |-688| 22 |-147| 62 | 18| 07 | 00 | 00 | 122
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 | 0| 793 |-600| 12 | 23 | 25 | 16| 00 | 00 | 00 | 108
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 139 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dB(A) [dB |dB| m | dB | dB | 9B | dB | dB |dBA)| dB | dB | dBA)

K07 [KA: Dach Abluft | LN [ 850 [00 [ o | 793 [600[ 12 [ 26 [ 24 [-16| 00 [ 00 [ 00 [ 106
V10 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 (123 0 | 1048 |-714 | 25 | 76 | 36 | -1.8 | 00 | 00 [ 00 | 104
K04 |KA: NF Zuluft LN | 850 [00 | 3 | 794 |-690| 13 | 73 | 47 | 16| 06 | 00 [ 00 | 102
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LN [ 840 |85 | 0 | 1048 |-714 | 26 | 78 | 44 | 18 | 00 | 00 | 00 | 97
WIB [iapragy oo e LN | 806 |104 | 0 | 1104 | 718 | 23 | 80 | 25 | -18 | 01 | 00 | 00 | 92
wo7 (Fgrfég)Wbeh‘U’“setz"°’ga"g LN [ 803 |95 | o | 87 |-700| 19 | 97 | 19 |18 | 05 | 00 | 00 | 89
K05 [KA: WF Zuluft LN | 850 00 | 3 | 788 |-689 | 13 | 85 | <16 | -17 | 00 | 00 [ 00 | 86
Wl T LN | 806 [104 | 0 | 1080 | 717 | 23 | 88 | 24 [-18 | 00 | 00 | 00 | 86
RO8 [Lkw-Rangieren S3 LN [ 840 |70 | 0 | 991 |-709 | 25 | 86 | -39 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 84
RO7 [Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 1180 |-724 | 28 | -108 | 45 | 18 | 07 | 00 | 00 | 84
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 | 0 | 1049 |-714 | 25 | 414 | 31 |18 | 0.1 | 00 | 00 | 74
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | 0 | 1067 |-716| 26 | 88 | 41 |-1.8 | 01 | 00 [ 00 | 74
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 [85 | 0 | 1049 | -714 | 26 [-115| 37 | -1.8 | 00 | 00 [ 00 | 66
K06 [KA: Dach Lichtband LN [ 800 [00 |0 | 794 |-690 | 12 | 24 [ 19 |16 | 00 | 00 | 00 | 63
RO4 [Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | 0 | 1045 | -714 | 26 |-134 [ -33 | 18 | 00 | 0.0 | 00 | 51
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN [ 893 (95 | 0 945 | -705 | 22 | -21.7 | 21 | 18| 00 | 00 | 0.0 5.0
RO2 [Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 | 0 | 1064 |-71.5| 26 |-159 | 24 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 34
K03 [KA: NF-Tor LN [ 835 [00 | 3 | 792 |-690 | 19 |-139 | 410 |47 | 0.1 | 00 | 00 | 30
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 737 |-683 | 21 |-215| 80 |18 | 0.0 | 00 | 00 | 27
V01 |Lkw-Verladung E2 LN [ 800 |00 | 0 | 869 |-698| 22 | 79 | 29 |18 | 25 | 00 | 00 | 23
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 | 0 | 1060 |-715| 25 |-184 [ 20 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 14
Ko1 |KA: SF Zuluft LN | 850 [00 | 3 | 794 |-69.0 | 1.3 |-202 | 1.1 |16 | 00 | 0.0 | 00 | -26
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 | 0 | 1047 |-714 | 25 |-142 | 26 | -18 | 00 | 00 | 0.0 | 27
K02 [KA: OF Zuluft LN | 850 [00 | 3 | 799 |-69.0 | 14 |-245 | 14 |17 | 16 | 0.0 | 00 | 56
V02 |Lkw-Verladung E1 LN [ 800 [70 | 0 | 943 |-705| 23 |-224 | 17 |18 | 00 [ 00 | 00 | 70
F22 [Pkw Abfahrt LN [ 643 [60 | 0 | 763 |-686 | 19 | 84 | -26 |18 | 06 | 0.0 | 00 | -86
F21 [Pkw Zufahrt LN | 618 [60 | 0 | 755 |-686 | 19 | 67 | -28 |18 | 04 | 00 | 00 | 97
V03 |Lkw-Verladung E3 LN | 800 0| 92 |-703| 23 |-100| 25 [ 18| 00 | 00
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0| 925 |-703 | 23 |-107 | 33 [ 18] 02 | 00
F06 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LiN | 922 0| 925 |703| 23 [-107] 33 |-18| 02 | 00
FO7 [Zu- und Abfahrt Lkw E3 LiN | 922 0 | 925 [-703| 23 |-107] 33 |18 | 02 | 00

Immissionsort lo 6 - MaxweilerstraBe 4 SW2.0G LrN 37.1 dB(A) LN,max 48.3 dB(A)

W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LeN [ 952 (172 ] O 839 | 695 | 22 | 151 | 19 | -1.8 | 41 0.0 [ 00 | 305
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172| 0 | 946 |-705| 23 |-104 | -36 |18 | 07 | 00 | 00 | 263
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LN [ 910 [157 | 0 | 902 |-704 | 22 | 74 | 36 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 260
WO02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120| 0 | 862 |-697 | 21 | 99 | 27 | 18 | 32 | 00 | 00 | 255
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LN | 885 [17.0 | 0 | 898 [-70.1 | 22 | 86 | 36 | -18 | 0.0 | 0.0 | 00 | 237
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 [108 | 0 | 1040 |-713 | 23 | 71 | 36 | -18 | 0.0 | 00 | 00 | 216
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-53) | LN | 923 |95 [ 0 | 981 [-708 | 22 | 70 | 35 | <18 | 0.0 | 0.0 | 00 | 210
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) | LN | 893 |90 [ 0 | 876 | 698 | 21 | 86 | 28 | -18 | 28 | 0.0 | 00 | 202
FO1 [Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 | 0 | 813 |-692| 22 |-132 | 27 |18 | 08 | 00 | 00 | 202
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-52) | LN | 89.3 |85 | 0 | 876 | 698 | 21 | -86 | 28 |-1.8 | 28 | 00 | 0.0 | 197
F19 |Lkw Parkvorgange LN | 833 [170 | 0 | 902 |-704 | 22 | 74 | 36 | 18 | 0.0 | 00 | 00 | 196
RO1 [Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172| 0 | 839 |-695| 22 |-154 | 19 | 18 | 41 | 00 | 00 | 193
F13 |zu- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 [104 | 0 | 937 |-704 | 23 |-105| 35 | -18 | 02 | 00 | 00 | 188
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LN | 89.3 |95 | 0 | 931 |-704 | 22 | 70 | 33 |-18 | 00 | 00 | 0.0 | 186
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | 0 | 839 | 695 | 20 | 147 | 20 |18 | 51 | 0.0 | 00 | 180
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 140 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)
839 | 695 20 | 147 ] 20 [ 18| 51 [ 00 | 00 | 180

W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 |10.0 1078 | -711.6 | 25 | -103 | 33 [ 18 | 01 | 00 | 00 | 179
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 933 | 85 96 |(-70.7 | 24 | -104 | -36 [ 18 | 02 | 00 | 00 | 178
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 |85 968 | -70.7 | 24 | 104 | -36 | 18 | 02 | 00 | 00 | 178
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 [ 7.0 1011 | 711 | 24 | 72 | 44 | 18| 00 | 00 | 0.0 | 171
DQ15|Dach: Liftung 15 LeN | 75.0 |19.8 907 |-701 | 13 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 170
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 | 85 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18 | 02 | 00 | 00 | 169
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 | 85 937 | -704 | 23 | 105 | 35 | 18| 02 | 00 | 00 | 169
DQ17 |Dach: Liftung 17 LeN | 75.0 |19.8 912 | -702 | 13 | 22 | 56 | 15| 00 | 00 | 00 | 167
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85 1045 | -7114 | 24 | -101 | -33 [ -18 | 01 | 0.0 | 0.0 | 166
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 (204 813 | -692 | 23 | -154 | 90 | -18 | 08 | 00 | 00 | 164
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LeN | 922 [104 1193 | -725 | 29 | 111 | 44 | 18| 08 | 0.0 | 0.0 | 164
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 |70 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18 | 02 | 00 | 00 | 154
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 |70 937 | -704 | 23 | -105| 35 | 18 | 02 | 00 | 00 | 154

1082 | -71.7 | 27 | 91 | 40 | 1.8 | 01 00 [ 00 | 154
1082 | -71.7 | 25 | -87 | -34 | 1.8 | 0.1 00 | 00 | 153

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 [ 7.0
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 [ 9.0

DQO1|Dach: Liftung 01 LeN | 75.0 |19.8 839 |-700| 12 | 59 | -39 | 14| 00 | 00 | 00 | 148
DQ02 |Dach: Liftung 02 LeN | 75.0 |19.8 891 | -700 | 12 | 59 | -39 | 14| 00 | 00 | 00 | 147
DQO3 |Dach: Liftung 03 LN | 75.0 |19.8 8% |-700| 12 | 59 | -39 | 14| 00 | 00 | 00 | 147
DQO4 |Dach: Liftung 04 LeN | 75.0 |19.8 897 (-700| 12 | 59 | -39 [ 14| 00 | 00 | 00 | 146
DQ11|Dach: Luftung 11 LeN | 75.0 |19.8 902 (-701 ] 13 | 58 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ13|Dach: Liftung 13 LeN | 75.0 |19.8 904 | -701 ] 13 | 58 | 41 |15 | 00 | 00 | 0.0 | 146
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LeN [ 75.0 [19.8 903 |-701 |12 | 59 | 40 | 14| 00 | 00 | 00 | 146
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LN | 893 (104 1061 | -7115 | 25 | 111 | -33 | -1.8 | 0.1 0.0 [ 00 | 146
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 75.0 |19.8 905 | -701 | 12 | 59 | 40 | 14| 00 | 00 | 00 | 145
DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 75.0 |19.8 934 | -704 | 14 | 51 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 145
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 911 | -702 | 13 | 60 | 40 | 14| 00 | 00 | 00 | 145

193 | -725 | 27 | -108 | -3.8 | 18 | 1.0 | 00 | 00 | 145
1193 | -725 | 27 | -108 | -3.8 | 18 | 1.0 | 00 | 00 | 145

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104

DQO8 Dach: Liftung 08 LN | 750 |19:8 913 | 702 | 13 | 60 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ18 Dach: Liftung 18 LN | 750 |19:8 939 | 704 | 14 | 52 | 46 | 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ20 |Dach: Liftung 20 LN | 750 |19:8 o2 | 705 | 14 | 52 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ19 |Dach: Liftung 19 LN | 750 |19:8 915 | 702 | 13 | 60 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQO9 |Dach: Liftung 09 LN | 750 [19:8 918 | 702 | 13 | 60 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ10 |Dach: Liftung 10 LN | 750 |19:8 920 | 703 |13 | 60 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 143
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 |1938 930 | 704 | 14 | 59 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 143
DQ14|Dach: Liftung 14 LN | 750 |19:8 932 | 704 | 14 | 59 | 41 |-15]| 00 | 00 | 00 | 142
w23 (ngh_rg‘z’)Wbeh'U’“se‘Z"”ga"g LN | 852 |85 983 | 708 | 20 | 74 | 23 | 18| 04 |00 | 00 | 139

W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 | 85
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LN | 893 (104

1193 | -725 | 27 | -108 | -38 | 18 | 09 | 00 | 00 | 124
1057 | -7115 | 25 | -140 | -30 [ 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | 120

O O O O O O OO0 OO0 OO OO OO OO OO OOoCoOoOCoOoODoODOoODOoOOoDL OO OO oo o oo oo oo o o

FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 793 | 690 | 23 |-148 | 62 | -18 | 06 | 00 | 00 | 120
L e LN | 836 |90 96 | 703 | 20 |14 | 20 |18 | 21 |00 | 00 | 112
Wo7 |y e meetaorgEng LN | 803 |95 [0 | 899 [ 704 | 19 | 71 | 21 |18 05 | 00 | 00 | 112
K04 |KA: NF Zulut L | 850 |00 | 3 | 804 |91 | 14 | 61 | 19 |-16| 05 | 00 | 00 | 111
Wog |¢giiet e Umsetziorgang LN | 819 [95 [0 | 889 | 700 | 19 |-117| 19 [ 18| 28 | 00 | 00 | 108
K0S |KA: WF Zulut Ln | 850 |00 | 3 | 799 |90 | 14 | 62 [ 19 |17 | 00 | 00 | 00 | 106
V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 |123 | 0 | 1060 | 715 | 25 | 73 | 38 | 18 | 00 | 00 | 00 | 105
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 141 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 0 1059 [ -715 | 26 14 46 | -1.8 0.0 0.0 0.0 98
e LN | 806 [104 | 0 | 1115 [ 719 | 24 | 81 | 25 [ 18| 01 | 00 | 00 | 91
R08 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 (70 0 1001 | -71.0 | 24 71 44 | 18 0.0 0.0 0.0 9.0
w19 (Fgg‘_’gg)Wbeh'U"‘se‘Z"°’gang LN | 806 [104 | 0 | 1091 |-718| 23 | 88 | 24 |18 | 00 | 00 | 00 | 85
KO3 |KA: NF-Tor LrN | 835 |00 3 803 | -69.1 | 1.8 -1.7 15 | 17 0.2 0.0 0.0 8.4
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LrN | 840 |104 | O 1192 | -725 | 29 [ -111 | 45 | 1.8 0.7 0.0 0.0 8.1
V08 [Lkw-Verladung B2 LrN | 800 123 | 0 | 1061 | -715 | 26 | 112 | -32 | -18 | 01 0.0 | 0.0 1.3
R06 |Lkw-Rangieren S1 LrN | 840 |70 | 0 | 1081 | -71.7 | 27 | -941 40 | 1.8 | 041 00 | 00 71
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 (00 | O 804 | 691 | 13 | 60 | 25 | -1.6 | 00 0.0 | 00 71
K08 |KA: Dach Abluft II LN [ 8.0 (00 | O 804 | 691 | 13 | 60 | 25 | -1.6 | 00 00 | 00 7.0
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 0 1061 | -715 | 27 | -115| -38 | -1.8 0.1 0.0 0.0 6.5
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN | 893 |95 0 959 | -706 | 23 | -220 | 21 | -1.8 0.0 0.0 0.0 46
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 0 1057 | -7115 | 27 | 145 | -32 | -1.8 0.0 0.0 0.0 4.2
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 0 1076 | -716 | 27 | -161 | -25 | -1.8 0.0 0.0 0.0 32
K06 [KA: Dach Lichtband LrN | 80.0 (0.0 0 805 | -69.1 | 1.2 -6.0 -19 | -1.6 0.0 0.0 0.0 26
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LrN | 804 (198 [ 0 749 | 685 | 22 | -216 | -80 | -1.8 0.0 0.0 0.0 25
V01 [Lkw-Verladung E2 LrN [ 800 (00 | O 882 | 699 | 22 | -83 | 28 | -1.8 | 26 0.0 | 00 2.0
V07 [Lkw-Verladung B1 LN [ 800 (123 | O | 1073 | -716 | 26 [ -193 | 1.9 | -1.8 | 0.0 0.0 [ 00 0.2
K02 [KA: OF Zuluft LrN | 850 (00 3 810 [ 692 | 15 | -223 | 11 | 1.7 1.8 0.0 0.0 -3.0
K01 [KA: SF Zuluft LrN | 850 (0.0 3 805 | -69.1 | 14 | -207 | 11 | 17 0.0 0.0 0.0 =31
V09 |Lkw-Verladung B3 LrN | 800 |48 0 1057 | -715 | 26 | 159 | 24 | 1.8 0.0 0.0 0.0 4.2
V02 |Lkw-Verladung E1 LrN | 800 (7.0 0 957 | -706 | 24 | -232 | 18 | -1.8 0.0 0.0 0.0 -8.0
F22 |Pkw Abfahrt LN | 643 [ 6.0 0 776 | -68.8 | 2.0 -8.4 27 | 1.8 05 0.0 0.0 -8.7
F21 |Pkw Zufahrt LN | 618 [ 6.0 0 768 | -68.7 | 2.0 1.2 28 | -1.8 0.4 0.0 00 | -103
VO3 [Lkw-Verladung E3 LrN | 80.0 0 931 704 | 23 74 34 | 1.8 0.0 0.0
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0 937 | -704 | 23 [-105]| -35 | -1.8 0.2 0.0
FO06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0 937 | -704 | 23 | 105 | -35 | -1.8 | 02 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LeN | 922 0 937 | -704 | 23 | 105 | -35 | 1.8 | 02 0.0
Immissionsort lo 7 - Maxweilerstrale 8 SW 2.0G LrN 37.8 dB(A) LN,max 47.8 dB(A)
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 (172 0 852 | 696 | 21 | 149 | 19 | 1.8 39 0.0 0.0 30.2
F20 [Lkw-Standgerausche Parkplatz LN | 910 (157 [ 0 910 | -702 | 22 4.4 39 | 18 0.0 0.0 0.0 28.7
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrN | 885 (170 0 904 | -70.1 | 2.2 -4.9 40 | -1.8 0.0 0.0 0.0 26.9
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 (172 0 960 | -706 | 2.2 97 35 | -1.8 g 0.0 0.0 26.4
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN [ 923 (120 | O 877 | 698 | 19 | 95 | 27 | 1.8 | 31 0.0 [ 00 | 255
F19 |Lkw Parkvorgénge LN | 833 (170 ] 0O 910 | -702 | 22 | 44 | -39 | 1.8 | 00 00 | 00 | 223
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 (108 [ O 1049 [ -714 | 23 -6.9 -36 | -1.8 0.0 0.0 0.0 214
FO1 {Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LrN | 837 (204 [ O 832 (694 | 20 | 108 | -3.2 | -1.8 0.5 0.0 0.0 21.3
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LrN | 923 | 95 0 989 | -709 | 22 -6.8 34 | 18 0.0 0.0 0.0 211
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0 0 892 ([ -700 | 20 79 29 | 18 2T 0.0 0.0 204
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 |85 0 892 ([ -700 | 20 -79 29 | -1.8 27 0.0 0.0 19.8
DQO1|Dach: Liiftung 01 LrN | 750 (198 [ 0 910 | -702 | 1.0 -0.2 43 | 14 0.0 0.0 0.0 19.7
DQO2 [Dach: Luftung 02 LN | 750 |198 | 0 912 | -702 | 10 | 03 | 43 | 1.4 | 00 00 | 00 19.6
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 |104 | O 952 | -706 | 22 [-100| -34 | 1.8 | 02 0.0 | 00 19.1
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LrN | 840 172 ] 0 852 | 696 | 21 [-150| 1.9 | -1.8 39 0.0 0.0 19.0
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LrN | 893 | 95 0 940 | -705 | 21 -6.8 34 | 18 0.0 0.0 0.0 18.5
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN [ 933 (85 | 0 981 | -708 | 23 | -100 | -35 | -1.8 | 02 00 | 00 18.0
DQO3 [Dach: Luftung 03 LN [ 75.0 (198 | O 916 | -70.2 | 1.1 12 | 50 | 15| 0.0 0.0 | 00 18.0
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LrN | 933 |85 0 981 -708 | 23 | -102 | -34 | 1.8 0.2 0.0 0.0 17.9
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 142 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 932 |(-704 | 11 | 12 | 50 [-15| 00 | 00 | 00 | 178
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LeN [ 75.0 [19.8 938 |-704 |11 | 12| 50 | 15| 00 | 00 | 00 | 178
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LeN [ 75.0 [19.8 924 |-703 |11 | 13 | 51 | -15| 00 | 00 | 00 | 177

852 | -696 | 19 | -145| 20 | 18 | 49 | 00 | 00 | 177
852 | -696 | 1.9 | -145| 20 | 18 | 49 | 00 | 00 | 177
1017 | -711 ) 24 | 69 | 42 |18 | 00 | 00 | 00 | 175

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95
F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 |70

F02 (Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 204 832 |-694 | 22 |-119|-107 (18 | 04 | 00 | 00 | 175
DQ04 |Dach: Liftung 04 LeN | 75.0 |19.8 918 (-703 | 11 | 16 | 52 [ 15| 00 | 00 | 00 | 174
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 (18 | 02 | 00 | 00 | 172
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 922 | 85 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 (18| 02 | 00 | 00 | 172
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 |10.0 1098 | -71.8 | 23 | -108 | -3.2 | -1.8 | 01 0.0 | 00 | 171
DQ15|Dach: Liiftung 15 LN [ 750 [19.8 922 | -703 |11 | 20 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 168
DQ13|Dach: Liiftung 13 LN [ 750 [19.8 918 | -702 | 11 | 21 | 55 | 15| 00 | 00 | 00 | 166
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LeN [ 750 [19.8 929 | -704 |12 | 21 | 56 | 15| 00 | 00 | 00 | 164
DQ19|Dach: Liiftung 19 LN | 75.0 |19.8 934 |-704 |12 | 21 | 56 | 15| 00 | 00 | 00 | 164
DQ11|Dach: Liiftung 11 LeN [ 750 [19.8 915 | -702 | 11 | 23 | 56 | 15| 00 | 00 | 00 | 163

1065 | -715 | 23 | -103 | -33 | -1.8 | 0.1 00 | 00 | 161
1207 | -726 | 27 |-114 | 44 | 18| 08 | 00 | 00 | 158

W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 [ 85
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 104

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 | 7.0 952 |(-706 | 22 |-100 | -34 (18 | 02 | 00 | 00 | 157
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 |70 952 | -706 | 22 | -100 | -34 | 18 | 02 | 00 | 00 | 157
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 750 |19.8 926 (-703 11| 31 | 55 (15| 00 | 00 | 00 | 155

W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LN | 893 (104
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN [ 922 (70
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0

1076 | -7116 | 23 | 108 | -33 | 18 | 0.8 | 0.0 [ 0.0 | 152
101 | -718 | 25 | -91 | 40 | 18 | 01 | 0.0 [ 0.0 | 150
101 | -718 | 23 | -87 | -34 | 18 | 01 | 0.0 [ 0.0 | 150

DQO8 |Dach: Liftung 08 LN | 750 |19:8 o3 704 | 14 | 41 | 52 | 15| 00 |00 | 00 | 148
DQ10 |Dach: Liftung 10 LN | 750 |198 040 | 705 | 14 | 49 | 47 | 45| 00 | 00 | 00 | 144
DQ14 |Dach: Liftung 14 LN | 750 |198 o5 | 705 | 12 | 51 | 46 | 15| 00 | 00 | 00 | 143
DQ16 |Dach: Liftung 16 LN | 750 |198 o9 | 705 | 12 | 50 | 47 | 45| 00 |00 | 00 | 143
DQ12 |Dach: Liftung 12 LN | 750 |198 o3 | 705 | 12 | 53 | 44 | 45| 00 |00 | 00 | 143
DQ18|Dach: Liiftung 18 LN | 750 [198 956 | 706 | 12 | 50 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 142
DQ20|Dach: Liiftung 20 LN | 750 [19:8 960 | 706 | 12 | 50 | 47 | 45| 00 | 00 | 00 | 141
w23 (Fgg_rgg)Wbeh'Umse‘Z"mgang LN | 852 |85 1001 | 710 19 | 69 | 23 | 18| 04 | 00 | 00 | 139

1207 | -726 | 25 | -111 | -38 [ -18 | 10 | 00 | 00 | 138
1207 | -726 | 25 | -111 | -38 [ -18 | 10 | 00 | 00 | 138
1207 | -726 | 25 | -111 | -38 [ -18 | 1.0 | 00 | 00 | 119

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 | 85

O O 0 O O O O O 0O OO O O OO OO0OC OO0 OO O oD OO O oo o oo oo oo o o

FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 806 |-69.1 | 21 |-148 | 62 |-18 | 07 | 00 | 00 | 118
Wio |iZp'o WoshUmsetziorgeng LN | 836 |90 o6 | 705 | 18 | 99 | 21 |18 | 16 | 00 | 00 | 118
Wos [¢giet YoehUmsetziorgang LN | 819 |95 [0 | %09 [702 |17 | 96 | 20 |18 | 18 | 00 | 00 | 114
wo7 (ng‘fég)Wbeh'Umsetz"”gang LN [ 803 |95 | 0 | 910 |-702| 18 | 69 | 22 |18 | 05 | 00 | 00 | 111
K04 |KA: NF Zuluf LN | 850 |00 | 3 | 815 | 692 | 12 | -60 | 419 |16 | 05 | 00 | 00 | 110
V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 |123 | 0 [ 1071 | 716 | 24 | 74 | 37 | -18 | 00 | 00 | 00 | 105
K05 |KA: WF Zuluf LN | 850 |00 | 3 | 811 |92 | 12 | 60 | 419 |17 | 00 | 00 | 00 | 105
RO |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0 | 1067 | 716 | 25 | 72 | 45 | -18 | 00 | 00 | 00 | 99
W18 |Wheh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LN | 893 [104 | 0 | 1070 | 716 | 23 |-162 | 27 | -18 | 0.0 | 00 | 00 | 98
R0 |Lkw-Rangieren 53 LN | 840 |70 | 0 | 1006 | 710 | 24 | 69 | 42 | -18 | 00 | 00 | 00 | 94
L e et s LN | 806 [104 | 0 | 1129 | 720 | 22 | 80 | 25 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 89
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 143 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dBA)| dB(A) | dB | dB | m dB | dB | dB | dB | dB [dBA)| dB | dB | dB(A)
L e LN | 806 [104 | 0 | 1107 |-719 | 21 | 84 | 24 [-18 | 00 | 00 | 00 | 86
K03 |KA: NF-Tor LrN | 835 |00 | 3 814 | 692 | 16 | -76 | 1.5 | 1.7 | 0.0 0.0 | 00 8.1
V08 [Lkw-Verladung B2 LN | 800 (123 | 0 | 1077 | -716 | 24 [ -108 | -32 | -1.8 | 0.6 0.0 | 00 7.8
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LrN | 840 (104 | O | 1206 | -726 | 27 |-114 | 44 | 18 | 08 00 | 00 7.7
K07 |KA: Dach Abluft | LrN | 80 |00 | O 815 | 69.2 | 11 56 | 27 | 16 | 0.0 0.0 | 0.0 T
KO8 |KA: Dach Abluft Il LrN | 80 |00 | O 816 | 69.2 | 1.1 56 | 27 | 16 | 0.0 0.0 | 00 7.0
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LrN | 840 |85 | 0 | 1076 | -716 | 25 | 112 | -38 | -18 | 0.6 0.0 | 0.0 7.0
R06 |Lkw-Rangieren S1 LrN [ 840 (70 | O | 1100 | -718 | 25 [ 91 40 | 18 | 01 0.0 | 0.0 6.8
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LeN [ 893 (95 | 0 | 979 |-708 | 21 |-219| 22 | 18| 00 | 0.0 | 00 | 43
K06 |KA: Dach Lichtband LeN [ 800 |00 | O | 816 |-692 | 11 | 58 | 19 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 25
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN [ 840 |85 | 0 | 1070 | -716 | 25 | -16.7 | 26 | -1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 23
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 [198 | O | 763 | -686 | 20 |-215| 81 | -18 | 00 | 0.0 | 0.0 22
V01 |Lkw-Verladung E2 LrN | 800 |00 | O 897 | -701 ] 20 | -7.7 | 30 | 1.8 | 26 0.0 | 0.0 21
R02 |Lkw-Rangieren B1 LrN | 840 |85 | 0 | 109 | -71.8 | 25 | 185 | 22 | -18 | 0.0 0.0 | 0.0 0.7
V07 |Lkw-Verladung B1 LN [ 800 (123 | O | 1093 | -718 | 24 [ -216 | 1.9 | -1.8 | 0.0 0.0 | 0.0 2.4
K02 |KA: OF Zuluft LrN | 8.0 |00 | 3 822 | 693 | 13 |[-221 | 11 | 17 1.8 0.0 | 00 -3.1
K01 |KA: SF Zuluft LN | 80 (00 | 3 | 817 [-692| 12 |-208| 11 (17| 00 | 00 | 00 | -35
V09 |Lkw-Verladung B3 LN [ 800 (48 | O | 1070 | -716 | 24 | -193 | 20 [ 1.8 | 00 [ 0.0 | 0.0 | -75
V02 |Lkw-Verladung E1 LN [ 800 (70 | O | 975 |-708 | 22 |-231 | 18 [ 18| 00 | 0.0 | 0.0 | -84
F22 |Pkw Abfahrt LN [ 643 |60 | O [ 792 |-690 | 1.8 | -80 | -3.1 | 18 | 06 | 0.0 | 00 | -9.1
F21 |Pkw Zufahrt LN [ 618 |60 | O | 785 | -689 | 1.8 | -86 | 26 | -18 | 05 | 0.0 | 00 | 117
V03 [Lkw-Verladung E3 LeN | 80.0 0| 944 |-705| 22 | 69 | -35 | -1.8 | 08 [ 0.0
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LeN | 922 0| 952 |-706 | 22 [-100 | -34 |18 | 02 [ 00
FO06 {Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0 952 | -706 | 22 |[-100| -34 | 1.8 | 02 0.0
FO7 {Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 952 | -706 | 22 [-100| -34 | 1.8 | 02 0.0
Immissionsort lo 8 - MaxweilerstraBe 22a SW 2.0G LrN 37.4 dB(A) LN,max 48.2 dB(A)
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN [ 952 (172 ] 0O 874 | 698 | 18 | 128 | 25 | 1.8 | 22 0.0 | 00 295
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LN [ 91.0 (157 | O 909 | -702 | 1.7 | -41 54 | 1.8 | 0.0 00 | 00 27.0
FO4 (Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN [ 920 (172 | 0 | 982 |-708 | 20 | -76 | 46 | 18| 03 | 0.0 | 0.0 | 266
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LeN [ 923 (120 | 0 | 901 |-701 | 1.7 | -87 | 29 | 18 | 27 | 0.0 | 0.0 | 253
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrN | 885 |170| 0 906 |-701 ) 18 [ 5.0 | 51 | 1.8 | 0.0 0.0 | 0.0 252
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LrN | 923 |108 | O | 1050 | -714 | 1.8 | -35 | 48 | -18 | 0.0 00 | 00 235
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN 1 923 |95 | 0 993 |-709 | 18 | 44 | 43 | 1.8 | 04 00 | 00 226
FO1 [Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LrN | 837 (204 | O 871 | 698 | 18 [-108 | -33 | 1.8 | 06 00 | 00 20.8
F19 |Lkw Parkvorgénge LrN | 833 |170] 0 909 | -702 | 1.7 | -41 54 | 18 | 00 00 | 00 20.6
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LrN | 893 |95 | 0 948 | -705 | 18 | 65 | -34 | 1.8 | 20 00 | 00 20.4
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 83 (90| 0| 919 (-703 | 17 | -74 | 3.0 | 1.8 | 26 | 00 | 00 | 20.2
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 |85 | 0 919 | -703 | 1.7 | -74 | 30 | 1.8 | 26 00 | 00 19.6
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN [ 922 (104 | O | 977 |-708 | 1.9 | -80 | 46 | 18 | 01 | 0.0 | 0.0 | 195
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LeN [ 922 (70 | O | 1018 | -711 | 19 | 28 | 62 | 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | 192
DQO1|Dach: Liiftung 01 LrN | 750 |198 | 0 952 | -706 | 08 | -03 | 44 | 15 | 00 0.0 | 0.0 18.9
DQO02|Dach: Liiftung 02 LrN | 750 |198 | 0 955 | -706 | 08 [ 03 | 45 | 1.5 | 0.0 0.0 | 00 18.7
DQO3 |Dach: Liftung 03 LrN | 750 |198 | 0 957 | -706 | 09 | 04 | 46 | 1.5 | 00 0.0 | 0.0 18.5
DQO5 [Dach: Luftung 05 LN | 750 |198 | 0 9%4 | -707 |1 09 [ 05 | 47 | 15| 00 0.0 | 0.0 18.4
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LrN | 750 |198 | 0 971 | -707 | 09 | 04 | 47 | 15| 00 0.0 | 0.0 18.4
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LrN | 750 |198 | 0 978 | -708 | 09 | 04 | 47 | 15| 00 00 | 00 18.3
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LeN | 840 (172 | O | 874 | 698 | 1.8 | -129 | 25 | 1.8 | 22 | 0.0 | 0.0 | 183
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN [ 933 |85 | 0 [ 1005 | -71.0 | 20 | -85 | 44 | 18| 01 | 0.0 | 00 | 181
DQ19|Dach: Liiftung 19 LN | 750 |198 | 0 969 | -70.7 | 1.0 | -21 57 | =1:8 | 21 0.0 | 00 17.8
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 144 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85 1004 | -71.0 | 20 | 88 | 45 | -1.8 | 01 0.0 | 00 | 178
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 977 | -708 | 1.9 | -8.0 | 46 | 18 | 01 00 [ 00 | 175
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 922 |85 977 | -708 | 1.9 | -8.0 | 46 | 18 | 01 00 | 00 | 175

874 | -698 | 16 | -124 | 24 [ 18| 29 | 00 | 00 | 17.0
874 | -698 | 16 | -124 | 24 [ 18| 29 | 00 | 00 | 17.0

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 |204 871 | 698 | 20 | -124 [ 105 | 1.8 | 05 | 00 | 00 | 169
DQO4 | Dach: Liiftung 04 LN | 750 1938 961 | -706| 09 | 47 | 54 | 15| 00 | 00 | 00 | 164
DQ15|Dach: Liiftung 15 LN | 750 1938 948 |-705| 09 | 20 | 55 | 15| 00 | 00 | 00 | 162
DQ13|Dach: Liiftung 13 LN | 750 1938 939 | -704 | 09 | 21 | 55| 15| 00 | 00 | 00 | 162
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 977 | 708 | 19 | 80 | 46 | 18| 01 | 00 | 00 | 161
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 |70 977 |-708| 19 | 80 | 46 | 18| 01 | 00 | 00 | 161
DQ11|Dach: Liftung 11 LN | 750 1938 932 [-704 | 09 | 22 | 57 |-15]| 00 | 00 | 00 | 159
DQ20|Dach: Liftung 20 LN | 750 198 993 [ -709| 10 | 49 | 47 | 15| 22 | 00 | 00 | 159
DQ17|Dach: Liiftung 17 LN | 750 |19.8 960 |-706| 09 | 21 | 57 | 15| 00 | 00 | 00 | 158
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 |104 121 | 727 | 24 | 116 | 44 [ 19| 07 | 00 | 00 | 152
W23 (Fézh_'gg)Wb‘*h'Umsetz"°’gang LN | 852 |85 1005 | 710 | 16 | 48 | 28 | 18| 02 | 00 | 0.0 | 149
DQOG | Dach: Liftung 06 LN | 750 198 968 | 707 | 09 | 30 | 56 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 149
DQO8|Dach: Liftung 08 LN | 750 198 975 | 708 | 09 | 30 | 56 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 148
DQ10|Dach: Liftung 10 LN | 750 198 981 | 708 | 09 | 31 | 56 | 15| 00 | 00 | 00 | 147
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 89.3 |104 1098 | -711.8 | 21 [-111] -31 | 1.8 | 03 00 | 00 14.3
DQ12|Dach: Liiftung 12 LN | 750 1938 958 | -706 | 1.0 | 52 | 44 | 15| 00 | 00 | 00 | 141
DQ14|Dach: Liiftung 14 LN | 750 198 94 |-707 | 10 | 49 | 46 | 15| 00 | 00 | 00 | 140
DQ16|Dach: Liiftung 16 LN | 750 1938 974 | 708 | 10 | 49 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 140
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 923 100 131 | 724 | 21 | 139 | 29 [ 18| 00 | 00 | 00 | 138
DQ18 |Dach: Liiftung 18 LN | 750 198 985 |-709 | 10 | 49 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 138

1102 | -71.8 | 21 | -130 | 29 | 18 | 00 | 00 | 00 | 132
1221 | -727 | 22 |-114 | -38 | 19| 09 | 00 | 00 | 131
1221 | -727 | 22 |-114 | -38 | 19| 09 | 00 | 00 | 131
137 (721 | 23 |-119 | -30 [ 18 | 00 | 0.0 | 0.0 | 126
137 (721 | 21 |-112 | -30 [ 18| 00 | 0.0 | 0.0 | 123

W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 [ 85
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 [ 7.0
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0

O O O O O W O LWLCWwWoO O ©O O oo oo oDoOoODooDoODoODoODoD oo ©©L Do oo oo o oo oo oo oo

V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 [123 1066 | 715 | 20 | 41 | 47 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 122
RO |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 1065 | 715 | 21 | 36 | 69 | 18 | 00 | 00 | 00 | 117
W24 |Wheh-Umsetzvorgang S2 (E2-82) | LN | 893 | 85 1221 | 727 | 22 |-114 | 38 | 419 | 15 | 00 | 00 | 117
wo7 (F(Ja:‘_‘ég)Wbeh'Umse‘Z"°’ga”g LN | 803 |95 909 |-702 | 15 | 63 | 22 | 18| 03 [ 00 | 00 | 112
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN | 80 |70 1007 | 714 | 19 | 28 | 62 | -18 | 00 | 00 | 00 | 114
W10 (Fsg_’ssf)"vbeh'umse‘z"°rga"9 LN | 836 |90 985 | 709 16 | 95 | 21 | 18| 10 | 00 | 00 | 109
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 820 | 694 | 19 |-149 | 60 | -18 | 00 | 00 | 00 | 107
K04 |KA: NF Zuluf LN | 850 |00 832 | 694 | 10 | 58 | 20 |17 | 04 | 00 | 00 | 106
K0S |KA: WF Zuluf LN | 850 |00 830 |-694 | 10 | 58 | 20 |17 | 00 | 00 | 00 | 102
Wog |¢giet oot Umsetziorgeng LN | 819 |95 98 | 705 |15 | -9 | 21 [ 18| 04 | 00 | 00 | 98
K03 |KA: NF-Tor LN | 835 |00 831 |694 | 13 | 74 | -6 |18 | 01 |00 |00 | 79
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 |104 1219 | 727 | 24 |-108 | 48 |19 | 1.1 |00 |00 | 78
V08 |Lkw-Veriadung B2 LN | 800 |123 1099 | 718 | 22 |-108 | 31 | -18 | 03 |00 | 00 | 72
K07 |KA: Dach Abluft LN | 850 |00 833 |-694 | 09 | 53 | 27 | -16 | 00 | 00 | 00 | 69
K08 |KA: Dach Abluft LN | 850 |00 836 |-694 | 09 | 54 | 27 |16 | 00 | 00 | 00 | 68
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 1098 | 718 | 23 |17 | 34 | 18| 03 | 00 | 00 | 63
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 145 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

Wi6 |(Gaea) LN | 806 [104 | 0 | 1142 | 724 | 20 | 110 | 23 | 18 | 00 | 00 | 00 | 58
R06 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | o | 1137 | 724 | 23 | -118| 31 | 418 | 00 | 00 | 00 | 44
W19 FBa;‘fg‘z’)Wbeh'U’"se‘z"°rga"g LN | 806 |104 | 0 | 1123 | 720 | 19 | -128 | 22 | 18| 00 | 00 | 00 | 41
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LiN | 893 [104 | 0 | 1085 | 717 | 24 | -220| 25 | 18| 00 | 00 | 00 | 38
K06 [KA: Dach Lichtband LN | 800 |00 | 0| 835 | 694 | 08 | 56 | 20 | 16| 00 | 00 | 00 | 23
WO5 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U1-E1) | LN | 893 |95 | 0 | 1017 | 711 | 19 | 233 | 24 | -18 | 00 | 00 | 00 | 21
V01 |Lkw-Verladung E2 LN | 800 |00 | 0| 924 [703| 18| 72| 32|18 26 | 00 | 00| 19
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 198 0 | 791 | 690 | 18 | 213 | 83 | 18| 00 | 00 | 00 | 16
K02 |KA: OF Zulutt LN | 850 |00 | 3| 840 | 695 11 | 220|412 |47 | 32 | 00 | 00 | 20
R4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | o | 1085 | 717 | 23 | 219 | 21 | <18 | 00 | 00 | 00 | 29
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 | 0 | 1126 | 720 | 23 | 226 | 22 | <18 | 00 | 00 | 00 | -39
Kot |KA: SF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 837 | 694 | 10 | 208 | <14 | 17| 00 | 00 | 00 | 40
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 ] 0 | 1122 | 720 | 22 | 246 | 24 | <18 | 00 | 00 | 00 | 63
F22 |Pkw Abfahit LN | 643 |60 | 0 | 826 | 693 | 16 | 64 | 37 | <18 | 04 | 00 | 00 | 88
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 | 0 | 1013 | 714 | 20 | 245 | 22 | <18 | 00 | 00 | 00 | -107
F21 |Phw Zufahrt LN | 618 |60 | 0 | 822 | 693 | 16 | 76 | 34 | 418 | 05 | 00 | 00 | -121
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 | 0 | 1086 | 717 | 22 | 237 | 21 | 418 | 00 | 00 | 00 | -124
V03 |Lkw-Verladung E3 LN | 800 0| o48 [705| 19 | 66 | 34 | 18| 23 | 00

FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0| o7 [ 708 | 19 | 80 | 46 | 48| 01 | 00

FO6 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0| o7 [ 708 | 19 | 80 | 46 | 48| 01 | 00

FO7 |zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0| o7 [ 708 | 19 | 80 | 46 | 8| 01 | 00

Immissionsort lo 9 - Schornreut 1 SW 1.0G LN 42.7 dB(A) LN,max 55.9 dB(A)

WO1 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 [172 931 | 704 ] 18 | 09 | 45 | 19| 04 | 00 | 00 | 370
F20 |Lkw-Standgersusche Parkplatz LN | 910 |157 811 | 692 | 15 | 03 | 39 | 18| 00 | 00 | 00 | 329
FO4 |zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 172 845 | 695 | 18 | 37 | 39 | 18| 04 | 00 | 00 | 321
W21 |Wheh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 |108 747 | 685 | 15 | 07 | 31 | 18| 09 | 00 | 00 | 315
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiN | 885 [17.0 821 | 693 | 15| 07|39 |18 00 | 00 | 00 | 314
W13 |Wheh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LiN | 923 | 95 781 | 688 | 15 | 04 | 32 | <18 | 00 | 00 | 00 | 205
F19 |Lkw Parkvorgange LN | 833 170 811 | 692 | 15 | 03 | 39 | 18| 00 | 00 | 00 | 265
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 120 929 | 704 |17 | 43| 35 | 19| 04 | 00 | 00 | 265

F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 |70
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN | 893 [ 95
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 |17.2
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

753 | -685)| 16 | 02 | 40 (18 | 00 | 00 | 00 | 263
837 (694 16 | 00 | -33 [-19 | 00 | 00 | 00 | 258
931 (-704 | 18 | 09 | 45 [ -19 | 04 | 00 | 00 | 258
854 | -696 | 1.8 | -3.7 | -39 | -1.8 | 0.1 00 [ 00 | 255
931 | -704 | 1.7 | 09 | -36 | 19| 05 | 00 | 0.0 | 244
931 (-704 | 17 | 09 | -36 [-19 | 05 | 00 | 00 | 244

O O © OO0 O 0O O O OO OO OO OO O o oo o o O o

F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 933 |85 840 | -695| 19 | 49 | 38 | 18] 02 |00 | 00 | 238
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 83 |-694 | 18 | 49 | 38 | 18| 02 | 00 | 00 | 237
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B LN | 922 |85 854 | -696| 18 | 37 | 39 | 18] 01 | 00 | 00 | 235
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | 18| 01 | 00 | 00 | 235
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 |204 1005 | 710 | 20 | 72 | 36 | 19| 03 | 00 | 00 | 226
F12 |zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | <18 01 [ 00 | 00 | 220
F14 |zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 |70 854 | 696 | 18 | 37 | 39 | 18] 01 [ 00 | 00 | 220
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) | LN | 922 104 759 | -686 | 18 |-115| 25 | <18 | 13 | 00 | 00 | 212
w23 (Fgg_'gg)"vbeh'“msemmga"g LN | 852 |85 769 | -687 | 13 | 15 | 20 | <18 | 01 | 00 | 00 | 210
VA0 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 750 | -685| 16 | 12 | 32 | 18| 14 | 00 | 00 | 206
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 748 | 685 | 17 | 11 | 40 [ 418 | 14 | 00 | 00 | 201
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 146 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LN | 893 (104

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
759 | 686 | 17 | 110 | 22 | 18 | 14 [ 00 | 00 | 191
759 | 686 | 17 | -110| 22 | 18| 14 | 00 | 00 | 191

F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 (204 1005 | -711.0 [ 23 | -87 |[-108 | 19 | 02 | 00 | 0.0 [ 188
R0 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 |70 760 |-686 | 16 | -02 | 41 |18 | 00 | 00 | 00 | 180
Wo7 i YoerUmsetziorgang LN | 803 |95 852 | 696 | 13 | 00 | 22 |19 00 | 00 | 00 | 175

W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 | 85

823 |-693 | 18 |-140 | 24 (18 | 29 | 00 | 00 | 169
760 | -686 | 1.7 |-109 | 22 [ -18 | 10 | 00 | 00 | 168

F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LrN | 804 (198 998 | -71.0 | 21 00 | 132 (19| 01 00 | 00 | 164
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 [10.0 834 | 699 | 20 | 142 | 28 | 19| 07 | 00 | 00 | 162
DQ12|Dach: Liiftung 12 LeN [ 75.0 [19.8 861 | -69.7 | 0.7 | 40 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 156
DQ11|Dach: Liftung 11 LeN [ 75.0 [19.8 882 | 699 | 07 | 41 | 47 | 15| 00 | 00 | 00 | 153
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LeN | 893 |90 932 | -704 | 18 | 94 | 34 | 19| 00 | 00 | 00 | 151
DQ14 |Dach: Liftung 14 LeN | 75.0 |19.8 875 | -698 | 08 | 54 | -39 | 15| 00 | 00 | 00 | 149
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LeN | 923 | 85 906 |-701 | 20 |-138 | 28 | 19| 07 | 00 | 00 | 148
DQ13|Dach: Liftung 13 LeN | 75.0 |19.8 895 | -700 | 08 | 54 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 75.0 |19.8 894 |-700 | 09 | 56 | -39 | 15| 00 | 00 | 00 | 146

W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 | 85
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 (7.0

932 | -704 | 1.8 | 94 | -34 | 19| 00 | 00 | 00 | 145
895 |-70.0 | 21 | 122 | -34 | 19| 05 | 00 | 0.0 | 144

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0
DQ18 |Dach: Luftung 18 LN | 750 [198 | 0 | 912 | 702 | 09 | 57 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 143
DQ15 |Dach: Liftung 15 LN | 750 [198 | 0 | 913 | 702 | 09 | 56 | 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 143
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LN | 89.3 [90 | o | 895 | 700 | 20 | 120 | 28 | 19| 07 | 00 | 00 | 143
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LN | 750 [198 | 0 | 927 | 703 | 10 | 58 | 40 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 141
DQ17 |Dach: Liiftung 17 LN | 750 [198 | 0 | 929 | 704 | 09 | 57 | 40 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 141
DQ19|Dach: Liiftung 19 LN | 750 [198 | 0 | 945 | -705 | 10 | 58 | 40 | 16| 00 | 00 | 0.0 | 139
DQOY |Dach: Luftung 09 LN | 750 |198 | 0 | 962 |[-707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 137
DQO7 |Dach: Luftung 07 LN | 750 |198 | 0 | 967 |[-707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 137
DQ10 |Dach: Luftung 10 LN | 750 |198 | 0 | 968 |-707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 136
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LN | 750 |198 | 0 | 972 |-707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 136
DQO8 | Dach: Liftung 08 LN | 750 (198 | 0 | 972 | 707 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 136
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LN | 750 (198 | 0 | 978 | 708 | 10 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 135
DQO6 | Dach: Liiftung 06 LN | 750 (198 | 0 | 978 | 708 | 11 | 58 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 135
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LN | 750 [198 | 0 | 982 |[-708 | 10 | 58 | 42 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 135
DQO4|Dach: Liiftung 04 LN | 750 [198 | 0 | 983 |[-708 | 11 | 58 | 42 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 135
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 |198 | 0 | 987 [ 709 | 11 | 58 | 42 | 15| 00 | 00 | 0.0 | 134
R07 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 757 | 686 | 18 |-115| 25 | 18| 09 | 00 | 00 | 127
K03 |KA: NF-Tor LN | 835 |00 | 3| 937 [-704 | 11 | 46 | 22 | 18| 00 | 00 | 00 | 116
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LN | 89.3 [104 | 0 | 797 | 69.0 | 1.7 | -218 | 24 | 18 | 49 | 00 | 00 | 113
K04 |KA: NF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 93 |-704 | 12 | 48 | 20 | 18| 00 | 00 | 0.0 | 102
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123] 0 | 826 |-693| 18 |-133| 23 | 18| 26 | 00 | 00 | 99
W16 fgg’g%wmnumsemmgang LN | 806 [104| 0 | 781 | 688 | 16 |-124 | <16 | 18 | 19 | 00 | 00 | 98
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 823 |-693| 20 |-142| 27 | 18| 27 | 00 | 00 | 91
w19 (Fgg_rgg)Wbeh'Umse‘Z"°’ga"g LN | 806 [104 | 0 | 790 |-689 | 16 |-143 | <17 | 18| 29 | 00 | 00 | 87
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 |00 | 0| 938 |-704 | 10 | 22 | 37 | 17| 00 | 00 | 00 | 80
K08 |KA: Dach Abluft I LN | 850 |00 | 0| 943 [ 705 | 11 | 42 | 36 | 17| 00 | 00 | 0.0 | 6.1
R06 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | 0 | 896 |-700| 21 |-127| 33 | 19| 05 | 00 | 00 | 57
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 | 0 | 961 |-706 | 21 |-227| 35 | 19| 00 | 00 | 00 | 42
K02 |KA: OF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 93 |-704 | 13 |130| 16 | 18| 13 | 00 | 00 | 38
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 147 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB| m | a8 | 4B | 98 | a8 | dB |dBA)| @B | dB | dB(A)

R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | 0 | 797 | 690 | 19 | 219 | 26 | 18 | 40 | 00 | 00 | 30

K06 |KA: Dach Lichtband Ln | 800 |00 | 0 | 940 |705| 09 | 53 | 21 |17 | 00 |00 |00 | 14

W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | 0 | o42 | 705 | 20 |-256 | 27 | 19 | 04 | 00 | 00 | 08

Wio |iZp'ag HoetrUmsetziorgang LN | 836 |90 | 0 | 957 |706 | 18 204 | 47 |19 | 03 | 00 | 00 | 00

Wog [faet WoehUmsetziorgang LN 819 [95 [0 | 973 | 708 | 17 |-195| -18 | 19| 05 | 00 | 00 | 02

R02 |Lkw-Rangieren B L | 840 |85 | 0 | 868 |-698 | 21 |208 | 34 | -19 | 00 | 00 | 00 | 413

KOS [KA: WF Zuluf Ln | 850 |00 | 3 | 944 | 705 | 14 |75 | 16 |18 | 00 | 00 | 00 | -19

V07 |Lkw-Verladung B1 Ln | 800 |123 | 0 | 866 |-697 | 19 | 282 | 28 |19 | 00 | 00 | 00 | 33

KO |KA: SF Zulut LN | 850 |00 | 3 | 945 | 705 | 14 | 207 | 413 | -18 | 00 | 00 | 00 | 48

V01 |Liw-Veriadung E2 LN | 800 |00 | 0 | 927 |703| 18 |-122| 35 |-19 | 00 | 00 | 00 | 60

V09 |Lkw-Veriadung B3 LN | 800 |48 | 0 | 793 |-690 | 17 | 282 | 23 |-18 | 00 | 00 | 00 | 98

V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 | 0 | 939 |-704 | 20 | 261 | 28 |19 | 02 | 00 | 00 | -121

F22 |Phw Abfahrt LN | 643 |60 | 0 [ 1001 | 710 | 19 |57 [ 22 | -19 | 03 | 00 | 00 | -182

F21 |Phw Zufahrt LN | 618 |60 | 0 [ 1014 | 701 | 19 | 130 | 24 | -19 | 01 | 00 | 00 | -185

V03 |Lkw-Veriadung E3 LN | 800 o | 83 |695| 16| 00 | -35 [ 19| 00 | 00

FO5 [Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 o | 84 |696 | 18| 37 | -39 [ 18] 01 | 00

FOB {Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0| 854 |696 | 18 | 37 | -39 [ 18| 01 | 00

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 | 854 | 696 | 18 | 37 | -39 [ 18] 01 | 00

Immissionsort lo 10 - Biberweg 2 SW 1.0G LrN 41.4 dB(A) LN,max 55.6 dB(A)

FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN [ 920 [17.2 382 | 626 ] 36 |-153 | 15 | -16 | 05 | 00 | 00 | 323

W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 923 100 334|615 34 [-117| 43 |16 | 00 | 00 | 00 | 297

242 | -587 | 30 |-182| 08 [-15| 19 | 00 | 00 | 284
366 |-623 | 36 |-111| 13 (17| 12 | 00 | 00 | 281
35 |-620 | 35 |-11.2 | 14 | 1.7 | 04 00 | 00 | 281
477 | 646 39 | 91 | 19 | 17| 08 | 00 [ 00 | 263
373 | -624 | 36 |-140| 15 | 16 | 04 | 00 | 00 | 262
242 | 587 | 29 |-180| 07 | 15| 22 | 00 | 00 | 259
242 | -58.7 | 29 |-180 | 0.7 [ 15| 22 | 00 | 00 | 259
546 | 657 | 42 | -163 | 1.3 [ 18 | 01 | 00 | 00 | 259
389 (628 | 36 |-150 | 1.5 [ 16 | 05 | 00 | 00 | 258
326 (613 | 35 |-125| 16 [ -16 | 00 | 00 | 00 | 257
326 |(-61.3 ) 33 |-120| 13 [ 16| 00 | 00 | 00 | 255
373 |-624 | 36 |-151 | 14 [ 16 | 04 | 00 | 00 | 252
242 | 587|129 |-180| 07 | 15| 22 | 00 | 0.0 | 240
536 | -656 | 42 | 174 | 13 | 18| 02 | 00 | 00 | 239

F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 |104
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 89.3 |104
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LrN | 893 |95
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LN | 893 (104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
F20 [Lkw-Standgerausche Parkplatz LN | 91.0 |157
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 | 104
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LN | 885 [17.0

O O O O O O O O OO O O OO OO OO OO OO OO0 O oo o o o

FO08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 | 85 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -16 | 05 0.0 [ 00 | 238
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 [ 85 389 | 628 | 36 | -150 | 15 | -1.6 | 05 0.0 [ 00 | 238
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LeN | 952 |17.2 595 | 665 | 43 | -250 | 14 | 1.8 | 07 0.0 [ 00 | 228
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 (7.0 389 |[-628 | 36 | -150 | 15 | 16 [ 05 0.0 [ 00 | 224
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 [ 7.0 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -1.6 | 05 00 | 00 | 224
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 923 (108 401 | 631 | 3.7 | 191 | 10 | 1.7 | 041 0.0 | 00 | 221
DQ20|Dach: Liftung 20 LeN | 75.0 |19.8 490 | -648 | 27 | -75 | 26 | 11| 00 | 0.0 | 0.0 | 215
DQ18|Dach: Liftung 18 LeN | 750 198 492 | -648 | 27 | -75 | 26 | 11| 00 | 0.0 | 0.0 | 214
DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 75.0 |19.8 498 | -649 [ 27 | -75 | 26 | -11 0.0 00 [ 00 | 213
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LN | 893 (104 35 |[-620 | 35 | -176 | 09 [ 16 [ 02 00 [ 00 | 213
DQ14 |Dach: Liftung 14 LeN | 75.0 |19.8 502 (-65.0 | 27 | -75 | 26 [ 12| 00 | 00 | 00 | 212
DQ12|Dach: Liftung 12 LeN | 750 |19.8 507 |-651 | 27 | -75 | 26 [ -12 | 00 | 00 | 00 | 211
DQ10 (Dach: Luftung 10 LeN [ 75.0 [19.8 517 | 653 | 27 | 7.5 | 27 | 11 0.0 0.0 [ 00 | 209
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 148 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

DQO9|Dach: Liiftung 09 LN [ 750 [198] 0 [ 517 [653 ] 27 | 75 [ 27 [ 4.1 [ 00 [ 00 | 00 [ 209
DQ19 Dach: Liftung 19 LN | 750 |198 | 0 | 517 | 653 | 27 | 75 | 27 | 12 | 00 | 00 | 00 | 209
DQ17 [Dach: Liftung 17 LN | 750 (198 0 | 519 | 653 | 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 00 | 208
DQO8 Dach: Liiftung 08 LN | 750 [198| 0 | 524 | 654 | 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 00 | 208
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LN | 750 [198| 0 | 524 | 654 | 27 | 75 | 27 | 42| 00 | 00 | 00 | 208
DQ15|Dach: Liiftung 15 LN | 750 (198 0 | 525 | 654 | 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 00 | 207
DQ13|Dach: Liiftung 13 LN | 750 (198 0 | 520 | 655 | 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 0.0 | 206
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LN | 750 (198 0 | 532 |-655| 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 0.0 | 206
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LN | 750 (198 0 | 533 |-655| 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 00 | 206
DQ11|Dach: Liiftung 11 LN | 750 (198 0 | 534 |-655| 27 | 75 | 27 | 42 | 00 | 00 | 0.0 | 205
DQO4|Dach: Liiftung 04 LN | 750 (198 0 | 540 | -656 | 27 | 75 | 28 | 12 | 00 | 00 | 0.0 | 204
DQO3|Dach: Liiftung 03 LN | 750 198 | 0 | 540 | 656 | 27 | 75 | 28 | 12 | 0.0 | 0.0 | 00 | 204
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 (198 0 | 547 | 657 | 27 | 75 | 28 | 42 | 00 | 00 | 0.0 | 203
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LN | 750 (198 0 | 547 | 658 | 27 | 75 | 28 | 412 | 00 | 00 | 0.0 | 203
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104| 0 | 243 | 587 | 31 [-182| 08 | 15 [ 20 | 00 | 0.0 | 202
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 (204 0 | 623 | 669 | 43 |-176| 23 | 18 | 03 | 00 | 0.0 | 201
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123| 0 | 344 | 617 | 36 |-114 | 12 | 46 | 02 | 00 | 00 | 201
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LiN | 923 |95 | 0 | 454 |-64.1 | 38 |-188 | -11 | 17 | 0.1 | 00 | 00 | 204
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 [85 | 0 | 366 |-623 | 37 [-117| 16 | 47 [ 12 | 00 | 0.0 | 201
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) | LiN | 922 [ 7.0 | 0 | 428 |-636 | 39 |-174 | -14 | 47 | 0.1 [ 00 | 00 | 196
Wi [ e mesEoIa LN | 806 [104 | 0 | 331 |-614 |32 |-108| 08 |16 00 | 00 | 00 | 196
F19 |Lkw Parkvorgéinge LN | 833 [17.0 | 0 | 546 | 657 | 42 |-163 | 1.3 | 1.8 [ 01 | 00 | 0.0 | 195
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 | 0 | 341 | 617 | 36 [-119| 15 | 46 [ 01 | 00 | 0.0 | 194
w10 (F;;_'gg’)Wbeh'Umse‘Z"°'ga"g LN | 836 |90 | 0 | 493 |-649 | 37 |[-104 | 412 |47 | 0.0 | 00 | 00 | 185
i (1S e masizioa LN | 806 [104 | 0 | 311 |-608 | 31 |-128| 07 |16 00 | 00 | 00 | 182
R06 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | 0 | 328 | 613 | 35 124 | 16 | 16 | 00 | 00 | 0.0 | 175
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204| 0 | 623 |-669 | 46 [-19.1| 94 | 18 | 03 | 00 | 00 | 163
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 | 0 | 479 | 646 | 40 | 92 | 20 | 47 [ 20 | 00 | 00 | 155
W04 (F(j‘:‘fé‘{)Wbeh'Umse‘Z""’ga"g LN [ 819 |95 | 0 | 539 |-656| 38 |[-112| 13 |18 | 00 | 00 | 00 | 154
w23 (Fég_rgg)Wbeh’Umse‘z"mgang LN | 852 |85 | 0 | 409 |632| 34 |-185| 07 |16 | 15 | 00 | 00 | 144
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 355 | 620 | 37 [-182| 11 | 16 [ 02 | 00 | 00 | 135
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 | 0 | 364 |-622 | 36 [-11.0| 13 | 47 | 13 | 00 | 0.0 | 135
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 | 0 | 570 |66 | 41 |-27.1 | 47 | 48 | 11 | 00 | 00 | 128
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123| 0 | 354 | 620 | 36 [-193| 08 | 16 | 02 | 00 | 0.0 | 124
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 172 0 | 595 | 665 | 43 | 250 | 1.4 | 18 | 08 | 0.0 | 00 | 116
R08 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 |70 | 0 | 439 | 638 | 40 |77 | 411 | 47| 01 | 00 | 00 | 107
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LiN | 893 |95 | 0 | 595 | -665 | 41 |-252| 15 | 18| 13 | 00 | 00 | 93
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | LiN | 893 |95 | 0 | 595 | -665 | 41 |-252| 15 | 18| 13 | 00 | 00 | 93
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LiN | 89.3 |95 [ 0 | 511 |-652 | 40 | 263 | -15 |18 | 0.0 | 00 | 00 | 82
R05 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0 | 383 |-627 | 38 [-229 | 14 | -16 | 00 | 00 | 00 | 80
VA0 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123| 0 | 381 |-626 | 37 [-235| 09 |16 | 00 |00 | 00 | 73
K08 |KA: Dach Abluft I LN | 850 [00 | 0 | 632 |-670| 35 [-125| 16 |15 | 00 | 00 | 00 | 59
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 [00 | 0 | 634 |-670| 35 [-125| 16 |15 | 00 | 00 | 00 | 59
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 684 |-67.7 | 46 | 270 | 40 | 1.8 | 08 | 0.0 | 0.0 | 50
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-§1) | LiN | 893 |90 | 0 | 556 | -659 | 41 |-283 | 20 |18 | 00 | 00 | 00 | 44
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 | 0 | 641 |67 | 46 | 281 | 54 | 1.8 | 1.3 | 0.0 | 00 | 43
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 149 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 |85 | 0 556 | 659 | 41 [-283 | 20 | 1.8 | 0.0 0.0 | 00 38
K01 |KA: SF Zuluft LN | 850 (00 | 3 631 | 67.0 | 39 | -204 | 1.0 | -1.6 1.8 0.0 [ 00 3.6
Wiip ([ e LN | 803 |95 [0 | 542 | 657 | 38 |-226 | -10 [-18 | 00 | 00 | 00 | 26
K06 |KA: Dach Lichtband LrN | 800 |00 | O 632 | 670 | 35 | -125| 12 | 15| 00 00 | 00 13
K05 |KA: WF Zuluft LrN | 80 |00 | 3 637 | 671 | 40 [-268 | -1.2 | 1.7 | 49 0.0 | 0.0 0.2
K02 |KA: OF Zuluft LrN | 8.0 |00 | 3 627 | 669 | 39 [-235| 1.0 | 1.6 | 09 0.0 | 00 -0.3
K04 |KA: NF Zuluft LrN | 8.0 |00 | 3 634 | 670 | 39 [-262| -1.1 | 16 | 0.0 0.0 | 0.0 4.1
KO3 |KA: NF-Tor LN | 835 (00 | 3 635 | 671 | 42 | 269 | 1.0 | 1.8 12 00 | 00 4.8
V01 [Lkw-Verladung E2 LN [ 800 |00 | O | 551 | -658 | 41 |-283 | 20 | -18 | 00 | 0.0 | 0.0 | -137
F22 |Pkw Abfahrt LN [ 643 |60 | O | 654 | -673 | 43 |-242| 16 | -18 | 09 | 00 | 00 | -193
F21 |Pkw Zufahrt LN [ 618 |60 | O | 663 | -674 | 43 |-214| 15 | 18| 03 | 0.0 | 00 | -19.7
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 0 | 509 |-651 |41 [-271| 15 |-18 | 00 [ 0.0
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0 389 | 628 | 36 [-150| 1.5 | 16 | 05 0.0
FO06 {Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0 389 | 628 | 36 [-150| 1.5 | 16 | 05 0.0
FO07 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 389 | 628 | 36 | 150 | 15 | -1.6 | 05 0.0
Immissionsort lo 11 - Biberweg 6 SW 2.0G LN 41.3 dB(A) LN,max 55.8 dB(A)
FO4 {Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN [ 920 (172 | 0 | 433 | -637 | 32 | 137 | 1.7 | 15| 06 | 0.0 | 0.0 | 323
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 (100 | 0 | 374 | 624 | 29 | 99 | 15 [ 15| 01 | 0.0 | 0.0 | 299
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LeN | 922 [104 | O | 285 | -60.1 | 26 |-169 | 09 | 14 | 21 | 0.0 | 00 | 281
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN [ 923 (85 | 0 | 396 |-629 | 30 | 97 | 16 |16 | 01 | 0.0 | 0.0 | 280
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104 | O 410 | -633 | 32 [-101] 1.5 | -15 13 0.0 | 00 278
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LeN [ 91.0 (157 | O 591 | 664 | 39 | 147 | 15 | 1.7 | 0.1 0.0 | 0.0 264
F10 {Zu- und Abfahrt Lkw B3 LrN | 933 |85 | 0 423 | 635 | 32 [-126 | 1.7 | 15 | 05 00 | 00 26.1
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70 | O 365 | 622 | 30 [-107 | 19 | 1.5 | 0.0 00 | 0.0 259
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LeN [ 893 [95 | 0 | 515 | -652 | 36 | -83 | 21 [ 16| 07 | 0.0 | 0.0 | 258
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LeN | 893 [104 | O | 285 | -60.1 | 24 | -165 | -08 | 14 | 25 | 0.0 | 0.0 | 258
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LN | 893 (104 | O 285 | 601 | 24 | 165 | 08 | 14 | 25 0.0 | 00 258
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LN [ 922 (104 | O 439 | 639 | 33 | 135 | 18 | 15| 05 0.0 [ 00 258
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LeN [ 893 [90 | O | 365 |-622 | 29 |-103 | 15 [ 15| 00 | 0.0 | 0.0 | 256
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN [ 933 |85 | 0 | 421 | -635 | 32 |-137| 16 | 15| 04 | 0.0 | 0.0 | 250
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrN | 885 |170| 0 582 | 663 | 39 [-158 | 1.5 | 1.7 | 02 0.0 | 0.0 242
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 |85 | 0 285 | 601 | 24 [-165| -08 | 1.4 | 25 00 | 00 238
FO08 {Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 |85 | 0 439 | 639 33 | -135| 18 [ 15| 05 00 | 00 238
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 | 0 439 | 639 33 | -135| 18 [ 15| 05 00 | 00 238
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN [ 952 (172 ] 0O 638 | 671 | 40 | -240 | 14 | 1.7 | 08 0.0 | 00 23.0
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN [ 922 (70 | O 439 | -639 | 33 [-135| 1.8 [ 1.5 | 05 0.0 [ 00 223
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN [ 922 [70 | O | 439 |-639 | 33 |-135| 18 [ 15| 05 | 0.0 | 0.0 | 223
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 923 (108 | O 447 | 640 | 33 [-179 | 1.2 | 16 | 0.2 0.0 [ 00 22.0
DQ14 |Dach: Liiftung 14 LeN [ 750 (198 | O | 545 | 657 | 27 | 64 | 25 [ 11| 00 | 0.0 | 0.0 | 218
V07 |Lkw-Verladung B1 LeN | 800 123 | O | 385 |-627 | 31 | 96 | 15 | 15| 11 | 00 | 00 | 211
FO1 [Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LrN | 837 (204 | O 663 | 674 | 40 [-161 | 22 | 1.7 | 0.2 0.0 | 0.0 21.0
DQ10|Dach: Liiftung 10 LrN | 750 |198 | 0 556 | 659 | 2.7 | -6.1 36 | 11 0.0 0.0 | 00 20.8
DQO9|Dach: Liiftung 09 LrN | 750 |198 | 0 556 | 659 | 2.7 | -6.1 36 | 11 0.0 0.0 | 0.0 20.8
DQ13 [Dach: Luftung 13 LN | 750 |198 | 0 572 | 66.1 | 27 | 68 | 26 | 1.2 | 0.0 0.0 | 0.0 20.7
DQ20|Dach: Liiftung 20 LrN | 750 |198 | 0 531 | 655 | 27 | -75 | 27 | -11 0.0 0.0 | 0.0 20.7
DQ18|Dach: Liiftung 18 LrN | 750 |198 | 0 533 | 655 | 27 | -75 | 27 | -11 0.0 00 | 00 20.7
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LeN [ 750 (198 | 0 | 563 | 660 [ 27 | 62 | -36 | 1.1 | 00 | 0.0 | 0.0 | 206
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LeN [ 750 (198 | 0 | 563 | 660 | 27 | 62 | -36 | 1.1 | 00 | 0.0 | 0.0 | 206
DQ16|Dach: Liiftung 16 LN | 750 |198 | 0 540 | 656 | 27 | -7.5 | 27 | -11 0.0 0.0 | 00 20.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 150 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) | B |8 | m | a8 | a8 | o8 | a8 | 9B |dBA) | dB | 4B | dB(A)
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) | LIN | 893 |104 | 0 | 399 | 630 | 31 | 169 | 11 | 15 | 04 | 00 | 00 | 205
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 [198 | o | 571 | 664 | 27 | 63 | 35 | 11| 00 | 00 | 00 | 204
DQO5 |Dach: Liftung 05 LN | 750 [198 | o | 571 | 664 | 27 | 63 | 35 | 11| 00 | 00 | 00 | 204
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 [198 | 0 | 550 |-658| 27 | 75 | 28 | 11| 00 | 00 | 00 | 203
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 [198 | 0 | 557 | 659 | 27 | 75 | 28 | 11| 00 | 00 | 00 | 201
DQ17|Dach: Liftung 17 LN | 750 [198 | 0 | 560 |-660| 27 | 75 | 28 | 11| 00 | 00 | 00 | 201
DQO4 |Dach: Lilftung 04 LN | 750 [198 | 0 | 579 |-662| 27 | 68 | 33 | 11| 00 | 00 | 00 | 201
DQO3|Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 | 0 | 579 |662| 27 | 68 | 33 | 11| 00 | 00 | 00 | 201
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 287 | 604 | 26 |-169| 09 | 14 | 23 | 00 | 00 | 200
DQ15|Dach: Liftung 15 LN | 750 [198 | 0 | 566 |-664| 27 | 75 | 28 | 11| 00 | 00 | 00 | 200
F19 [Lkw Parkvorgange LN | 833 [170] 0 | 591 |-664 | 39 |-147| 445 | 47| 01 | 00 | 00 | 199
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-53) | LN | 923 |95 | o | 500 | 650 | 35 |78 | 12 | <16 | 04 | 0.0 | 00 | 199
DQO2|Dach: Liftung 02 LN | 750 [198 ] 0 | 585 |-663| 27 | 72 | 30 | 11| 00 | 00 | 00 | 198
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | 0 | 410 |-633| 33 |-106| 19 | 15| 13 | 00 | 00 | 198
DQ11|Dach: Liftung 11 LN | 750 [198 | 0 | 577 |-662| 27 | 75 | 29 | 12| 00 | 00 | 00 | 198
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LN | 750 [198 | 0 | 586 |-663| 27 | 72 | 30 | 11| 00 | 00 | 00 | 198
W19 (Fg‘;‘_'gg)Wbeh'Umse‘Z"°’ga"g LN | 806 |104 | 0 | 376 | 625| 28 | 91 | 09 | 45| 00 | 00 | 00 | 197
R02 |Lkw-Rangieren B LN | 840 |85 | o | 382 |-626] 32 |-100| 20 |-15| 02 | 00 | 00 | 197
FA7 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) | LiN | 922 |70 | o | 475 | 645 | 36 |-160| <13 | -16 | 01 | 00 | 0.0 | 194
W0 (Fggrgg’)Wbeh’Umse‘Z"°rga”g LN | 836 |90 | o | 537 | 65633 | -93| 13 |-16]| 00 | 00| 00 | 181
W16 (Fg‘zh_‘gg)Wbeh'U’“se‘Z"°’ga"g LN | 806 [104 ] 0 | 356 |-620| 26 |-114| 08 | 15| 00 | 00 | 00 | 180
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 [70 | 0 | 367 |-623| 31 |-106| <19 | 15| 00 | 00 | 00 | 177
F02 [Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204 | 0 | 663 |-674 | 43 |-181| 87 | 17| 02 | 00 | 00 | 172
W e oA LN | 819 |95 [0 | 578 |-662 | 35 |-106| -14 |17 | 00 | 00 | 00 | 150
V02 |Lkw-Veriadung E1 LN | 800 [70 | 0| 519 |653| 37 | 84 | 22 | 16| 16 | 00 | 00 | 147
g [ EVEL b nesimnigas LN | 852 |85 [0 | 458 |-642 | 30 |74 | 08 | 15| 16 | 00 | 00 | 142
V09 |Lkw-Veriadung B3 LN | 800 [48 | 0| 410 |633] 32| 99 | 5 |-15] 10 | 00 | 00 | 128
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 | 0 | 612 |-667 | 38 | 264 | <48 | 17| 12 | 00 | 00 | 127
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 | 0 | 309 |-630| 33 |-175| <13 | 15| 02 | 00 | 00 | 126
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172] 0 | 638 | 671 | 40 | 241 | <14 | 47| 08 | 00 | 00 | 118
V08 |Lkw-Veriadung B2 LN | 800 [123] 0 | 308 | 630 32 |-187 | <10 | 15| 01 | 00 | 00 | 114
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 [70 | 0 | 485 |-647| 36 |-165| <13 | 16| 01 | 00 | 00 | 105
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | o | 638 |71 | 38 |-242| 15 | 17| 14 | 00 | 00 | 95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | LN | 893 |95 | o | 638 | 671 | 38 |-242| 15 | 17| 14 | 00 | 00 | 95
W08 |Whbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LrN | 893 |95 | 0 556 | 659 | 3.7 [-268 | -1.5 | 1.7 | 0.0 00 | 00 T
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0 | 420 |-636| 34 |-220| <12 | 15| 00 | 00 | 00 | 74
K08 |KA: Dach Ablut I LN | 850 [00 | 0 | 675 | 676 | 33 |-108| <18 | 15| 00 | 00 | 00 | 67
V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 [123]| 0 | 429 | 636 | 33 | 228 | <10 | 15| 00 | 00 | 00 | 67
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 [00 | 0| 677 |-676| 33 |-108| <18 | 15| 00 | 00 | 00 | 66
F18 [Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 726 |-682 | 44 | 262 | 36 | 17| 08 | 00 | 00 | 56
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204| 0 | 684 |677| 43 | 276 | 50 | 17| 16 | 00 | 00 | 47
K01 |KA: SF Zuluft LN | 850 00 | 3| 674 |-676| 37 |-192| <14 | 16| 22 | 00 | 00 | 44
K05 |KA: WF Zuluft LN | 850 [00 | 3| 680 |-676| 37 |265| <12 | 16| 93 | 00 | 00 | 40
Wo7 (e e meetzorseng LN | 803 |95 [0 | 597 |-665 | 35 201 | -14 [-17 | 00 | 00 | 00 | 39
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LN | 893 |90 | o | 598 | -665 | 38 | 279 | 21 | <17 | 00 | 00 | 00 | 39
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-52) | LN | 893 |85 | o | 598 | -665 | 38 |-279| 21 | <17 | 00 | 00 | 00 | 33
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 151 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
K06 |KA: Dach Lichtband LN [ 800 |00 | O | 675 |-676 | 33 |-109 | 14 | 15| 00 | 0.0 | 0.0 20
K02 |KA: OF Zuluft LN [ 850 (00 | 3 | 670 |-675| 3.7 |-229 | 11 [ 16| 09 [ 0.0 | 0.0 | -05
K04 |KA: NF Zuluft LN | 850 (00 | 3 | 677 |-676 | 3.7 |-2569 | 12 [ 16| 00 | 0.0 | 0.0 | 46
K03 |KA: NF-Tor LeN [ 835 (00 | 3 | 679 | -676 | 40 |-266 | 1.1 [ 1.7 | 00 | 0.0 | 0.0 | -65
V01 [Lkw-Verladung E2 LN [ 800 |00 | O | 593 | -664 | 38 |-279 | 21 | 1.7 | 00 | 0.0 | 0.0 | -143
F21 |Pkw Zufahrt LN [ 618 |60 | O | 704 | -679 | 41 |-188 | 1.7 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | -180
F22 |Pkw Abfahrt LN [ 643 |60 | O | 697 |-679 | 41 |-229| 16 | -17 | 09 | 00 | 00 | -188
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 0 | 553 659 | 37 [-265| -15 | -1.7 | 00 [ 0.0
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0| 439 | 639 | 33 [-135| 18 |15 | 05 [ 0.0
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0 | 439 |-639 | 33 [-135| -18 |15 | 05 [ 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 | 439 |-639 | 33 [-135| -18 | -1.5 | 05 [ 0.0
Immissionsort lo 12 - Biberweg 8 SW 1.0G LrN 41.2dB(A) LN,max 59.3 dB(A)
FO4 {Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN | 920 [17.2 434 | 637 | 36 |-143 | 16 | 1.7 | 05 | 00 [ 00 | 320
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 [10.0 368 | -623 | 31 |-104 | 14 | 17| 02 | 00 | 00 | 298

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 104

389 (628 | 31 | 98 | 1.5 [ 1.7 | 041 00 | 00 | 282
288 |-602 | 32 | 177 | 09 (16 | 1.7 | 00 | 00 | 27.2

F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 441 | -639 | 36 [-115| 23 | 17| 03 | 0.0 | 0.0 | 270
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LN | 893 |104 414 | -633 | 36 [-125| 13 | 1.7 | 20 | 0.0 | 0.0 | 265
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 |85 424 | 635 36 |-120 | 21 | 1.7 | 04 | 00 [ 00 | 263
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LeN | 837 (204 658 | -674 | 39 | 95 | 32 | 18 | 041 00 | 00 | 262

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN | 893 [ 95
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 |90

358 | -621| 31 |-107 | 1.7 | 17| 00 | 00 | 0.0 | 261
508 | -651 | 35 | 83 | 20 | 17| 07 | 00 | 00 | 26.0
358 |[-621 ) 30 |-103 | 14 (17| 00 | 00 | 00 | 259

FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85 423 | 635 | 36 | 125 -21 [ 17| 03 | 00 | 00 | 258
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 441 | -639 | 36 [-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | 251
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 | 85 441 | -639 | 36 [-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0 | 00 | 251
F20 (Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN | 91.0 |15.7 598 | -66.5| 42 | -164 | 1.3 [ 18 | 0.1 0.0 | 00 | 249

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 89.3 |104

288 |-60.2 | 30 |-174 | 08 [ -16 | 20 | 00 | 00 | 248
288 |-60.2 | 30 |-174 | 08 [ -16 | 20 | 00 | 00 | 248

OO O O O O O O O O OO O O O OO O OO0 OO OO0 oD OO oo OO oO0Coo oo o oo

F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 | 7.0 441 | -639 | 36 [-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | 236
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 (7.0 441 | -639 | 36 | 115 | 23 | 1.7 | 03 0.0 [ 00 | 236
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85 288 | -602 | 3.0 | 173 | 08 [ -16 [ 23 0.0 [ 00 | 232
W01 |Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 |17.2 637 | -671 | 40 | -243 | 14 | 18 | 07 0.0 [ 00 | 226
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LN | 885 [17.0 587 | 664 | 41 | -178 | 14 | 18 | 02 | 00 | 0.0 [ 225
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 (204 658 | 674 | 42 | 98 | -116 | -1.8 | 01 0.0 [ 00 | 223
DQ20 [Dach: Liftung 20 LN [ 75.0 [19.8 526 | 654 | 22 | -70 | 27 | 1.2 | 00 0.0 [ 00 | 207
DQ18 [Dach: Liftung 18 LN [ 75.0 [19.8 530 | 655 | 23 | -70 | 27 | 12 | 00 0.0 [ 00 | 206
DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 750 |19.8 538 |-656 | 23 | -71 | 27 [ -12 | 00 | 00 | 00 | 204
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN | 923 108 456 | -642 | 38 [-197 | 12 | 1.7 | 03 | 0.0 | 0.0 | 203
DQ14 |Dach: Liftung 14 LeN | 75.0 |19.8 545 | -657 | 24 | -72 | 28 [ 12| 00 | 00 | 00 | 203
V07 |Lkw-Verladung B1 LeN | 800 |123 380 |(-626 | 33 |-105| 14 (17| 08 | 00 | 00 | 203
DQ10|Dach: Liftung 10 LeN | 750 |19.8 549 |-658 | 21 | 69 | 28 [-12 | 00 | 00 | 00 | 20.2
DQO9 [Dach: Liftung 09 LeN | 75.0 [19.8 551 | 65.8 | 21 69 | 28 | 1.2 | 00 0.0 [ 00 | 202
DQ12 [Dach: Liftung 12 LN [ 75.0 [19.8 551 | 658 | 25 | -72 | 28 | 1.2 | 00 0.0 [ 00 | 202
DQ19 [Dach: Liftung 19 LN [ 75.0 [19.8 553 | -658 | 23 | -70 | 28 | 12 | 0.0 00 [ 00 | 201
DQO8 [Dach: Luftung 08 LN [ 75.0 [19.8 556 | -65.9 [ 2.1 69 | 28 | 1.2 | 00 00 [ 00 | 201
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 557 (659 | 21 | 69 | 28 (12| 00 | 00 | 00 | 201
DQ17 |Dach: Liftung 17 LeN | 750 |19.8 557 659 | 23 | -71 | 28 (12| 00 | 00 | 00 | 201
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 |19.8 564 |-66.0 | 21 | 69 | 28 [-12 | 00 | 00 | 00 | 199
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 152 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)
DQOS [Dach: Liftung 05 LN | 750 [198 | 0 | 566 | -660 | 21 | 69 | 28 | 12| 00 | 00 | 00 | 199
DQ15|Dach: Liftung 15 Ln | 750 |198 | 0 | 565 |-660 | 24 | 74 | 28 | -12 | 00 | 00 | 00 | 199
DQ4|Dach: Liftung 04 LN | 750 |198 | 0 | 572 |61 | 21 | 69 [ 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 198
DQO3 |Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 | 0 | 573 |-662 | 22 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 198
DQ13Dach: Liftung 13 LN | 750 [198 | 0 | 572 |-661 | 24 | 72 | 29 | 12| 00 | 00 | 00 | 198
DQO2 Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 | 0 | 579 |-662 | 21 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 197
DQ11 [Dach: Liftung 11 LN | 750 [198 | o | 577 |-662 | 24 | 72 | 29 | 13| 00 | 00 | 00 | 196
DQO* [Dach: Lilftung 01 LN | 750 [198 | o | 580 |-663 | 22 | 69 | 29 |12 | 00 | 00 | 00 | 196
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 [0 | 377 |-625| 34 |-110| 47 |47 | 06 | 00 | 00 | 195
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 | 0 | 200 |-602 | 32 |77 | 09 |16 | 20 | 00 | 00 | 103
w10 fg;’;ﬂ’)Wbeh‘Umsetz"mga"g LN | 836 |90 | 0 | 528 | 654 |33 | 88 | 12 |17 | 00 | 00 | 00 | 187
F19 |Lkw Parkvorgange LN | 833 [170 [ 0 | 598 |-665 | 42 |-164 | -14 |18 | 01 | 00 | 00 | 184
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 [0 | 414 |-633 |37 |-131| -6 [ 17| 19 | 00 | 00 | 184
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LN | 893 [104 | 0 | 399 |-630 | 3.4 |-19.4 | -1 |46 | 02 | 00 | 00 | 182
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-63) | LN | 923 |95 | o | 507 | -651 | 39 | 197 | -12 | 47| 01 | 00 | 00 | 181
ROG |Lkw-Rangieren S1 LN |80 |70 [ o | 360 |-621 |32 |-107| -7 [ 47| 00 | 00 | 00 | 180
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 |70 | O 484 | 647 | 40 | 179 | 13 | 1.7 | 041 0.0 | 00 17.7
L e LN | 806 [104 [ 0 | 359 |-621 | 31 |-131| 08 [-16 | 00 | 00 | 00 | 166
L] e i LN | 806 [104 | 0 | 380 |-626 | 32 |-129| 08 |16 | 00 | 00 | 00 | 163
Wi (R Db s LN | 819 |95 576 |-662 | 34 | 98 | 13 [ 18| 01 | 00 | 00 | 158
V02 [Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 512 | -652 | 36 | 83 | 21 |18 | 14 | 00 | 00 | 146
W e g N | 852 |85 s67 |644| 35 |-189 | 08 |17 | 22 | 00 | 00 | 135
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 610 |-667 | 38 | 266 | -18 |18 | 10 | 00 | 00 | 123
V09 [Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 a4 | 633 | 36 |-122| 13 [ 47| 17 |00 | 00 | 117
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172 637 | 671 | 41 | 243 | 14 [ 18| 07 | 00 | 00 | 114
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 80 |85 399 |-630 | 36 |-199 | 12 |16 | 02 | 00 | 00 | 104
V08 [Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 398 |-630 | 35 | 211 | -10 [ -6 | 01 | 00 |00 | 92

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

637 | -671 ) 39 |-245| 15 (18| 12 | 00 | 00 9.1
637 | -671 ) 39 |-245| 15 (18| 12 | 00 | 00 9.1

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
R08 |Lkw-Rangieren S3 LN [ 840 |70 | O | 494 | 649 | 40 | -183 | 1.3 | -1.7 | 0.1 00 | 0.0 8.9
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN [ 893 (95 | O 556 | 659 | 39 | -264 | 16 | -18 | 00 | 00 | 0.0 7.0
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | O | 436 | -638 | 39 |-228 | 13 | 17| 00 | 0.0 | 00 6.7
V10 [Lkw-Verladung B4 LN | 800 123 | O | 436 | -638 | 38 |-231| 1.2 | 17| 00 | 0.0 | 0.0 6.4
K07 |KA: Dach Abluft | LN [ 850 |00 | O | 677 |-676 | 34 |-120 | 1.7 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 55
K08 |KA: Dach Abluft Il LrN | 850 |00 | O | 674 | 676 | 33 [-121 | 1.7 | 16 | 0.0 [ 0.0 [ 0.0 55
F18 |Lkw Standgerdusch Ausfahrt LN | 804 (198 | O 724 | 682 | 44 | -263 | 3.7 | 1.8 | 08 00 | 00 53
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LeN | 804 [204 | O | 683 | -67.7 | 43 |-278 | 52 | 18 | 1.1 | 0.0 | 0.0 38
W09 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LeN [ 893 |90 | O | 596 | -665 | 3.8 |-280| 21 | -18 | 00 | 0.0 | 0.0 38
K01 |KA: SF Zuluft LN [ 850 |00 | 3 | 673 | -676 | 3.7 | -198 | 1.1 | 1.7 | 241 00 | 0.0 36
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN [ 893 |85 | 0 | 596 | -665 | 3.8 |-280| 21 | 18| 00 | 0.0 | 00 32
wo7 (FS:‘ng)Wbeh'Umse'Z"°’ga"g LN | 803 |95 | 0 | 588 |-664 | 37 [-226 | <11 | 18| 00 | 00 [ 00 | 17
K04 |KA: NF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 677 |-676 | 3.7 |-2641| 1.2 | 17| 63 | 0.0 | 0.0 14
K05 |KA: WF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 680 |-676 | 3.8 | -266 | -1.2 | 1.7 | 65 | 0.0 | 0.0 14
K06 |KA: Dach Lichtband LeN [ 800 |00 | O | 675 | -676 | 34 |-119| 13 | 16 | 00 | 0.0 | 00 0.9
K02 |KA: OF Zuluft LN | 850 (00 | 3 | 670 | -675 | 3.7 [-232 | 11 [ 17| 09 [ 0.0 | 0.0 | -09
K03 |KA: NF-Tor LN [ 835 (00 | 3 | 679 | -676 | 39 |-267 | 1.1 [ 18| 39 | 0.0 | 0.0 | -29
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 153 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

V01 [Lkw-Verladung E2 LN | 80.0 | 0.0 590 | -664 | 38 | -279 | 21 | 18| 00 | 0.0 | 0.0 | -144
F21 |Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 701 [ -679 | 40 | 180 | 1.7 [ 18 | 05 | 00 | 00 | 171
F22 |Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 694 |-678 | 40 | -226 | 16 [ -18 | 11 | 00 | 00 | -183
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 555 | 659 | 39 | -273 | 1.7 | 18| 00 | 00
F05 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LeN | 922 41 | 639 | 36 |-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 441 | -639 | 36 |-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 441 | -639 | 36 |-115| 23 | 1.7 | 03 | 0.0
Immissionsort lo 13 - Weingasse 14 SW 1.0G LrN 40.4 dB(A) LN,max 53.7 dB(A)
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN [ 920 [17.2 517 | -653 | 33 | 133 | 20 | 18 | 05 | 00 | 00 | 307
F20 (Lkw-Standgerausche Parkplatz LeN | 91.0 |15.7 650 |(-672 | 33 | 90 | 27 [-18 | 00 | 00 | 00 | 293
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 [10.0 470 | 644 | 36 | -106 | 1.8 | 1.7 | 00 | 00 | 00 | 274

F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LN | 885 [17.0
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LN | 893 (104
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 104
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104

638 | -671| 33 |-105| 25 | 18| 01 | 00 | 00 | 271
482 | 646 | 32 | 94 | 18 | 1.7 | 09 | 00 [ 00 | 262
4% |(-649 | 36 |-103 | 19 [ 18 | 01 | 00 | 00 | 256
360 (621 | 31 | 177 41 [ 17| 23 | 00 | 00 | 255
477 | -646 | 33 [ -102 | 1.7 | 1.7 | 06 | 0.0 | 0.0 | 254

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85 504 | -65.0 | 33 | 123 | 20 [ 17 | 04 | 00 | 00 | 243
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 933 | 85 503 |[-65.0 | 33 |-123 | 20 [ 17 | 04 | 00 | 00 | 243
W21 (Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN [ 923 (108 503 | -65.0 | 28 | -134 | 15 | 1.7 | 00 | 00 | 0.0 | 243
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN [ 922 (104 524 | -654 | 34 | 131 | -21 | 18| 05 | 0.0 | 0.0 | 241

F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 (104
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN | 923 [ 95

465 | 643 | 37 |-111| 23 | 17| 0.0 | 00 [ 00 | 234
465 | -643 | 36 |-107 | 18 | 1.7 | 0.0 | 00 [ 00 | 233
360 |(-621 | 29 | 174 | 10 (17 | 27 | 00 | 00 | 232
360 (-621 ) 29 | 174 | 10 (17| 27 | 00 | 00 | 232
560 (659 | 30 |-127 | 16 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 229

OOOOOOODOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO2000OOOO

F19 |Lkw Parkvorgénge LN | 833 [17.0 650 | 672 | 33 | 90 | 27 | 1.8 | 00 00 | 00 | 229
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 (172 712 | 680 | 37 | -234 | 15 | 18 | 1.0 0.0 [ 00 | 225
F08 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 [ 85 524 | 654 | 34 | 131 | 21 | 1.8 | 05 0.0 [ 00 | 221
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 524 | 654 | 34 | 131 | 21 | 1.8 | 05 0.0 | 00 | 221
DQ10|Dach: Liftung 10 LeN | 75.0 |19.8 645 | -672 | 22 | 34 | 29 (13| 00 | 00 | 00 | 221
DQO8 [Dach: Luftung 08 LN [ 75.0 [19.8 652 | 673 | 22 | -36 | 29 | 1.3 | 00 0.0 [ 00 | 219
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN | 893 [ 95 606 | 666 | 3.7 | -106 | 22 | -1.8 | 05 0.0 [ 00 | 218
DQ18|Dach: Liiftung 18 LN [ 75.0 [19.8 615 | 66.8 | 2.1 43 | 27 | 13| 00 00 [ 00 | 217
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 75.0 |19.8 660 |-674 | 22 | -36 | 29 | 13 | 00 0.0 | 00 | 217
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 (7.0 530 | 655 | 30 | -114 | 20 | 1.8 | 00 0.0 [ 00 | 216
DQ04 [Dach: Luftung 04 LN [ 75.0 [19.8 668 | 675 | 22 | -38 | 29 | 1.3 | 00 0.0 [ 00 | 215
DQO2 [Dach: Liftung 02 LN [ 75.0 [19.8 675 | 676 | 22 | -39 | 29 | 1.3 | 00 00 [ 00 | 213
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LeN | 893 |85 360 |(-621 | 29 | 174 | 10 [ 17| 27 | 00 | 00 | 213
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 | 7.0 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 207
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 | 7.0 524 | -654 | 34 | 131 | 21 [ 18| 05 | 00 | 00 | 207
DQO9 |Dach: Liftung 09 LeN | 75.0 |19.8 645 | -672 | 21 | 53 | 27 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 204
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 750 |19.8 652 |-673 | 22 | 53 | 28 [-13 | 00 | 00 | 00 | 203
DQO5 [Dach: Liftung 05 LeN | 75.0 [19.8 660 | 674 | 22 | -53 | 28 | -1.3 | 00 0.0 [ 00 | 201
DQO3 [Dach: Liftung 03 LN [ 75.0 [19.8 668 | 675 | 22 | -54 | 28 | 1.3 | 00 0.0 [ 0.0 19.9
DQO1 [Dach: Luftung 01 LN [ 75.0 [19.8 674 | 676 | 22 | -54 | 28 | 1.3 | 00 00 | 00 19.8
DQ12 [Dach: Luftung 12 LN [ 75.0 [19.8 621 | 669 [ 19 | 63 | 29 | -1.3 | 00 00 | 00 19.3
DQ20|Dach: Liftung 20 LeN | 75.0 |19.8 616 |-668 | 21 | 68 | -30 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 190
DQ16 |Dach: Liftung 16 LeN | 750 |19.8 618 | -66.8 | 20 | 68 | -3.0 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 189
DQ14 |Dach: Liftung 14 LN | 750 |19.8 620 |-66.8 | 20 | 67 | -30 [ -13 | 00 | 00 | 00 | 188
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 154 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 [198 643 | 672 ] 22 | 69 | 31 | 13| 00 | 00 | 00 | 185
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 (204 747 | 685 | 39 | 172 | 25 | 18| 05 | 00 | 0.0 [ 184
DQ17 |Dach: Liftung 17 LN | 750 [19:8 643 |-672 | 21 | 69 | 31 [ 13| 00 | 00 | 00 | 184
DQ15 |Dach: Liftung 15 LN | 750 [1958 645 672 | 21 | 69 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 184
DQ13 Dach: Liftung 13 LN | 750 [1938 647 |672 | 21 | 68 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 183
DQ11 [Dach: Liftung 11 LN | 750 [1938 649 672 | 20 | 68 | 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 183
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 482 | 646 | 33 | 99 | 24 | 17 | 09 | 00 | 00 | 181
L e LN | 806 [104 452 | 641 |29 | 94 | 14 [ 47| 00 |00 | 00 | 176
V08 |Lkw-Veriadung B2 LN | 800 [123 477 | 646 | 34 [-108| 47 |47 | 04 | 00 | 00 | 174
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 361 |-621 | 31 |76 | 14 [ 47| 25 | 00 | 00 | 174
WIB (e oo s LN | 806 [104 428 | 636 | 29 [-102] 10 |17 | 00 | 00 | 00 | 173
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 a7 | 646 | 35 | 107 | 22 |47 | 05 | 00 | 00 | 172
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 473 | 645 | 36 [-114| 22 | 17| 00 | 00 | 00 | 163
W10 (Fé'zh_’ssgf)Wbeh'U’“se‘Z"°’ga"9 LN | 836 |90 624 | 669 | 35| 98 | 15 [ 18| 00 | 00 | 00 | 161
VO7 [Liw-Verladung B1 LN | 800 [123 474 | 645 | 35 [-119| 16 |17 | 00 | 00 | 00 | 161
R06 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 (70 467 | -644 | 37 [-110| 23 [ 17| 00 [ 00 | 0.0 | 153
w23 fgg’gg)wmh'”mse‘z"°’gang LN | 852 |85 515 | 652 | 26 | -135| 14 [ 18 [ 05 | 00 | 00 | 151
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204 747 | 685 | 42 | -189 | 94 |18 | 04 | 00 | 00 | 146
ROB |Lkw-Rangieren 53 LN | 840 |70 542 |-657 | 31 |13 | 21 |18 00 | 00 | 00 | 132
Wog |t YoehUmsetziorgang LN | 819 |95 666 | -675 | 35 |-110| -16 [ 18| 01 | 00 | 00 | 132
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 689 |-678 | 36 | 260 | -19 |18 | 18 | 00 | 00 | 122
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 80 [172 712 | 680 | 37 | 284 | 15 |18 | 10 | 00 | 00 | 113
V09 [Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 481 | 646 | 32 | 95 | 18 |17 | 10 | 00 | 00 | 113
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-€3) | LiN | 893 | 95 622 | -669 | 33 |215| -15 [ 18| 00 | 00 | 00 | 105
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 487 | 647 | 30 180 | 43 |47 | 00 |00 |00 | 97

712 | -68.0 | 36 |-236 | 1.7 [ 18 | 1.7 | 00 | 00 9.1
712 | -68.0 | 36 | -236 | 1.7 | 18 | 1.7 | 0.0 | 0.0 9.1

W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 |123 486 | 647 | 29 191 | 1 |17 | 00 |00 | 00 | 86
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 606 |-666| 37 |-150 | 45 | -18 | 20 | 00 | 00 | 78
Wiy o LN | 803 |95 651 | 673 | 31 | 161 | 13 [ 18| 00 | 00 | 00 | 65
K08 |KA: Dach Ablutt LN | 850 |00 747 | 685 | 31 | 94 | 21 |16 | 00 |00 |00 | 65
KO7 |KA: Dach Abluft LN | 850 |00 748 | 685 | 31 |97 | 20 |16 | 00 |00 |00 | 63
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 |198 802 | 691 | 41 [260| 38 |18 | 08 | 00 | 00 | 44
Kot [KA: SF Zuluft LN | 850 |00 747 | 685 | 34 |-184 | 12 [ 47| 21 |00 | 00 | 38
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LeN | 804 (204 758 | -686 | 41 | -274| 51 | 18| 09 | 0.0 | 0.0 28

677 | -676 | 36 | -279 | 23 | 18| 02 | 0.0 [ 00 26
677 | -676 | 36 | -279 | 23 |18 | 02 | 0.0 [ 0.0 2.0

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN | 893 |85

O O O O W W W W O O O O WO OO O OO0 oo OO oo O oo O oo o oo o oo o oo o oo o o

K06 |KA: Dach Lichtband LrN | 80.0 | 0.0 747 | 685 | 3.0 -9.6 -16 | -16 0.0 0.0 0.0 18
K02 |KA: OF Zuluft LrN | 850 |00 742 | 684 | 33 |-225| 1.2 | 17 0.9 0.0 0.0 -1.5
K04 |KA: NF Zuluft LrN | 850 | 0.0 748 | 685 | 33 |[-262 | 13 | 17 0.0 0.0 0.0 5.3
K05 |KA: WF Zuluft LrN | 850 | 0.0 753 | 685 | 34 [-269 | 14 | 17 0.0 0.0 0.0 6.1
K03 |KA: NF-Tor LrN | 835 |00 750 | 685 | 34 |[-267 | 1.2 | 1.8 0.0 0.0 0.0 -7.3
V01 |Lkw-Verladung E2 LrN | 80.0 | 0.0 672 | 675 | 36 |-278 | -23 | -1.8 0.0 0.0 0.0 | 157
F22 [Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 776 | -688 | 39 | -232 | 18 [ -18 [ 13 00 | 00 | -20.2
F21 [Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 784 | -689 | 39 | -216 | 1.7 | 18 | 04 00 | 00 | -21.9
V03 |Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 617 | 668 | 33 [ -23.0 | 1.2 | -1.8 0.0 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 155 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 524 | 654 | 34 [-131 | 21 | 1.8 | 05 0.0

FO6 [Zu- und Abfahrt Lkw E2 LiN | 922 524 | -654 | 34 | -131| 21 | 18| 05 | 0.0

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 524 | 654 | 34 | 131 | 21 | 1.8 | 05 0.0
Immissionsort lo 14 - Weingasse 13 SW 1.0G LN 41.0 dB(A) LN,max 55.6 dB(A)

FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN [ 920 ([17.2 524 | 654 | 30 | -128 | -20 | 1.8 1:1 0.0 | 0.0 314
F20 [Lkw-Standgerdusche Parkplatz LrN | 91.0 |157 651 | 673 | 30 [ -80 | 29 | 1.8 T2 00 | 00 309
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrN | 885 |17.0 644 | 672 | 30 | 94 | -26 | 1.8 14 0.0 | 0.0 28.6
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104 487 | -64.7 | 2.8 | 91 1.8 | 17 | 25 00 | 00 276
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 |10.8 506 | 651 | 25 [-119 | 1.7 | 1.8 15 00 | 00 26.9
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 923 |10.0 481 | 646 | 33 | 107 | 18 | -1.7 | 0.0 0.0 | 00 26.8

W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LN | 893 (104
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 (104
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN | 923 [ 95

484 | 647 | 30 | 93 | 18 [ 17| 16 | 00 | 00 | 268
367 |-623 | 28 | 174 | 11 [ 47| 31 | 00 | 00 | 261
561 | -66.0 [ 27 | -111 | 1.8 [ 18 | 15 | 0.0 | 0.0 | 254

F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85 509 (65130 |-118( 21 (17| 12 | 00 | 00 | 252
FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85 508 |[-651 | 3.0 | -118 | 20 [ 1.7 | 11 00 | 00 | 252
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LeN | 923 | 85 507 |-651 | 34 | -104 | 19 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 250
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 531 (655 | 31 | 124 | 21 [ 18 | 10 | 00 | 00 | 248
F19 [Lkw Parkvorgénge LN | 833 |17.0 651 (673 | 30 | 80 | 29 [ 18 | 12 | 00 | 00 | 245

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 |17.2
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 [ 70
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 |90

367 | -623 | 26 |-171 | 1.0 | 1.7 | 36 | 00 | 00 | 239
367 | -623 | 26 | 171 | 1.0 (17| 36 | 00 | 0.0 | 239
77 | -681 | 34 | -228 | 15 | 18 | 20 | 00 | 00 | 236
530 | -655 | 27 |-102 | 22 [ -18 | 12 | 00 | 00 | 234
477 | 646 | 36 | -109 ( 24 [ 1.7 | 00 | 00 | 00 | 232
477 | -646 | 34 | -105| 1.8 [ -18 | 00 | 0.0 | 0.0 | 231

OOOOOOODOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOgOOO

FO8 [Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 [ 85 531 | 655 | 31 | -124 | 21 | 18 | 10 00 | 00 | 229
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 [ 85 531 | 655 | 3.1 | -124 | 21 | 18 | 10 00 | 00 | 229
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85 367 | 623 | 26 | 171 | 10 | 1.7 | 36 0.0 [ 00 | 219
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 (7.0 531 | 655 | 3.1 | 124 | 21 | 18 | 10 0.0 [ 00 | 214
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 (7.0 531 | 655 | 3.1 | 124 | 21 | 1.8 | 10 0.0 [ 00 | 214
DQ12|Dach: Liftung 12 LeN | 75.0 |19.8 626 |-669 | 16 | 61 | -30 [-13 | 20 | 00 | 00 | 210
DQ18|Dach: Liftung 18 LN [ 75.0 [19.8 623 |-669 | 1.8 | 65 | 30 [ 1.3 [ 16 0.0 [ 00 | 204
DQ16 [Dach: Luftung 16 LN [ 75.0 [19.8 624 | 669 | 1.7 | 65 | -30 | 1.3 | 16 0.0 [ 00 | 203
DQ14 |Dach: Liftung 14 LN [ 75.0 [19.8 625 |-669 | 1.6 | 64 | 30 [ 13 [ 16 0.0 [ 00 | 203
DQ11|Dach: Liftung 11 LeN | 75.0 |19.8 654 | -673 | 1.7 | 64 | 31 | 14 | 21 0.0 | 00 | 203
DQ17 [Dach: Luftung 17 LN [ 75.0 [19.8 650 | 672 | 18 | 66 | 3.1 | 1.3 | 16 0.0 | 00 19.9
DQ15 [Dach: Luftung 15 LN [ 75.0 [19.8 652 | 673 | 18 | 65 | 31 | 13 | 16 0.0 [ 0.0 19.8
DQ13 [Dach: Liftung 13 LN [ 75.0 [19.8 653 | 673 | 1.7 | 65 | 31 | 14 | 16 0.0 | 0.0 19.8
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 487 | -647 | 29 | 95 | 24 | 17 | 24 0.0 | 00 19.4
V08 |Lkw-Verladung B2 LeN | 80.0 |123 484 | -647 | 3.0 | 94 | 119 | A7 | 1.7 | 0.0 | 0.0 | 194
DQ10|Dach: Liftung 10 LeN | 75.0 |19.8 654 (-673 | 19 | 59 [ 29 [ 13| 00 | 00 | 00 | 193
DQO8 |Dach: Liftung 08 LeN | 75.0 |19.8 661 |-674 ] 19 | 59 [ 29 (13| 00 | 00 | 00 | 191
DQO6 |Dach: Liftung 06 LeN | 750 |19.8 669 |-675| 19 | 59 [ 29 [ 13 | 00 | 00 | 00 | 190
DQO9 [Dach: Liftung 09 LeN | 75.0 [19.8 654 | 673 | 19 | 62 | -30 | -1.3 | 00 0.0 | 00 18.9
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 484 | -64.7 | 31 97 | 24 | 17| 18 0.0 [ 0.0 18.9
DQ04 [Dach: Luftung 04 LN [ 75.0 [19.8 677 | 676 | 20 | -60 | -30 | -1.3 | 00 00 | 00 18.8
DQ20 [Dach: Luftung 20 LN [ 75.0 [19.8 624 | 669 | 18 | 66 | -3.0 | -1.3 | 00 00 | 00 18.8
DQO7 |Dach: Liftung 07 LeN | 75.0 |19.8 660 |-674 ) 19 | 62 | -30 [-13 | 00 | 00 | 00 | 188
DQ02 |Dach: Liftung 02 LeN | 750 |19.8 683 |-67.7 | 20 | 60 | -30 [ -14 | 00 | 00 | 00 | 187
DQO5 |Dach: Liftung 05 LN | 750 |19.8 669 |-675)| 19 | 62 | -30 [-13 | 00 | 00 | 00 | 186
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 156 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A)| dB(A) | dB | dB| m | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

DQO3 |Dach: Liftung 03 LN | 750 |198 | 0 | 676 | 676 | 19 | 62 | 30 | 13 | 00 | 00 | 00 | 185
FO1 {Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 | 0 | 755 |-685 | 36 |-17.1 | 25 |18 | 08 | 00 | 00 | 185
DQO1 |Dach: Liftung 01 LN | 750 [198 | 0 | 683 |-677 | 19 | 63 | 31 |14 | 00 | 00 | 00 | 183
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 |198 | 0 | 651 |73 | 19 | 67 [ 31 |13 | 00 | 00 | 00 | 183
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 |104 | 0 | 368 |-623 | 28 |74 | 411 |17 | 33 | 00 | 00 | 180
w19 fgg_’gg)wmh'“mse‘z"mga"g LN | 806 [104 | 0 | as8 |642| 26 | 90 | -1 |17 | 05 | 00 | 00 | 180
w23 (FEa;fgg)Wbeh‘Umsem’ga”g LN | 852 |85 [0 | 516 |-652 | 23 |-120 | 14 |18 | 20 | 00 | 00 | 178
Wil LN | 806 [104 34 | 637 | 25 | 98 | 410 | 47| 05 | 00 | 00 | 177
W05 [Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1E1) | LN | 893 | 95 614 | 668 | 34 |-155 | 16 | -18 | 04 | 00 | 00 | 174
R0 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 |70 542 | 657 | 27 | 99 | 24 | 18| 13 | 00 | 00 | 154
w10 fggfgg’)Wbeh‘Umsem’°’ga"9 LN | 836 |90 637 | 67.1| 32 |-102| 14 | 18| 00 | 00 | 00 | 153
R06 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 478 | 646 | 36 108 | 24 |17 | 00 | 00 | 00 | 151
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 |204 755 | -685 | 39 |-189 | 94 | -18 | 08 | 00 | 00 | 146
R02 |Lkw-Rangieren B LN | 840 |85 482 | 647 | 34 [-130| 19 |47 | 01 | 00 | 00 | 146
W08 [Wheh-Umsetzvorgang E3 (U1E3) | LN | 893 | 95 625 | 669 | 30 |-186 | 15 |18 | 12 | 00 | 00 | 142
W02 |Wheh-Umsetzvorgang U/1-E2 N | 923 120 695 |-678 | 32 |-255| 19 |18 | 31 | 00 | 00 | 136
VO7 [Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 a84 | 647 | 32 [-147| 43 |47 | 01 | 00 | 00 | 133
V09 [Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 485 | 647 [ 28 | 91 | 419 |17 | 25 | 00 | 00 | 126
ROT |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 172 717 |81 | 34 |20 | 45 | 18| 20 | 00 | 00 | 123
R0 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 489 | 648 | 27 [164 | 4 |47 | 13 |00 | 00 | 124
V10 |Lkw-Veriadung B4 LN | 800 |123 488 | 648 | 25 |73 | 1 |47 | 12 | 00 | 00 | 114
Wog |fgeh HoetUmsetziorgang LN | 819 |95 681 | 677 | 32 |-130 | 14 |18 | 01 | 00 | 00 | 109

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95
Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang

77 | -681 ) 32 |-230( 1.7 [ 18| 30 | 00 | 00 | 105
77 | -681 ) 32 |-230( 1.7 [ 18| 30 | 00 | 00 | 105

O O O O O O O W W W W O O OO oo wOoooo O Oo O oo ooooooo o oo o

W07 (U1-E3) LrN | 803 | 95 656 | 67.3 | 28 [-145| 1.3 | -1.8 19 0.0 0.0 9.6
K08 |KA: Dach Abluft Il LeN | 85.0 | 0.0 752 | -685 | 27 | 97 | 20 [ 16| 22 | 00 | 00 8.2
K07 |KA: Dach Abluft | LeN | 85.0 | 0.0 753 | -685 | 27 |-101 | 19 [ 16| 23 | 00 | 00 7.8
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LrN | 804 |19.8 807 | 691 | 38 [-267| -38 | 1.8 14 0.0 0.0 49
K01 |KA: SF Zuluft LrN | 850 |00 751 685 | 30 |-184 | 12 | 1.7 3.6 0.0 0.0 47
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LrN | 804 (204 763 | 686 | 3.7 |-268 | 48 | -1.8 12 0.0 0.0 il
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0 683 | 677 | 33 |[-275| 23 | 1.8 14 0.0 0.0 3.6
V02 |Lkw-Verladung E1 LrN | 800 |70 615 | 668 | 34 [-190 | 1.2 | 1.8 19 0.0 0.0 3.5
K06 |KA: Dach Lichtband LrN | 80.0 | 0.0 752 | 685 | 26 9.9 15 | 16 22 0.0 0.0 34
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LeN | 893 |85 683 | -67.7 | 33 | -275| 23 | 18 | 14 00 | 00 3.0
K02 |KA: OF Zuluft LrN | 850 | 0.0 746 | 684 | 30 | -223 | 1.2 | 1.7 2.5 0.0 0.0 -0.2
K04 |KA: NF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 752 | -685 | 29 | -248 | 13 | 1.7 | 14 00 | 00 4.0
K05 |KA: WF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 757 | -68.6 | 3.0 | -256 | 1.4 |17 | 14 | 00 | 00 4.8
K03 |KA: NF-Tor LrN | 835 |00 754 685 | 29 |-262 | 12 | -1.8 0.9 0.0 0.0 -6.4
V01 |Lkw-Verladung E2 LrN | 80.0 | 0.0 678 | 676 | 33 |-274 | 23 | 1.8 1.0 0.0 0.0 | -149
F22 [(Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 782 | 689 | 35 [-229 | 1.8 | 1.8 14 0.0 0.0 | -201
F21 [Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 790 | 689 | 35 [-215| 1.7 | 1.8 14 0.0 00 | -21.5
V03 |Lkw-Verladung E3 LrN | 80.0 622 | 669 | 30 [-21.0| 1.2 | -1.8 0.7 0.0
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 531 655 | 3.1 | 124 | -21 -1.8 1.0 0.0
FO6 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 531 [ -655 | 31 | 124 | 21 | 18 | 1.0 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 531 [ -655 | 31 | -124 | 21 | 18 | 1.0 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 157 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 15 - Weingasse 1 SW2.0G LN 39.6 dB(A) LN,max 50.9 dB(A)

FO4 (Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN | 920 |17.2 617 | -668 | 29 | -112 | 26 [ 17 | 04 | 00 | 00 | 303
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN [ 91.0 [157 731 | 68329 | -71 | 31 |18 | 00 | 00 | 00 | 294
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LeN | 885 [17.0 725 | -682 | 29 | 68 | -32 | 1.7 | 041 00 | 00 | 286
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN | 923 |10.8 587 |-664 | 24 | 93 | -21 [ 17| 00 | 00 | 00 | 26.0
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 |10.0 572 | -661 | 31 |-100 | -21 [ -17 | 00 | 00 | 00 | 255

W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LeN | 923 [ 95
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 104
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85

573 (662 | 26 | 81 | 22 [ 17 | 06 | 00 | 00 | 247
572 661 | 27 | 83 | 22 [ 17| 05 | 00 | 00 | 247
643 | -672 | 25 | 86 | 23 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 246
454 | -641 | 26 | -163 | 13 | 1.6 | 25 | 0.0 | 0.0 | 244
600 |(-666 | 32 | 97 | 22 [ -17 | 00 | 00 | 00 | 238

F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 104 625 |-669 | 29 | -109 | 27 [ -17 | 04 | 00 | 00 | 237
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN [ 933 |85 602 | -66.6 | 29 | -104 | 26 | -1.7 | 03 | 00 | 00 | 237
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN [ 933 |85 602 | -66.6 | 28 | -104 | 26 | -1.7 | 03 | 00 | 0.0 | 236
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LeN | 952 |17.2 801 |-691 | 31 |-209| 16 | 18 | 11 00 | 00 | 234
F19 [Lkw Parkvorgénge LeN | 833 |17.0 731 (683129 | -71 | -31 (18] 00 | 00 | 00 | 229

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 (104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 (104
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 |90
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 |70

454 | -641 | 24 [ -169 | 13 | 16 | 29 | 0.0 | 00 | 221
454 | -641 | 24 | 169 | 13 | 16 | 29 | 0.0 | 00 | 221
570 | -66.1 | 34 | 99 | 28 (17| 00 | 00 | 00 | 221
570 | -661 | 32 | 95 | 22 [ -17 | 00 | 00 | 00 | 220
610 | -66.7 | 26 | 86 | 29 | -1.7 | 00 | 00 | 00 | 219

O O O O O O O OO OO O O OO OO OO OO O O O O OO O O OO OO OO0 OO OO0 OO o oo oo o o

FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 |85 625 | 669 | 29 [ 109 | 27 [ 47| 04 |00 | 00 | 217
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 625 | -669 | 29 [ 109 | 27 [ 17| 04 |00 | 00 | 217
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 625 | 669 | 29 [ 109 | 27 [ 17| 04 | 00 | 00 | 203
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 |70 625 | 669 | 29 [ 109 | 27 | 47| 04 | 00 | 00 | 203
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-52) | LiN | 89.3 | 85 454 | 641 | 24 | 158 | 13 [ 16| 28 | 00 | 00 | 202
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 842 | -695 | 34 | 162 25 [ 18| 08 | 00 | 00 | 183
DQ18 |Dach: Liftung 18 LN | 750 [198 700 | -680 | 18 | 44 | 47 [ 13| 00 | 00 | 00 | 184
DQ16 |Dach: Liftung 16 LN | 750 [198 710 | -680 | 17 | 47 | 44 [ 13| 00 | 00 | 00 | 180
DQ14 |Dach: Liftung 14 LN | 750 [198 700 | -680 | 16 | 47 | 43 [ 13| 00 | 00 | 00 | 180
DQ20 |Dach: Laftung 20 LN | 750 [198 711 | 680 | 18 | 61 | 31 [ 13| 00 | 00 | 00 | 180
DQ12 |Dach: Laftung 12 LN | 750 [198 700 | 680 | 16 | 61 | 32 [ 13| 00 | 00 | 00 | 178
DQ19 |Dach: Liftung 19 LN | 750 [198 738 | 684 | 19 | 62 | 32 [ 14| 00 | 00 | 00 | 176
DQ11 |Dach: Liftung 11 LN | 750 [198 738 | 683 | 17 | 61 | 33 [ 14| 00 | 00 | 00 | 174
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 572 | 664 | 28 | 84 | 22 [ 17| 06 | 00 | 00 | 173
DQ17 |Dach: Liftung 17 LN | 750 [198 737 | 683 | 18 | 64 | 35 [ 14| 00 | 00 | 00 | 170
DQ15 |Dach: Liftung 15 LN | 750 [198 737 | 683 | 18 | 64 | 35 [ 14| 00 | 00 | 00 | 170
DQ13 |Dach: Liftung 13 LN | 750 [198 737 | 683 | 17 | 64 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 170
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LN | 89.3 | 95 706 | -680 | 27 [ 131 19 [ 17| 00 | 00 | 00 | 169
DQOY |Dach: Liftung 09 LN | 750 [198 742 | 684 | 19 | 67 | 34 [ 13| 00 | 00 | 00 | 169
DQ10 |Dach: Liftung 10 LN | 750 [198 743 | 684 | 19 | 67 | 34 [ 13| 00 | 00 | 00 | 168
w23 (Fgg_’gg)"vbeh’”mse‘z"wgang LN | 852 |85 600 | -666| 21 | 94 | 15 | 17| 02 | 00 | 00 | 168
DQO7 |Dach: Liftung 07 LN | 750 [198 749 | 685 | 19 | 67 | 34 [ 13| 00 | 00 | 00 | 167
DQO8|Dach: Liftung 08 LN | 750 [198 750 | -685 | 19 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 167
DQOS |Dach: Liiftung 05 LN | 750 [198 757 | 686 | 19 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 166
DQO |Dach: Liftung 06 LN | 750 [198 758 | 686 | 20 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 166
w19 (Fé';‘_rssg)Wbeh'Umse‘Z"°’gang LiN | 806 [104 546 |-657 |23 | 80 | 13 |17 | 00 | 00 | 00 | 166
R04 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 573 | 662 | 27 | 85 | 29 [ 17| 05 | 00 | 00 | 166
| C:\Daten\2022\DP_IGK_PZ_Weichering_2327668\03_Soundplan\PZ Weichering SP82\RSPS0301 res I Seite 28/41 I

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 158 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 | 85 572 | 661 | 29 | 86 | 29 | 17| 05 | 00 | 00 | 165
DQU3 |Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 765 | 687 | 19 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 165
DQO4|Dach: Liiftung 04 LN | 750 [198 765 | 687 | 20 | 67 | 35 [ 13| 00 | 00 | 00 | 165
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LN | 750 [198 771 | 687 | 20 | 67 | 35 [ 14 | 00 | 00 | 00 | 164
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 772 | 687 | 20 | 68 | 35 [ 14 | 00 | 00 | 00 | 164
W16 f;;_’gg)Wbeh'Umse‘Z"mga"g LN | 806 [104 521 |-653 | 23 | 87 | 13 [ 17 | 00 | 00 | 00 | 164
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 455 | 641 | 26 |-163 | 13 [ 16| 25 | 00 | 00 | 162
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-€1) | LN | 893 | 95 703 | 679 | 32 [ 157 | 47 [ 47| 11 | 00 | 00 | 160
FO2 |Liow Anfahren Stauspur LN | 882 [204 842 | 695 | 36 |-188 | 83 18| 07 | 00 | 00 | 145
RO |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 571 | 661 | 34 | 98 | 28 [ 17| 00 | 00 | 00 | 140
Wio |¢Zp'af WoehUmsetziorgang LN | 836 |90 728 | 682 | 30 |-101 | <16 |17 | 00 | 00 | 00 | 138
ROB |Lkw-Rangieren §3 LN | 840 |70 622 | 669 |26 | 84 | 31 [17| 00 | 00 | 00 | 136
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 780 | 688 | 30 | 239 | 20 |18 | 22 | 00 | 00 | 130
RO5 |Lkv-Rangieren B4 LN | 840 |85 571 | 661 | 25 |19 | 23 [ 47| 00 | 00 | 00 | 130
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 572 | 661 |32 [-130 | 22 [ 47| 00 | 00 | 00 | 125
VA0 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 569 | 661 | 24 [-130 | 416 [ 17| 00 | 00 | 00 | 124
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172 g0t | 691 | 31 [209 | 16 [ 18| 1.1 | 00 | 00 | 122
Wo7 (g et meetziorgang LN | 803 |95 737 |83 | 25 | 92 | 47 |18 | 00 | 00 | 00 | 115
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 574 | 662 | 31 [-149 | 16 [ 17| 00 | 00 | 00 | 110

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LrN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LrN | 893 |95
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

802 |(-691 ) 30 |-209| 1.8 [ -18 | 1.7 | 00 | 00 | 100
802 |(-691 ) 30 |-209 | 1.8 [ -18 | 1.7 | 00 | 00 | 100

W04 (U1-E1) LeN | 819 |95 768 | -68.7 | 3.0 | 127 | 16 | 1.8 | 01 00 | 00 9.7
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 80.0 | 4.8 571 (661 | 26 | 82 | 22 [ 17| 05 | 00 | 00 9.6
K07 |KA: Dach Abluft | LeN | 85.0 | 0.0 83% |[-694 | 26 | 83 | 24 [ 16| 00 | 00 | 00 59
K08 |KA: Dach Abluft Il LeN | 85.0 | 0.0 83 |[-694 | 26 | 85 | -23 [-16 | 00 | 00 | 00 58
F18 [Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 |19.8 892 (-70.0 | 35 | -247 | 35 (18| 08 | 00 | 00 45
K01 |KA: SF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 835 |[-694 | 28 |-176 | 14 (17| 25 | 00 | 00 33
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LeN | 804 204 847 | 696 | 34 | -264 | 48 [ 18| 10 | 00 | 00 2T

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 |85

769 | -68.7 | 3.0 |-27.0 | 25 | 1.8 | 141 00 | 00 26
769 | -68.7 | 3.0 |-27.0 | 25 | 1.8 | 11 00 | 00 20

O O O O O O W W W WO O O OO WO oOoo O Ooo O oo oobooo o oooo o oo o oo

V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 704 | -679 | 32 | 199 | 13 | 17| 20 | 0.0 | 0.0 1.3
K06 |KA: Dach Lichtband LN | 80.0 | 0.0 83 | -694 | 26 | -85 | 1.8 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 1.2
K02 |KA: OF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 829 | -694 | 28 |-218 | 1.3 (17| 10 | 00 | 00 2.3
K04 |KA: NF Zuluft LN | 85.0 | 0.0 83 |[-694 | 28 |-239 | 14 (17| 00 | 00 | 00 5.5
K05 |KA: WF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 840 | -695| 29 | -260 | 1.5 [ 1.7 [ 0.0 00 | 00 6.8
K03 |KA: NF-Tor LeN | 835 | 0.0 837 |-694 | 29 | -243 | 12 [ -18 | 00 00 | 00 -1.3
V01 |Lkw-Verladung E2 LeN | 80.0 | 0.0 763 | -686 | 31 | -270 | 24 (18 | 00 | 0.0 | 00 | -16.7
F22 [Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 868 | -69.8 | 33 |-207 | 20 (18 | 07 | 0.0 | 0.0 | -19.8
F21 |Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 876 | -698 | 33 |-191| 19 | 18| 05 | 0.0 | 00 | -209
V03 [Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 706 | -68.0 | 28 | -164 | 1.4 | 17 | 00 | 0.0
F05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LeN | 922 625 | -669 | 29 | -109 | -27 | 1.7 | 04 | 0.0
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LeN | 922 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 1.7 | 04 | 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LeN | 922 0 625 | -669 | 29 | -109 | 27 | 1.7 | 04 | 0.0
Immissionsort lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 SW 1.0G LN 38.4 dB(A) LN,max 48.6 dB(A)
F20 (Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN | 910 |167 | O 911 (-702 | 25 | 16 | 40 (19| 00 | 00 | 00 | 316
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LeN [ 885 (170 0 | 911 [-702 | 25 | -27 | 41 [ 19| 01 | 0.0 | 0.0 | 293
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN [ 920 (172 | 0 | 821 | -693 | 24 |-102 | -32 | 18 | 04 | 0.0 | 0.0 | 276
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 159 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
F19 [Lkw Parkvorgange LrN | 833 |170] 0 911 | -702 | 25 | 1.6 | 40 | 1.9 | 0.0 00 | 00 251
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LrN | 952 |172 ] 0 990 | -709 | 27 [-145| -36 | -19 | 08 00 | 00 | 251
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LrN | 923 |108 | 0 773 | 688 | 2.1 79 | 27 | 1.8 | 0.0 00 | 00 24.0
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN | 923 [95 | 0 | 88 |-694 | 22 | -74 | 30 [ -1.8 ]| 00 | 00 | 00 | 225
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 923 (100 0 | 773 | 688 | 26 | 94 | 26 | -1.8 | 00 | 00 | 00 | 222
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104 | O 768 | 687 | 22 | -74 | 28 | 1.8 1.0 00 | 0.0 222
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LrN | 922 |104 | O 648 | 672 | 22 [ -150 | 1.8 | 1.8 | 27 00 | 0.0 217
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 |104 | O 830 | 694 | 25 [-100| -32 | 1.8 | 04 0.0 | 00 21.0
FO9 [Zu- und Abfahrt Lkw B2 LrN | 933 |85 | 0 805 | 691 | 24 | 94 | 32 | 18 | 03 00 | 00 20.9
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 |85 | 0 802 | 691 26 | 9.0 | 27 | 1.8 | 0.0 00 | 00 20.8
F10 {Zu- und Abfahrt Lkw B3 LrN | 933 |85 | 0 803 | 691 24 | 96 | -32 | 1.8 | 03 00 | 00 20.8
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 (104 ]| 0 | 765 (687 | 21 | -89 | 26 | -1.8 | 09 | 00 | 00 | 207
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LN | 893 (104 | 0 | 648 | 672 | 20 | -145| 1.7 | 1.8 | 29 | 00 | 00 | 194
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 (104 | O 648 | 672 | 20 | 145 | 1.7 | 1.8 | 29 0.0 | 0.0 194
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LN | 922 |70 | O 79 | 690 [ 23 | -79 | -34 | 1.8 | 00 0.0 | 0.0 19.3
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 (90 | O 772 | 687 | 27 | -86 | 27 | -1.8 | 00 0.0 | 00 19.1
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN [ 922 (70 | O 772 | 687 | 28 | -89 | -35 | -1.8 | 00 00 [ 00 | 191
FO08 {Zu- und Abfahrt Lkw B1 LrN | 922 |85 | 0 830 | 694 | 25 [-100]| -32 | 1.8 | 04 0.0 | 0.0 19.1
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 |85 | 0 830 | 694 | 25 [-100| -32 | 1.8 | 04 00 | 00 19.1
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LrN | 893 |95 | 0 894 | -700 | 24 | -71 32 |19 | 00 00 | 00 19.0
F12 {Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 | O 830 | 694 | 25 [-100| -32 | 1.8 | 04 0.0 | 0.0 17.6
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 (70| 0 | 830 |[-694 | 25 |-100| 32 |18 | 04 | 00 | 00 | 176
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 83 (85| 0 | 649 |-672 | 20 | -145| 1.7 | 1.8 | 30 | 00 | 00 | 175
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LrN | 837 (204 | 0 | 1034 [ -71.3 | 28 | -150 | 28 [ 1.9 | 06 | 00 | 00 | 16.6
DQ14 |Dach: Luftung 14 LN | 750 (198 0 | 899 |[-701 | 14 | 54 | 36 [ -15]| 00 | 00 | 00 | 156
DQ13 [Dach: Lftung 13 LeN [ 75.0 (198 | O 927 | -703 | 15 | 54 | 37 | 15| 00 0.0 | 0.0 15.3
DQ18 [Dach: Liftung 18 LeN [ 75.0 (198 | O 903 | -701 | 15 | 44 | 51 | 15| 00 0.0 [ 00 15.1
DQ16|Dach: Liiftung 16 LrN | 750 |198 | 0 902 |-701 | 14 | 46 | 49 | 15| 00 0.0 | 00 15.1
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 |120 | O 970 | -70.7 | 25 [ -176 | -32 | 1.9 15 0.0 | 0.0 15.0
DQ12|Dach: Lftung 12 LN | 750 (198 | 0 | 898 |[-701 | 14 | 60 | -38 [ 15| 00 | 00 | 00 | 148
V08 |Lkw-Verladung B2 LN [ 800 (123 | 0 | 768 | -687 | 22 | -74 | 29 | 18| 09 | 0.0 | 0.0 | 146
DQ11 |Dach: Liftung 11 LiN | 750 (198 | 0 | 926 [-703 | 15 | 61 | -39 [ 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ20 |Dach: Liftung 20 LN | 750 (198 0 | 906 |-701 | 15 | 63 | -39 [ 15| 00 | 00 | 00 | 144
DQ15|Dach: Lftung 15 LN | 750 (198 0 | 929 |-704 | 15 | 62 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 142
DQ17 |Dach: Liftung 17 LN | 750 (198 0 | 930 |[-704 | 15 | 62 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 142
U - i LN | 852 [85 [0 | 796 |-690 | 19 | 88 | 19 |18 | 02 | 00 | 00 | 141
DQ19|Dach: Liiftung 19 LrN | 750 |198 | 0 933 | -704 | 16 | 64 | 40 | 1.5 | 00 00 | 00 14.1
DQO9 |Dach: Liiftung 09 LrN | 750 |198 | 0 937 | -704 | 15 | 63 | 40 | 15| 00 00 | 00 14.0
DQ10|Dach: Liiftung 10 LrN | 750 |198 | 0 939 | -704 | 16 | 63 | 40 | 1.5 | 0.0 00 | 00 14.0
DQO7 |Dach: Lftung 07 LN | 750 (198 | 0 | 944 |(-705| 16 | 63 | 40 [ 15| 00 | 00 | 00 | 139
DQ08 |Dach: Liiftung 08 LrN | 750 |198 | 0 945 | -705 | 16 | 63 | 41 | 15 | 00 0.0 | 0.0 13.9
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LrN | 840 |85 | 0 768 | 687 | 23 | -7.7 | -36 | -1.8 | 08 0.0 | 0.0 13.9
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LrN | 750 |198 | O 952 | -706 | 16 | 64 | 41 | 1.5 | 00 0.0 | 0.0 13.8
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LN [ 75.0 (198 | O 953 | -706 | 16 | 64 | 41 | 15| 00 0.0 | 0.0 13.8
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LrN | 840 172 ] 0 990 |-709 | 27 |[-145| 37 | 19 | 08 00 | 00 13.8
w19 fgg_’gg)wmh‘“msemmgang LN | 806 [104 | 0 | 740 | 684 | 19 | 7.1 | <18 |18 | 00 | 00 | 00 | 138
DQO3 |Dach: Lftung 03 LN | 750 (198 | 0 | 960 |-706 | 16 | 64 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 137
DQO4 |Dach: Lftung 04 LiN | 750 (198 0 | 961 [-706 | 16 | 64 | 41 [ 15| 00 | 00 | 00 | 137
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 160 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | 9B |dB | m | 4B | dB | 9B | dB | dB |dB) | dB | dB | dBA)
DQO* [Dach: Liftung 01 LN | 750 [198 | 0 | 97 | 707 | 16 | 64 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 137
e LN | 806 [104 | 0 | 716 |-681 | 18 | 76 | -17 |18 | 00 | 00 | 00 | 137
DQO2 Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 [ 0 | 98 | 707 | 16 | 64 | 41 [ 45| 00 | 00 | 00 | 137
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 [104 | 0 | 649 |-672 | 22 |-150 | -18 |18 | 27 | 00 | 00 | 135
V10 [Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 | 0 | 757 |-686 | 21 | 80 | 27 |18 | 00 | 00 | 00 | 133
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-€1) | LN | 893 |95 | o | 898 | 701 | 25 | 154 | 22 | 19| 13 | 00 | 00 | 131
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204 | 0 | 1034 | 713 | 31 |-182| 81 |19 | 06 | 00 | 00 | 128
RO |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 [0 | 758 |-686 | 22 | 83 | 34 | 18| 00 | 00 | 00 | 126
R04 |Liw-Rangieren B3 LN |80 |85 [0 | 765 |-687 | 23 | 92 | 33 |18 | 07 | 00 | 00 | 125
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-€1) | LN | 893 [95 | o | 990 |-709 | 25 |-144 | 32 |9 | 12 | 00 | 00 | 122
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-€3) | LN | 893 |95 | o | 990 |-709 | 25 |-144 | 32 | 19| 12 | 00 | 00 | 122
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN |80 [70 [0 | 808 [-691 | 23 | 76 | 35 |18 | 00 | 00 | 00 | 112
ROG |Lkw-Rangieren S1 LN |80 [70 [0 | 773 |-688 | 28 | 88 | 35 |18 | 00 | 00 | 00 | 110
w10 (Fsg_rgg’)Wbeh'Umse‘z"°’ga”g LN | 836 [90 | 0 | 920 |-703| 23 [-101 | 20 | 19| 00 | 00 [ 00 | 107
WO7 [ e orseng LN | 803 |95 922 703 |22 | 75| 22 |19 00 |00 | 00 | 102
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 80 |85 772 | 687 | 25 |-129 | 28 |18 | 00 | 00 | 00 | 87
V07 [Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 772 | 687 | 24 |-150 | 21 |18 | 00 | 00 | 00 | 70
wo4 (FgrfE‘{)Wbeh'U’“se‘z"°’gang LN | 819 |95 962 | 707 | 23 |127| 20 | 19| 01 |00 | 00 | 68
V09 [Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 763 | 686 | 21 |-101| 24 |18 | 06 | 00 | 00 | 46
F18 |Lkw Standgerausch Ausfahrt LN | 804 [1958 1080 | 717 | 31 | 234 | 36 [ 19| 17 | 00 | 00 | 44
K07 |KA: Dach Ablut| LN | 850 |00 102 | 712 |23 | 70 | 31 [ 47 | 00 | 00 | 00 | 43
K08 |KA: Dach Abluf I LN | 850 |00 1022 |72 |23 | 73 | 30 [ 47| 00 | 00 | 00 | 42
Ko [KA: NF Zuluf LN | 850 |00 1022 | 712 | 24 |17 | 19 [ 18| 00 | 00 | 00 | 39
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 |00 1023 | 712 | 23 |-122| 13 [ 19 | 00 | 00 | 00 | 22
F03 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 1036 | 713 | 30 | 256 | 46 [ 19| 1.1 | 00 | 00 | 16

960 |(-70.6 | 25 | -267 | 29 [ 19 | 15 | 00 | 00 1.3
960 |(-70.6 | 25 | -25.7 | 29 [ -19 | 15 | 00 | 0.0 0.7

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 | 85

O O O O O O W O W W o o oo wwouoooo o oo o

K06 |KA: Dach Lichtband LeN | 80.0 | 0.0 1022 | -712 | 22 | 69 | 24 | 17| 00 | 00 | 00 0.0
K01 |KA: SF Zuluft LN | 850 |00 1022 | -712 | 24 |-240 | 17 [ 18| 72 [ 0.0 | 0.0 | -1.0
K02 |KA: OF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 1016 | -711.1 | 24 | -195 | 16 | 1.8 | 1.5 00 | 00 2.1
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 899 |-701 | 25 |-206| 1.7 | 19| 20 | 00 | 00 | -27
K05 |KA: WF Zuluft LN | 850 |00 1027 | -712 | 25 | -239 | 18 [ 18| 00 [ 0.0 | 0.0 | -82
V01 |Lkw-Verladung E2 LeN | 80.0 | 0.0 955 |(-706 | 25 |-262 | 27 (19 | 00 | 0.0 | 00 | -188
F22 [Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 1060 | -715| 28 | -202 ( 22 | 19| 07 | 00 | 0.0 [ -21.9
F21 [Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 1067 | -7116 | 28 | -186 | 22 | 1.9 | 05 00 | 00 | -231
VO3 |Lkw-Verladung E3 LeN | 80.0 892 (-700 | 24 | -71 | 33 [ 19 [ 00 0.0

F05 (Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 830 |[-694 | 25 |-100(| -32 (18| 04 | 00

FO06 (Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 830 |(-694 | 25 |-100 (| -32 (18| 04 | 00

FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LeN | 922 0 | 830 |694 | 25 [-100| -32 | -1.8 | 04 [ 0.0
Immissionsort lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 SW 1.0G LN 36.7 dB(A) LN,max 48.3 dB(A)

F20 (Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN | 91.0 |157 | O 953 |(-706 | 26 | 55 | -38 [ -19 | 00 | 00 | 00 | 276
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LeN | 885 |17.0 | O 946 |(-705| 27 | 50 | 40 [ 19| 00 | 00 | 00 | 269
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN | 920 172 | 0 851 | -696 | 29 |-108 | -34 [-19 | 04 | 00 | 00 | 268
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN | 923 108 | O 810 (692 | 23 | -84 | 28 [ 18 | 00 | 00 | 00 | 232
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN | 923 100 | O 79 |[-69.0| 32 |-100 | -28 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 219
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LeN [ 893 (104 | O | 797 | -690 [ 28 | -79 | 29 [ 18| 10 [ 0.0 | 0.0 | 21.8
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LeN [ 923 [95 | 0 | 868 |-698 | 24 | -80 | -30 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | 216
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 161 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB
F19 [Lkw Parkvorgange LrN | 833 |17.0
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LN | 893 (104
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LeN | 922 104

o
w
3

dB dB dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
953 |[-706 | 26 | 55 | -38 [-19 | 00 | 00 | 00 | 212
798 | -69.0 | 26 | 97 | 26 | -18 | 14 | 00 | 00 | 205
676 | -676 | 28 | -166 | 1.8 | -18 | 28 | 00 | 00 | 204

F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN [ 922 [104 859 | -69.7 | 29 | -106 | -35 | 19| 03 | 00 | 00 | 202
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85 834 |-694 | 29 |-101| -34 | 18| 02 | 00 | 00 | 201
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LeN | 923 | 85 824 |-693 |32 | 99 | 29 (18| 00 | 00 | 00 | 201
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN | 933 | 85 834 |-694 | 28 |-107 | -32 (18| 03 | 00 | 00 | 197
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 |17.2 1025 [ -7112 | 30 | -219 (| 19 [ 19| 09 | 00 | 00 | 195
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LeN | 922 | 7.0 83%6 |[-694| 25| 80 | -37 [-18 | 00 | 00 | 00 | 187
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85 859 |[-69.7 | 29 |-106 | -35 [-19 | 03 | 00 | 00 | 182
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 922 | 85 859 |(-69.7 | 29 |-106| -35 [-19 | 03 | 00 | 00 | 182

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LN | 893 (104
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LN | 893 (104
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 [ 7.0
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN | 893 [ 9.0

676 | -676 | 26 | -161 | 1.8 | 18 | 3.1 | 00 | 0.0 | 181
676 | -676 | 26 |-161 | 1.8 | -18 | 3.1 | 00 | 0.0 | 181
792 | -69.0 | 33 |-106 | -34 (18 | 00 | 00 | 00 | 177
792 | -69.0 | 32 |-103 | -28 | -18 | 00 | 00 | 00 | 176

DQ14 |Dach: Liiftung 14 LeN [ 750 [19.8 933 | -704 | 18 | 42 | 35 | 15| 00 | 00 | 00 | 170
DQ13|Dach: Liiftung 13 LeN [ 750 [19.38 960 |-706 | 19 | 41 | 35 | -16 | 00 | 00 | 00 | 168
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 | 7.0 859 |(-69.7 | 29 |-106 | -35 (19| 03 | 00 | 00 | 168
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 | 7.0 859 |(-69.7 | 29 |-106| -35 (19| 03 | 00 | 00 | 168
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85 676 | -676 | 26 | -16.1 | 1.8 [ -18 | 3.1 0.0 | 00 | 162
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 204 1064 | -711.5 | 32 | -155 | 29 [ 19| 07 | 00 | 00 | 16.2

W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN | 893 [ 95
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN | 893 [ 95

924 | -703 [ 32 |-112 | 28 [ 19| 03 | 00 | 00 | 16.2
930 |-704 ( 26 | -108 | 29 [ 19| 00 | 0.0 | 00 | 155

O O O O O O O O OO O OO0 OO OO OO O0OOoDoOoODOoODoOoODOoDoOoODCoOoODoOoODOoOOoOooDL oo OO oOo oo oo oo o o

DQ10|Dach: Lilftung 10 LN | 750 |19:8 964 | 707 | 22 | 60 | 38 | 15| 00 | 00 | 00 | 151
DQO8|Dach: Lilftung 08 LN | 750 |19:8 ot | 707 | 22 | 60 | 38 | 15| 00 | 00 | 00 | 149
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 [19:8 979 | 708 | 22 | 61 | 38 | 15| 00 | 00 | 00 | 148
DQO4 |Dach: Liftung 04 LN | 750 |19:8 987 | 709 | 23 | 61 | 38 | 15| 00 | 00 | 00 | 147
DQ16|Dach: Liftung 16 LN | 750 |19:8 933 | 704 | 19 | 50 | 51 | 15| 00 | 00 | 00 | 147
DQ18|Dach: Liftung 18 LN | 750 |19:8 932 | 704 | 20 | 54 | 49 | 15| 00 | 00 | 00 | 146
DQ20|Dach: Liftung 20 LN | 750 [198 93 |704| 21| 65|39 |-415]| 00 | 00| 00| 146
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 993 709 23| 62| 39 |45]| 00 | 00 | 00 | 145
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 |19:8 961 |-706| 22 | 66 | 39 | 16| 00 | 00 | 00 | 143
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 [198 933 | 704 | 18 | 65| 40 | 15| 00 | 00 | 00 | 142
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 797 | 690 | 28 | 80 | 29 | <18 | 09 | 00 | 00 | 142
DQ11|Dach: Liftung 11 LN | 750 |19:8 961 | 706 | 18 | 65 | 40 | 16| 00 | 00 | 00 | 139
DQ17|Dach: Liftung 17 LN | 750 |1938 959 | 706 | 21 | 67 | 42 | 16| 00 | 00 | 00 | 138
DQ15|Dach: Liftung 15 LN | 750 |19:8 960 | 706 | 20 | 67 | 42 | 16| 00 | 00 | 00 | 138
w23 (ngh_rg‘z’)Wbeh'U’“se‘Z"”ga"g LN | 852 |85 831 | 694 | 21| 89| 20|18 01 |00 00| 137
DQO9 |Dach: Liftung 09 LN | 750 |19:8 064 | 707 | 22 | 70 | 41 | 15| 00 |00 | 00 | 137
DQO? |Dach: Liftung 07 LN | 750 [19:8 ot | 707 | 22 | 70 | 41 |45] 00 |00 | 00 | 136
DQO5 |Dach: Lilftung 05 LN | 750 |19:8 o79 | 708 | 22 | 70 | 41 | 15| 00 | 00 | 00 | 135
R03 [Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 797 | 690 | 29 | 82 | 37 | 18| 08 | 00 | 00 | 135
DQO3|Dach: Lilftung 03 LN | 750 |19:8 986 | 709 | 22 | 70 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 134
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LN | 750 |19:8 993 | 709 | 22 | 70 | 42 | 15| 00 | 00 | 00 | 133
w16 (FBazh_’ég)WbEh‘Umsetz"mgang LN | 806 |104 751 | 685 | 24 | 81 | 18 | 18| 00 | 00 | 00 | 132
W19 (Fé';rgg)Wbeh'Umse‘Z"°rga"9 LN | 806 [104 | 0 | 774 | 688 | 24 | 79 | 18 | 18| 00 | 00 | 0.0 | 131
F02 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204 | 0 | 1064 | 715 | 35 |-184 | 89 | 19| 07 | 00 | 00 | 124
| C:\Daten\2022\DP_IGK_PZ_Weichering_2327668\03_Soundplan\PZ Weichering SP82\RSPS0301 res I Seite 32/41 I

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 162 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

R0 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 | 85 79 | 690 | 27 | 102 | 31 | 18 | 12 | 00 | 00 | 122
RO7 |Lkw-Rangieren 52 LN | 840 |104 677 | 676 | 28 |-166 | 18 | 18 | 28 | 00 | 00 | 124
i e LN | 836 |90 o6 | 705 |29 | 94 | 22 |19 00 | 00 | 00 | 116
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 795 | 690 | 32 |-105 | 33 18| 00 | 00 | 00 | 110
V10 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 794 | 690 | 23 105 | 25 [ 18| 00 | 00 | 00 | 109
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 795 | 690 | 25 [-100 | 32 18| 00 | 00 | 00 | 109
R0B |Lkw-Rangieren §3 LN | 840 |70 847 | 696 | 25 | 79 | 38 [ 18| 00 | 00 | 00 | 105
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 |123 797 | 690 | 31 |18 | 24 |18 | 00 | 00 | 00 | 102
ROG |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 794 | 690 | 33 |-106 | 33 |18 | 00 | 00 | 00 | 95
Wo7 (e e meetzorgang LN | 803 |95 962 | 707 |24 | 84 | 23 |19 00 | 00 | 00 | 91
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 1003 | 710 | 29 | 246 | 25 [ 19| 17 | 00 | 00 | 90
Wog [fot WoehUmsetziorgang LN | 819 |95 988 | 709 [ 29 |-107 | 23 [ 19| 01 | 00 | 00 | 88
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 172 1025 | 712 | 30 | 219 | 49 | 19 | 09 | 00 | 00 | 82

1026 | -712 | 28 | 220 | 23 | 19 | 15 | 0.0 [ 00 5.9
1026 | -7112 | 28 | 220 | 23 | 19| 15 | 0.0 [ 00 5.9

W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95

V09 (Lkw-Verladung B3 LeN | 80.0 |48 79 | -69.0 | 26 | 98 | 25 | 18 | 12 | 0.0 | 0.0 54
K07 |KA: Dach Abluft | LeN | 850 |00 1058 | -715 | 26 | -89 | 28 [ 1.7 | 00 | 0.0 | 0.0 27
V02 |Lkw-Verladung E1 LeN | 800 | 7.0 926 |(-703 | 31 |-1563 | 20 (19| 19 | 00 | 00 26
K08 |KA: Dach Abluft Il LeN | 85.0 | 0.0 1058 | -7115| 26 | 99 | 26 | 1.7 | 00 | 00 | 00 1.9
F18 [Lkw Standgerdusch Ausfahrt LN | 804 |19.8 115 | 719 | 34 | -254 | 42 | 19| 15 | 00 | 00 1%
K01 |KA: SF Zuluft LeN | 85.0 | 0.0 1058 | -7115 | 27 | -183 | 1.7 | 18 | 22 | 00 | 00 | -04
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 (204 1070 | -716 | 33 | -266 | -55 [ 19| 09 [ 0.0 | 0.0 | -06

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W22 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN | 893 |85

992 | -709 [ 29 | -269 | 30 [ 19| 05 | 0.0 | 00 | -09
992 | -709 [ 29 | -269 | 30 [ 19| 05 | 00 | 00 | -15

O O O O O O W W W WO oo o woooooooo o o o oooooo o oo

K06 |KA: Dach Lichtband LeN | 80.0 |00 1058 | -715 | 25 | 99 [ -21 [ 17| 00 [ 0.0 | 0.0 | -27
K02 |KA: OF Zuluft LN | 850 |00 1052 | -714 | 27 | -221 | 17 [ 18| 09 [ 0.0 | 0.0 | -53
K04 |KA: NF Zuluft LeN | 850 | 0.0 1058 | -715 | 27 |-237| 1.8 | 18| 00 | 0.0 | 00 | -81
K05 |KA: WF Zuluft LN | 85.0 | 0.0 1063 | -711.5| 27 | -250 | 1.9 | 18 | 00 | 0.0 | 0.0 9.5
K03 |KA: NF-Tor LeN | 835 | 0.0 1060 | -71.5| 25 | -240 [ 1.5 | 19| 00 | 00 | 00 9.9
V01 |Lkw-Verladung E2 LeN | 80.0 | 0.0 986 (-709 | 29 |-268 | 28 [ -19 | 00 | 00 | 00 | -194
F21 [Pkw Zufahrt LN | 618 | 6.0 1100 | -718 | 32 | -188 | 23 | 19| 02 | 00 | 0.0 [ -236
F22 [Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 1092 | -71.8 | 31 | -225 | 23 | 19| 06 | 00 | 00 | -243
V03 |Lkw-Verladung E3 LeN | 80.0 929 |(-703 | 26 | -156 | 19 [ 19 [ 0.0 0.0
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LeN | 922 859 | -69.7 | 29 |-106 | -35 | 19| 03 | 0.0
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LeN | 922 859 | -69.7 | 29 |-106 | -35 | 19| 03 | 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 859 | -69.7 | 29 | -106 | -35 | 1.9 | 03 0.0
Immissionsort o 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 SW 1.0G LrN 30.6 dB(A) LN,max 42.5 dB(A)
F20 (Lkw-Standgeréusche Parkplatz LeN | 910 |157 | O | 1145 | -722 | 36 | -84 | 45 | 19| 00 [ 00 [ 0.0 [ 233
F18 |Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LeN | 885 [170 | O | 1138 | -721 | 3.6 | -104 | 41 | 19 | 041 00 | 00 | 208
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LeN [ 920 (172 | O | 1052 | -714 | 3.7 | -183 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 0.0 | 192
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LeN [ 952 (172 | O | 1221 | -727 | 3.7 |-204 | 29 [ 19| 05 | 0.0 | 0.0 | 188
F19 |Lkw Parkvorgénge LeN [ 833 (170 | O | 1145 | -722 | 36 | -84 | 45 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | 169
W21 (Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN [ 923 (108 | O | 1005 | -71.0 [ 32 | -150 | 28 [ 19 | 00 | 0.0 | 0.0 | 156
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LeN [ 923 [ 95 | 0 | 1061 | -715 | 33 |-133 | -29 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | 156
F17 |Wbeh-Aufnehmvorgang S3 (Lkw) LeN | 922 |70 | O | 1029 | -712 | 34 [-120 | -35 |19 | 0.0 [ 0.0 [ 0.0 | 14.0
F13 |Zu- und Abfahrt Lkw S2 LeN | 922 |104 | O | 1061 | -715 | 3.7 [ -178 | 24 | 19| 03 [ 00 [ 0.0 | 129
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LeN | 893 104 | O 998 |[-71.0 | 34 | 170 | 23 [ 19 [ 19 00 | 00 | 129
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 163 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

FO9 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LeN | 933 | 85 1036 | -71.3 | 3.7 | -179 | 23 |19 | 04 | 00 | 00 | 124
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LeN [ 923 [10.0 1001 [ -710 [ 39 | -186 | 24 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | 123
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LeN [ 933 |85 1037 (-7113 [ 36 |-179 | 23 [ 19| 03 | 0.0 | 0.0 | 123
DQ18 |Dach: Liiftung 18 LN [ 750 [19.8 1133 (721 29 | -78 | 45 | 16 | 0.1 00 [ 00 | 118
DQ16 |Dach: Liiftung 16 LeN [ 750 [19.8 132 | -721 | 28 | -7.7 | 45 [ 16| 00 | 0.0 | 0.0 | 117
DQ17|Dach: Liftung 17 LeN | 75.0 |19.8 1160 | -723 | 29 | -7.8 | 46 | -1.6 | 0.1 0.0 | 00 | 115
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LN | 893 |95 1125 | -720 | 34 | -143 | -27 | 19| 00 | 00 | 00 | 115
DQ15|Dach: Liftung 15 LeN | 75.0 |19.8 1160 | -723 | 28 | -7.7 | 46 | 16 | 00 | 00 | 00 | 114

997 (-10) 32 | 179 23 (19| 13 | 00 | 00 | 113
1031 | -713 | 39 | -181 | 24 | 19| 01 | 00 | 00 | 111
1061 | -7115| 3.7 | -178 | 24 | 19| 03 | 00 | 00 | 110
1061 | -715 | 3.7 |-178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 0.0 | 11.0
877 | -699 | 35 |-240| 1.8 | 19| 22 | 00 | 00 | 108
1000 | -71.0 | 42 | 182 | 22 | 19| 00 | 00 | 0.0 | 101

W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 (104
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85
FO8 (Zu- und Abfahrt Lkw B1 LeN | 922 | 85
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LeN | 922 | 85
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LeN | 922 (104
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 [ 7.0

DQ12|Dach: Liiftung 12 LN | 75.0 |19.8 1129 | -720 | 27 | -104 | -35 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.9
DQ14 |Dach: Liiftung 14 LeN [ 750 [19.8 1130 | -721 | 27 | -105| -35 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.9
DQ11|Dach: Liiftung 11 LeN [ 750 [19.38 1157 | -723 | 28 | -102 | -37 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.8
DQ13|Dach: Liftung 13 LN | 750 |19.8 1168 | -723 | 28 | -103 | -3.7 | 16 | 00 | 00 | 0.0 9.7
DQ09 |Dach: Liftung 09 LN | 75.0 |19.8 1166 | -72.3 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 00 | 0.0 9.6
DQ10|Dach: Liiftung 10 LeN [ 75.0 [19.8 1167 | -723 | 31 | -107 | -37 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.6
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LeN [ 750 [19.8 173 | -724 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 00 | 0.0 9.6
DQO8 |Dach: Liiftung 08 LN [ 750 [19.8 174 | -724 | 31 | 106 | -3.7 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.6
DQO5 |Dach: Liiftung 05 LN [ 750 [19.8 1181 | -724 | 31 | 105 | -37 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.6
DQO6 |Dach: Liiftung 06 LeN [ 750 [19.38 1182 | -724 | 31 | -106 | -3.7 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.6
DQO3 |Dach: Liiftung 03 LeN [ 75.0 [19.8 1189 | -725 | 31 | -105| -38 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.6
DQO4 |Dach: Liiftung 04 LeN [ 750 [19.38 1190 | -725 | 32 | -105| -38 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.5
DQO1 |Dach: Liiftung 01 LeN [ 750 [19.8 1195 | -725 | 31 | -104 | -38 | 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.5
DQ02 |Dach: Liiftung 02 LN | 75.0 |19.8 119 | -725| 32 | -105 | -38 | 16 | 00 | 00 | 0.0 9.5
F12 |Zu- und Abfahrt Lkw S1 LeN | 922 | 7.0 1061 | -7115| 37 | -178 | 24 | 19| 03 | 00 | 00 95
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LeN | 922 |70 1061 | -715 | 3.7 | 178 | 24 [ 19| 03 | 0.0 | 0.0 9.5
DQ20 |Dach: Liiftung 20 LN [ 75.0 [19.8 1135 | -721 | 30 | -114 | -34 [ 16| 00 | 0.0 | 0.0 9.3
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LeN | 893 |90 1000 | -71.0 | 40 | 178 | 24 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 92
DQ19|Dach: Liiftung 19 LeN [ 750 [19.8 1162 | -723 | 31 | -114 | -35 [ 16 | 00 | 0.0 | 0.0 9.0
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LeN | 837 (204 1264 | -730 | 39 | -224 | -23 | 19| 06 | 0.0 | 0.0 9.0
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LeN | 923 [120 1201 | -726 | 36 |-227 | -31 [ 19| 08 | 0.0 | 0.0 84

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104

877 699 | 34 | -242 | -21 [ 19| 25 | 00 | 00 76
877 699 | 34 | -242 | -21 [ 19| 25 | 00 | 00 76

RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 |17.2 1221 | -727 | 37 | -204 [ 29 | 19 | 05 | 00 | 0.0 76
R08 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 | 7.0 1040 | -713 | 35 | -119 | 35 | 19| 00 | 00 | 00 59
W24 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LN | 893 |85 877 | 699 | 34 | -242 | -21 | 19| 25 | 0.0 | 0.0 57
V08 (Lkw-Verladung B2 LeN | 80.0 [123 997 | -7110| 35 | -168 | 20 | 19 | 14 | 0.0 | 0.0 57

W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

1221 | -727 | 36 | -199 | -30 [ 19| 07 | 0.0 | 0.0 56
1221 | -727 | 36 | -199 | -30 [ 19| 07 | 0.0 | 0.0 56

OO O O O O ©O O O O O O O OO OO OO OO OO O OO OO OO0 OO OoO oL oo O oo oo oo oo oo

W23 (E2-8) LN | 852 |85 1026 | -71.2 | 30 | -160 [ 22 | 1.9 | 041 0.0 | 0.0 55

FO02 [Lkw Anfahren Stauspur LrN | 882 (204 1264 | -730 | 41 | -269 | -6.1 -1.9 0.5 0.0 0.0 54
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LrN | 840 |85 998 | -710 | 36 | -174 | -21 -1.9 15 0.0 0.0 51
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LrN | 893 |95 1127 | -720 | 38 | -233 | 25 | 1.9 14 0.0 0.0 44
R04 |Lkw-Rangieren B3 LrN | 840 | 85 997 | -7110 | 34 | -183 | -21 -1.9 1.0 0.0 0.0 37
V10 |Lkw-Verladung B4 LeN | 80.0 123 990 (-709 | 33 | 175 | 19 [ 19 [ 0.0 00 | 00 35
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 164 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) [ B |dB| m | a8 | B | a8 | B | 9B |dBA)| B | 4B | dBA)

w19 (Fé';_’gg)Wbeh‘U’“se‘z"°’ga"9 LN | 806 [104 | 0 | 977 |-708| 30 |-162| 19 |19 | 00 |00 |00 | 33
wo7 fgr_'fz‘a’)Wbeh'Umse‘Z"°’ga”9 LN | 803 |95 | 0 | 1152 | 722 | 32 | 134 | 23 | 19| 00 | 00 | 00 | 33
RO5 [Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0o | 9% |-709| 34 |-183| 20 |19 | 01 | 00 | 00 | 28
Wi T (e LN | 806 [104 | 0 | 947 | 705 | 30 |74 | -18 [ 19| 01 | 00 | 00 | 25
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 878 |-609 | 35 |-241 | <19 | 19| 22 | 00 | 00 | 25
W10 (Fsg_’gg')Wbe"'Umsetz"°’ga"9 LN | 836 [90 | 0 | 1151 [ 722 36 |-179| 21 | 19 | 00 | 00 | 00 | 21
R06 [Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 | o | 1001 | 710 | 42 |82 | 22 | 19| 00 | 00 | 00 | 18
K07 [KA: Dach Abluft | LN | 850 |00 | 0 | 1253 | 730 |35 | 97 | 32 | 18| 00 | 00 | 00 | 08
R02 [Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 | 0 | 1000 |-710 | 40 |-218| 20 | 19| 00 | 00 | 00 | -02
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 [123 | 0 | 1001 |-710| 38 |-230| 1.8 | 19| 00 | 00 | 00 | 16
Wog [¢ ot WoehUmsetziorgang LN | 819 [95 [0 | 1190 | 725 | 36 | 213 | 22 [ 19| 01 | 00 | 00 | 28
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 | 0 | 1311 | 733 | 40 |-274 | 57 | 19| 10 | 00 | 00 | -3
K04 [KA: NF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 1253 |-730 | 36 | 181 | 20 | 18| 00 | 00 | 00 | 33
K06 [KA: Dach Lichtband LN | 800 |00 | 0 | 1253 |-730| 35 | 94 | 26 | 18| 00 | 00 | 00 | 33
W09 |Wheh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LiN | 893 |90 | 0 | 1190 | 725 | 36 | 278 | 36 | -19 | 03 | 00 | 00 | 36
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 |00 | 3 | 1255 | 730 | 37 |80 | 413 | 19| 00 | 00 | 00 | 40
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-82) | LiN | 89.3 |85 | 0 | 1190 | 725 | 36 | 278 | 36 | -19 | 03 | 00 | 0.0 | 42
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 | 0 | 1267 | 730 | 40 |-279| 68 | 19| 07 | 00 | 00 | 42
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 [48 |0 | 99 |-710] 33 |-186| 19 | 19| 05 | 00 | 00 | 47
K08 [KA: Dach Abluft I LN | 850 |00 | o | 1254 | 730 | 35 |-t68 | 26 | 18 | 01 | 00 | 00 | 56
K02 [KA: OF zuluft LN | 850 |00 | 3 | 1248 | 729 | 36 |-227 | 419 | 18| 10 | 00 | 00 | 67
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 [70 | 0 | 1120 | 720 | 39 |-248| 21 | 19| 15 | 00 | 00 | 85
K1 [KA: SF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 1254 | 730 | 36 |-260 | 21 | 18| 22 | 00 | 00 | 90
K05 [KA: WF Zuluf LN | 850 |00 | 3 | 1250 | 730 | 37 | 264 | 21 | 18 | 00 | 00 | 00 | -117
V01 |Lkw-Verladung E2 LN | 800 |00 | 0 | 1185 | 725 | 36 |-278 | 34 | 19 | 00 | 00 | 00 | 220
F22 [Piow Abfahrt LN | 643 |60 | 0 | 1200 | 732| 38 | 252 | 27 | 19| 02 | 00 | 00 | 287
F21 |Pkw Zufahrt LN | 618 |60 | 0 | 1200 | 733 | 38 |-242 | 25 | 19| 02 | 00 | 00 | 300
V03 |Lkw-Verladung E3 LN | 800 0 | 1122 | 720 | 35 |-142| 23 | 419 | 00 | 00

FO5 |zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0 | 1061 | 715 | 37 |-178 | 24 | 19| 03 | 00

FO6 |zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0 | 1061 | 715 | 37 |-178 | 24 | 19| 03 | 00

FO7 |zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0 | 1061 | 715 | 37 |-178 | 24 | 19| 03 | 00
Immissionsort lo 19 - TeichstraBe 20 SW 1.0G LrN 34.6 dB(A) LN,max 47.5 dB(A)

FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172] 0 | 1031 | 713 | 28 | 107 | 34 | 19| 05 | 00 | 00 | 252
F20 |Lkw-Standgeréusche Parkplatz LN | 910 [157 | o | 1149 | 722 | 30 | 79 | 45 | 19| 00 | 00 | 00 | 232
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 923 [100| 0o | 947 |705| 25 | 77 | 33 | 19| 02 | 00 | 00 | 216
F18 [Ein-und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz | LiN | 885 [17.0 | 0 | 1144 [ 722 | 30 | 91 | 41 | 19| 01 | 00 | 00 | 213
WO1 |Whbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN | 952 [172]| 0 | 1201 | 726 | 34 | 193 | 21 | 19| 12 | 00 | 00 | 209
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-82) | LN | 893 |104 | 0 | 977 | 708 | 27 | 76 | 34 | 19| 19 | 00 | 00 | 206
F16 |Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN [ 922 (104 | O 847 | 696 | 26 | 137 | 24 | 119 | 22 00 | 00 | 199
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-81) | LN | 923 |85 | o | 975 | 708 | 25 | 77 | 33 | 19| 04 | 00 | 00 | 198
F13 |zu- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 [104 | 0 | 1040 | 713 | 28 | 104 | 35 | 19 | 04 | 00 | 00 | 190
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 [108 | 0 | 1005 | 710 | 27 |112| 30 | 19 | 02 | 00 | 00 | 189
F10 |zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 | o | 1015 | 714 ] 28 | 96 | 36 | 19| 03 | 00 | 00 | 187
FO1 |zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 [204 | 0 | 1226 | 728 | 30 |-106 | 39 | 19 | 03 | 00 | 00 | 182
F09 |zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 933 |85 | o | 1014 |-714| 28 |02 | 34 | 19| 03 | 00 | 00 | 182
WA7 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(82-82) | LiN | 893 |104 | 0 | 847 | 696 | 25 | -132 | 23 | 19| 24 | 00 | 00 | 177
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 165 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dBA) | B |8 | m | a8 | a8 | o8 | a8 | 9B |dBA) | dB | 4B | dB(A)
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) | LIN | 893 |104 | 0 | 847 | 696 | 25 | 132 | 23 | 19 | 24 | 00 | 00 | 177
WO5 Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | o | 1079 | 717 | 27 | 74 | 37 | 49| 08 | 00 | 00 | 177
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LN | 923 |95 | o | 1061 | 715 | 28 |-107 | 31 | 19| 04 | 00 | 00 | 176
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang S1(Lkw) | LN | 922 |70 | o | 941 [ 705 | 26 | 81 | 39 | <19 | 00 | 00 | 00 | 175
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LN | 893 |90 | o | 941 [ 705 | 25 | 78 | 32 | <19 | 00 | 00 | 00 | 175
FO8 [Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 85| 0 | 1040 | 713 | 28 |-101| 35 | 19| 04 | 00 | 00 | 170
F11 [Zu- und Abfahrt Liw B4 LN | 922 85 | 0 | 1040 | 713 | 28 |-101| 35 | 19| 04 | 00 | 00 | 170
F19 [Lkw Parkvorgange LN | 833 [170 ] 0 | 1149 | 722 | 30 | 79 | 45 | 19| 00 | 00 | 00 | 168
F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3(Lkw) | LIN | 922 |70 | o | 1033 | 713 | 29 | 93 | 38 | <19 | 01 | 00 | 00 | 159
W24 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-52) | LN | 893 |85 | o | 847 | 696 | 25 | 132 | 23 | 19| 24 | 00 | 00 | 158
F12 [Zu- und Abfahrt Liw S1 N | 922 [70 | 0 | 1040 | 713 | 28 |-101| 35 | 19| 04 | 00 | 00 | 156
F14 [Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 [70 | 0 | 1040 | 713 | 28 |-101| 35 | 19| 04 | 00 | 00 | 156
WA15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LN | 893 [104 | o | 968 | 707 | 27 | 124 | 29 | <19 | 05 | 0.0 | 00 | 150
DQ13|Dach: Liftung 13 LN | 750 [198 ] 0 | 1135 | 724 | 22 | 42 | 42 | 46| 00 | 00 | 00 | 148
F02 [Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 [204 | 0 | 1226 | 728 | 33 | -124 | 107 | 19 | 02 | 00 | 00 | 144
DQ10|Dach: Liftung 10 LN | 750 [198 ] 0 | 1119 | 720 | 20 | 23 | 66 | 16 | 00 | 00 | 00 | 143
DQV9|Dach: Liftung 09 LN | 750 [198 ] 0 | 1120 | 720 | 20 | 24 | 67 | 16 | 00 | 00 | 00 | 142
DQO8|Dach: Liftung 08 LN | 750 [198 | 0 | 1126 | 720 | 20 | 24 | 67 | 16 | 00 | 00 | 00 | 141
DQO7|Dach: Liftung 07 LN | 750 [198 ] 0 | 1127 | 720 | 20 | 24 | 67 | 416 | 00 | 00 | 00 | 140
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 (198 0 | 1134 | 724 | 20 | 39 | 65 | 16 | 00 | 00 | 00 | 127
DQO5 |Dach: Liftung 05 LN | 750 [198 | 0 | 1135 | 724 | 20 | 39 | 65 | -16 | 00 | 00 | 00 | 127
DQ14|Dach: Liftung 14 LN | 750 [198 ] 0 | 1108 | 719 | 21 | 48 | 59 | 16| 00 | 00 | 00 | 126
V07 |Lkw-Veriadung B1 LN | 800 [123] 0 | 954 |706| 26 | 76 | 34 | 19| 11 | 00 | 00 | 126
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 | 0 | or7 | 708 | 28 | 78 | 43 | 19| 18 | 00 | 00 | 123
DQ20|Dach: Liiftung 20 LN | 750 [198 | 0 | 1095 | 718 | 21 | 69 | 45 | 16 | 00 | 00 | 00 | 121
DQO4|Dach: Liftung 04 LN | 750 [198 | 0 | 1142 | 724 | 20 | 54 | 55 | 16 | 00 | 00 | 00 | 121
DQO3|Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 | 0 | 1142 | 724 | 20 | 54 | 55 | 16 | 00 | 00 | 00 | 121
DQ18|Dach: Liiftung 18 LN | 750 [198 | 0 | 1098 | 718 | 21 | 69 | 45 | 16| 00 | 00 | 00 | 121
DQ16|Dach: Liftung 16 LN | 750 [198 ] 0 | 1104 | 718 | 21 | 69 | 45 | 16| 00 | 00 | 00 | 120
DQO2|Dach: Liftung 02 LN | 750 [198 | o | 1148 | 722 | 20 | 57 | 54 | 16 | 00 | 00 | 00 | 120
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 [198 | o | 1112 | 719 | 24 | 68 | 45 | 16 | 00 | 00 | 00 | 120
DQO1|Dach: Liiftung 01 LN | 750 [198 | 0 | 1149 | 722 | 20 | 61 | 54 | 16 | 00 | 00 | 00 | 118
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 [198 | 0 | 1122 | 720 | 21 | 69 | 46 | 16 | 00 | 00 | 00 | 118
DQ17|Dach: Liftung 17 LN | 750 [198 | 0 | 1125 | 720 | 22 | 69 | 46 | 16| 00 | 00 | 00 | 118
DQ15|Dach: Liftung 15 LN | 750 (198 0 | 1131 | 724 | 22 | 69 | 46 | 16| 00 | 00 | 00 | 117
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 849 |-696| 26 |-138 | 24 | 19| 23 | 00 | 00 | 117
DQ11|Dach: Liiftung 11 LN | 750 [198 ] 0 | 1139 | 724 | 22 | 69 | 46 | 16| 00 | 00 | 00 | 117
W19 (Fgg_rgg)Wbeh'U’“se‘Z"”ga"g LN | 806 [104] 0 | 942 |705| 24 | 73 | 22 | 19| 00 | 00 | 00 | 115
R02 |Lkw-Rangieren B LN | 840 85| 0 | 951 | 706 | 28 | 78 | 42 | 19| 04 | 00 | 00 | 112
W16 fgg’g%wmnumsemmgang LN | 806 [104| 0 | 920 |703| 23 | 85 | 21 | 19| 00 | 00 | 00 | 107
w10 (FE"‘Zh_r;g')Wbeh'Umse'Z"mga"g LN | 836 [90 | 0 | 1102 |-718| 25 | 85 | 25 | 19| 00 | 00 [ 00 | 104
w23 (Fézr‘_rgg)v"be“‘“mse‘zv°rga"9 LN | 852 |85 | o | 1008 | 712 ] 25 |13 | 22 | 19| 05 | 00 | 00 | 101
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 | 0 | 1176 | 724 | 29 | 228 | 27 | 19| 24 | 00 | 00 | 99
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172] 0 | 1201 | 726 | 31 [ -193 | 21 | 49| 12 | 00 | 00 | 96
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 [70 | 0 | 43 |705| 26 | 81 | 39 | 19| 00 | 00 | 00 | 93
Wo4 (F[j':‘fét{)wr’eh'“mse'z"°’gang LN | 819 |95 | 0 | 1146 | 722 | 26 | 97 | 26 | 19| 00 |00 | 00 | 78
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 166 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A) | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB | dB(A)
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LrN | 893 |95 0 1201 | -726 | 29 [ -191 | 26 | 1.9 [ 20 0.0 | 00 7.6
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 [95 | 0 | 1201 [ -726 | 29 | 191 | 26 | 19| 20 [ 00 | 00 | 76
R08 |Lkw-Rangieren S3 LrN | 840 |70 0 1044 | -7114 | 29 | 94 -38 | 19 | 00 00 | 00 7.5
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 (85| 0 | 968 |[-70.7 | 28 | 127 | -34 [ 1.9 | 05 | 0.0 | 0.0 7.0
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 (70| 0 | 1082 [-71.7 | 28 | -75 | -38 | 1.9 | 16 | 00 | 0.0 6.5
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) LrN | 893 |95 0 116 | -719 | 28 [ -196 | 25 | 1.9 [ 0.0 00 | 0.0 58
V08 |Lkw-Verladung B2 LrN | 800 123 | 0 97 | -70.7 | 27 |-143 | 27 | 19 | 03 00 | 0.0 5.6
V09 |Lkw-Verladung B3 LrN | 800 |48 0 976 | -708 | 27 | -7.6 35 | 19 15 0.0 | 00 52
RO5 |Lkw-Rangieren B4 LrN | 840 | 85 0 987 | -709 | 28 [-1568 | 29 | 1.9 | 0.0 00 | 00 38
WO7 (g e orseng LN | 803 |95 | 0 | 1146 | 722 | 26 |-127 | 23 [ -19 | 00 | 00 | 00 | 34
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 (198 | 0 | 1290 | -732 | 34 | -216 | 45 [ 19| 08 | 00 | 0.0 33
V10 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 (123 ] 0 | 986 |[-709 | 27 | 170 | 24 [ 19| 00 | 00 | 0.0 29
KO8 |KA: Dach Abluft Il LrN | 85.0 | 0.0 0 1238 | -728 | 28 | -7.6 36 | -1.8 | 0.0 0.0 | 0.0 20
FO3 [Lkw Anlassen und Anfahren LrN | 804 204 | O 1247 | -729 | 34 | -254 | 43 | 19 | 23 0.0 | 0.0 20
K07 |KA: Dach Abluft | LrN | 850 [ 0.0 0 1239 | -729 | 28 | -7.6 36 | 1.8 | 0.0 0.0 | 0.0 20
K01 |KA: SF Zuluft LrN | 850 | 0.0 3 1237 | -728 | 29 | -152 | -21 | 1.8 19 0.0 | 00 0.9
K06 |KA: Dach Lichtband LN [ 800 (00 | O | 1238 |-728 | 27 | -75 | 28 [ 1.8 | 00 | 0.0 | 0.0 | -22
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LN [ 893 (90 | O | 1162 | -723 | 29 |-265 | -31 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | -26
K05 |KA: WF Zuluft LN [ 850 (00 | 3 | 1243 |-729 | 29 |-2561 | 20 [ 18| 79 [ 0.0 | 0.0 | -3.0
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN [ 893 (85 | 0 | 1162 | -723 | 29 |-265 | -31 [ 19| 00 | 0.0 | 0.0 | -32
K02 |KA: OF Zuluft LN | 80 [00 | 3 | 1233 (728 | 29 | 207 | 19 | 1.8 | 12 | 00 | 0.0 | -5.1
K04 |KA: NF Zuluft LN | 80 [00 | 3 | 1239 (729 | 29 | -243 | 20 | 1.8 | 00 | 00 | 00 | -101
K03 |KA: NF-Tor LiN | 835 [00 | 3 | 1241 [-729 | 27 | 252 | 4.7 | 19| 00 [ 00 | 0.0 | -125
F21 [Pkw Zufahrt LrN | 618 | 6.0 0 1269 | -731 | 31 [-125| -37 | 19 | 03 00 | 00 | -198
V01 |Lkw-Verladung E2 LrN | 80.0 | 0.0 0 1157 | -723 | 29 | -26.7 | -30 | -1.9 [ 0.0 0.0 | 00 | -21.0
F22 (Pkw Abfahrt LN | 643 | 6.0 0 1261 | -730 | 31 | -181 | -28 | -1.9 Tl 00 | 00 | -21.2
V03 |Lkw-Verladung E3 LrN | 80.0 0 114 | 7119 | 28 [ -228 | 20 | 1.9 [ 0.0 0.0
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0 1040 | -711.3 | 28 [-101 | -35 | 1.9 | 04 0.0
FO6 [Zu- und Abfahrt Lkw E2 LiN | 922 0 | 1040 | -71.3 | 28 | -101 | -35 | -1.9 | 04 | 0.0
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LiN | 922 0 | 1040 | -713 | 28 [-101 | -35 [ -1.9 | 04 [ 0.0
Immissionsort lo 20 - TeichstraBe 13 (unbebaut) SW EG LN 36.0 dB(A) LN,max 51.6 dB(A)
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw U1 LrN | 920 172 ] 0 1063 | -71.5 | 24 | -8.0 40 | 19 1.1 00 | 00 273
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LrN | 923 |100 | O 967 | -70.7 | 19 | 4.8 35 | 19 1.0 00 | 00 243
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (E1-S1) LN | 923 | 85 0 993 | -709 | 19 [ -34 3.7 |19 | 08 00 | 00 236
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LrN | 910 |157 | 0 1190 | -725 | 28 | -83 42 |1 -19 | 00 00 | 00 226
F15 |Wbeh-Aufnehmvorgang S1 (Lkw) LN | 922 |70 0 960 | -706 | 20 | -3.7 45 | 19 1.0 00 | 00 215
W05 [Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) LN [ 893 [95 | 0 | 1098 |-718 | 20 | -34 | -38 | 19| 13 [ 0.0 | 0.0 | 214
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 |90 | O 90 |-706 | 18 | -36 | -36 | -1.9 | 08 00 | 00 | 213
W01 [Wbeh-Absetzvorgang U1 (Lkw) LN [ 952 (172 | O | 1230 | -728 | 27 | -187 | 22 | 1.9 | 16 00 | 00 | 21.2
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LiN | 837 (204 | 0 | 1246 | -729 | 24 | 72 | 44 | 19| 11 [ 00 | 0.0 | 211
F13 [Zu- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 |104 | O 1070 | -716 | 24 74 41 |19 1.1 0.0 | 0.0 211
F18 [Ein- und Ausfahrt Lkw-Ruheplatz LrN | 885 |170| 0 1183 | -725 | 28 | -9.8 40 | 19 | 02 0.0 | 00 203
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) LN | 922 |104 | O 881 699 | 24 | 129 | 26 | 19 | 25 0.0 | 0.0 20.2
F10 {Zu- und Abfahrt Lkw B3 LrN | 933 | 85 0 1047 | -7114 | 24 | -7.7 40 | 19 1.0 0.0 | 0.0 20.2
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104 | O 1011 | -7111 | 25 | 80 | -33 | 1.9 | 22 0.0 | 0.0 20.1
FO09 {Zu- und Abfahrt Lkw B2 LrN | 933 | 85 0 1045 | -7114 | 24 | -82 40 | -19 1.0 00 | 00 19.7
FO8 |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN | 922 (85 | 0 | 1070 | -716 | 24 | 74 | 41 | 19| 11 [ 00 | 0.0 | 191
F11 |Zu- und Abfahrt Lkw B4 LN | 922 (85 | 0 | 1070 | -716 | 24 | 74 | 41 | 19| 11 [ 00 | 0.0 | 191
DQ10|Dach: Liiftung 10 LN | 750 |198 | 0 1137 | -721 | 1.2 | -03 52 | 16 167 0.0 | 00 18.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 167 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

o
w
3

d8 | d8 | dB8 | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

DQO9|Dach: Liftung 09 LN | 750 |198 ] 0 | 1139 | 721 | 13 | 06 | 55 | 16| 19 | 00 | 00 | 181
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104 | O 881 | 699 | 22 [-123 | 24 | 19 | 26 00 | 00 18.1
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-62) | LiN | 893 |104 | 0 | 881 | 699 | 22 |-123 | 24 | 19| 26 | 00 | 00 | 181
F12 [Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 [70 | 0 | 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 | 49| 11 | 00 | 00 | 176
F14 [Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 [70 | 0 | 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 | 49| 11 | 00 | 00 | 176
F02 [Lkw Anfahren Stauspur LN | 882 (204 0 | 1246 | 729 | 27 | 82 |-121 | 19| 10 | 00 | 00 | 173
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 923 [108 ] 0 | 1047 | 714 | 25 | -126 | 30 | 19| 02 | 00 | 00 | 170
L LN | 836 [90 [0 | 1122 | 720 | 18 | 18 | 27 |19 | 04 | 00 | 00 | 165
F19 |Lkw Parkvorgange LN | 833 [170 | o | 1190 | 725 | 28 | 83 | 42 | 19| 00 | 00 | 00 | 162
W24 |Wheh-Umsetzvorgang S2(E2-82) | LN | 893 |85 | 0 | 881 | -699 | 22 |-123| 24 | 19| 26 | 00 | 00 | 161
DQO7 |Dach: Liftung 07 LN | 750 [198 | 0 | 1145 | 722 | 13 | 19 | 63 | 16 | 15 | 00 | 00 | 155
DQO8|Dach: Lilftung 08 LN | 750 [198 | o | 1144 | 722 | 12 | 19 | 63 | 16| 15 | 00 | 00 | 155
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-83) | LN | 923 |95 | o | 1101 | 718 | 26 | 124 | 30 | <19 | 04 | 00 | 00 | 154
DQO6 |Dach: Liftung 06 LN | 750 [198 ] 0 | 1151 | 722 | 12 | 22 | 66 | 16| 13 | 00 | 00 | 147
DQO4 |Dach: Lilftung 04 LN | 750 [198 ] 0 | 1159 | 723 | 13 | 22 | 66 | 16 | 13 | 00 | 00 | 145
F17 [Wbeh-Aufnehmvorgang S3(Lkw) | LN | 922 |70 | o | 1076 | 716 | 26 | 105 | 35 | <19 | 04 | 00 | 00 | 144
L L e LN [ 819 |95 [0 | 1164 | 723 | 19 | 29 | 28 | 19| 08 | 00 | 00 | 143
DQO2|Dach: Liftung 02 LN | 750 [198 ] 0 | 1165 | 723 | 13 | 25 | 66 | 16 | 12 | 00 | 00 | 143
DQO5 |Dach: Lilftung 05 LN | 750 [198 ]| 0 | 1153 | 722 | 13 | 35 | 63 | 16 | 13 | 00 | 00 | 137
RO6 |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 [70 | 0 | 961 |706| 20 | 36 | 45 | 19| 10 | 00 | 00 | 133
DQO3|Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 | 0 | 1161 | 723 | 13 | 48 | 55 | 16 | 12 | 00 | 00 | 131
V07 |Lkw-Veriadung B1 LN | 800 [123] 0 | 977 | 708 | 21 | 69 | 34 | 19| 17 | 00 | 00 | 131
DQ20|Dach: Liftung 20 LN | 750 [198 ] 0 | 1117 | 719 | 15 | 62 | 46 | 16| 12 | 00 | 00 | 131
DQ18|Dach: Liftung 18 LN | 750 [198 ] 0 | 1122 | 720 | 16 | 64 | 46 | 16| 12 | 00 | 00 | 130
DQ16|Dach: Liftung 16 LN | 750 [198 | 0 | 1130 | 724 | 17 | 65 | 46 | 16 | 12 | 00 | 00 | 129
DQ14|Dach: Liftung 14 LN | 750 [198 ] 0 | 1138 | 724 | 19 | 66 | 46 | 16| 12 | 00 | 00 | 128
DQO1 |Dach: Lilftung 01 LN | 750 [198 ]| 0 | 1167 | 723 | 13 | 54 | 54 | 16| 12 | 00 | 00 | 128
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 [198 ]| 0 | 1143 | 722 | 15 | 62 | 47 | 16| 12 | 00 | 00 | 128
DQ12|Dach: Lilftung 12 LN | 750 [198 ]| 0 | 1144 | 722 | 19 | 67 | 46 | 16| 12 | 00 | 00 | 128
DQ17|Dach: Liftung 17 LN | 750 [198 ]| 0 | 1148 | 722 | 16 | 64 | 46 | 16| 12 | 00 | 00 | 127
DQ15|Dach: Liftung 15 LN | 750 [198 | 0 | 1157 | 723 | 18 | 65 | 46 | 16 | 12 | 00 | 00 | 126
DQ13|Dach: Liftung 13 LN | 750 [198 ] 0 | 1164 | 723 | 19 | 66 | 47 | 16| 12 | 00 | 00 | 125
WA15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LN | 893 [104 | o | 997 | 710 | 24 | 147 | 29 | 19| 09 | 00 | 00 | 125
R02 |Lkw-Rangieren B LN | 840 |85 | 0 | o4 | 708 | 22 | 74 | 42 | 49| 17 | 00 | 00 | 125
DQ11 |Dach: Liftung 11 LN | 750 [198 | o | 1170 | 724 | 19 | 67 | 47 | 16| 12 | 00 | 00 | 125
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 [104 | 0 | 882 |-699| 24 |-129 | 26 | 19| 26 | 00 | 00 | 121
R04 [Lkw-Rangieren B3 LN | 840 [85 | 0 | 1011 | 714 | 26 | 83 | 41 | 19| 22 | 00 | 00 | 119
W19 (Fé’g_rgg)Wbeh'Umsemmga"g LN | 806 |104| 0 | o76 | 708 | 22 | 82 | 22 | 19| 02 | 00 | 00 | 104
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 [120 ]| 0 | 1203 | 726 | 25 | 221 | 27 | 49| 27 | 00 | 00 | 102
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172 ]| 0 | 1230 | 728 | 27 |87 | 22 | 19| 16 | 00 | 00 | 100
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 | o | 1100 | 718 ] 24 | 52 | 36 | 19| 33 | 00 | 00 | 99
WIB gy o s LN | 806 |104 | 0 | 954 | 706 | 22 | 89 | 22 |19 | 01 |00 |00 | o7
w23 fgzhfgg)"vbeh'”mse‘z"°’ga”g LN | 852 |85 | 0 | 1069 | 716 | 22 |-129 | 22 | 19| 08 | 00 | 00 | 82
WO3 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) | LN | 893 |95 | o | 1230 | 728 | 26 |-186 | 26 | 19| 23 | 00 | 00 | 79
W06 |Wheh-Umsetzvorgang U1 (U1-€3) | LN | 893 |95 | 0 | 1230 | 728 | 26 |-186 | 26 | 19| 23 | 00 | 00 | 79
R08 [Lkw-Rangieren S3 LN | 840 |70 | o | 1086 | 717 | 27 |08 | 34 | 19| 00 | 00 | 00 | 59
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 168 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 | 48 1010 | 711 | 25 | 78 | 34 | 19| 21 | 00 | 00 | 52
R03 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 907 | 710 | 25 | 150 | 34 | 19| 10 | 00 | 00 | 48
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfahrt LN | 804 [198 1316 | 734 | 34 | 201 | 48 | 19| 12 | 00 | 00 | 42
V08 |Lkw-Verladung B2 LN | 800 [123 996 | -71.0 | 24 | -165| 28 | 19| 10 | 00 | 00 | 35
W08 |Wheh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LiN | 893 | 95 1150 | 722 | 27 | -220| 25 | 19| 00 | 00 | 00 | 29
K08 |KA: Dach Abluft I LN | 850 |00 1267 | 730 | 25 | 74 | 36 | 18| 08 | 00 | 00 | 25
K07 |KA: Dach Abluft | LN | 850 |00 1270 | 731 | 26 | 74 | 36 | 18| 08 | 00 | 00 | 25
FO3 |Lkw Anlassen und Anfahren LN | 804 |204 1275 | 731 | 34 | 247 | 44 | 19| 24 |00 | 00 | 24
R05 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 1028 | 712 | 26 | -171| 30 | 19| 00 | 00 | 00 | 18
wo7 (FL.?:‘_’E‘;)Wbeh‘U’“semrga"g LN | 803 |95 1193 | 725 | 25 | 140 | 23 | 19| 00 | 00 | 00 | 16
V10 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 1026 | 712 | 25 | -181 | 26 | 19| 00 | 00 | 00 | 10
Kot |KA: SF Zuluft LN | 850 |00 1266 | 730 | 26 | -152 | 21 | 18| 03 |00 | 00 | -13
K06 |KA: Dach Lichtband LN | 800 |00 1268 | 731 | 24 | 73 | 28 | 18| 05 | 00 | 00 | 20

1188 | -725 | 25 | -268 | -31 [ 19| 04 | 0.0 | 0.0 | -20
1188 | -725 | 25 | -268 | -31 [ 19| 04 [ 0.0 | 0.0 | -26

W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 |90
W22 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LN | 893 |85

Bl O © 0O 6 60 6 O Wwwhh oo wo o &0 0 o0 c oo o o

K0S |KA: WF Zuluf LN | 850 |00 1213 | 731 | 26 | 249 | 21 | 18| 83 | 00 | 00 | 30
K02 [KA: OF Zuluf LN | 850 |00 1263 | 730 | 26 | 206 | 20 [ 18 | 14 | 00 | 00 | 54
K03 [KA: NF-Tor LN | 835 |00 1272 | 731 | 24 | 250 | 18 [ 19| 72 | 00 | 00 | 586
Ko [KA: NF Zulut LN | 850 |00 1270 | 731 | 26 | 243 | 20 |18 | 24 | 00 | 00 | 83
F21 |Phw Zufahrt LN | 618 |60 1200 | 732 | 26 | 94 | 41 [ 19 | 10 | 00 | 00 | 474
F22 |Phw Abfahrt LN | 643 |60 1265 | 732 | 26 |-162 | 29 | 19 | 21 | 00 | 00 | -191
V01 |Lkw-Veriadung E2 LN | 800 |00 1162 | 724 | 24 | 261 | 30 | 419 | 05 | 00 | 00 | 204
V03 |Lkw-Veriadung E3 LN | 800 147 | 722 | 26 | 241 | 22 |19 | 00 | 00
FO5 {Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 |19 | 11 | 00
F06 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 |19 | 11 | 00
FO7 |7u- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 1070 | 716 | 24 | 74 | 41 | 19| 11 | 00

Immissionsort o 21 - Bundeswehr SWEG LrN 50.6 dB(A) LN,max 67.4 dB(A)

FO4 |2 und Abfahrt Lkw U1 LN | 920 [172] 0 | 361 |-621 | 19 | 43 | 19 | A7 ] 18 | 00 | 00 | 429

W14 |Wheh-Unsetzvorgang B1-S1 LN | 923 |100 | 0 | 265 | 595 | 12 | 15 | 14 |17 | 19 | 00 | 00 | 414
W12 |Woeh-Umsetzvorgang E1 (E1-81) | LN | 923 |85 | 0 | 261 |593 | 12 | 414 | 14 |17 | 19 | 00 | 00 | 403
W05 |Wheh-Umsetzvorgang E1 (U1E1) | LN | 893 |95 | 0 | 284 | 601 | 14 | 00 | 415 |17 | 24 | 00 | 00 | 393
F15 [Wbeh-Aufnehmvorgang $1(Lw) | LN | 922 |70 | 0 | 255 | 591 | 14 | 18 [ 20 |17 | 16 | 00 | 00 | 376
FO1 |Zu- und Abfahrt Lkw gesamt LN | 837 |204 | 0 | 379 |626| 19 | 21 [ 22 | 18| 03 | 00 | 00 | 375
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LN | 893 |90 | 0 | 255 |59.1 | 14 | 418 [ 43 |47 | 17 | 00 | 00 | 373
F13 |2u- und Abfahrt Lkw S2 LN | 922 [104 | 0 | 356 |-620 | 19 | 37 | 19 |47 | 14 | 00 | 00 | 365
F10 |Zu- und Abfahrt Lkw B3 LN | 933 |85 [0 | 359 |-621 | 19 | 48 | -19 [ 47| 14 | 00 | 00 | 345
F09 |Zu- und Abfahrt Lkw B2 LN | 933 |85 [0 | 355 |-620 | 19 | 49 | 19 [ 47| 14 | 00 | 00 | 345
F08. |Zu- und Abfahrt Lkw B1 LN [ 922 |85 [0 | 356 |[-620 | 19 | 37 | 19 |47 | 14 | 00 | 00 | 345
F11 |Zu- und Abfart Lkw B4 LN | 922 |85 | 0 | 356 |-620| 19 | -7 [ 19 |17 | 14 | 00 | 00 | 345
F02 |Lkw Anfahren Stauspur Ln | 882 |204 | 0 | 379 |-626| 23 | 27 106 | -18 | 03 | 00 | 00 | 336
F12 [Zu- und Abfahrt Lkw S1 LN | 922 |70 | 0 | 35 |620| 19 | 37 [ 19 |17 | 14 | 00 | 00 | 330
F14 |Zu- und Abfahrt Lkw S3 LN | 922 |70 | 0 | 35 |20 19 | -37 [ 19 |17 | 14 | 00 | 00 | 330

DQ10|Dach: Liftung 10 LN | 750 |198 | 0 | 209 |-605 | 04 | -01 | 20 |07 | 00 | 00 | 00 | 319

DQO8 |Dach: Liftung 08 LN | 750 |198 | 0 | 302 |06 | 04 | -01 [ 20 |07 | 00 | 00 | 00 | 318

DQOS |Dach: Liftung 06 LN | 750 |198 | 0 | 305 |-607 | 04 | -01 | 20 |07 | 00 | 00 | 00 | 317
L i LN | 836 [90 [0 | 201 [-603 | 10 | 10 | 08 |17 | 18 | 00 | 00 | 316

DQ4 |Dach: Liftung 04 Ln | 750 |198 | 0 | 309 |-608 | 04 | -01 [ 20 |07 | 00 | 00 | 00 | 315
V07 |Lkw-Verladung B1 LN | 800 |123 | 0 | 284 |01 | 14 | 411 | 46 | 17| 23 | 00 | 00 | 315
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 169 von 176 —

Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT

dB(A) | dB(A) | dB

(=N
w

m | d8 | dB | d8 | d8 | dB |dBA)| dB | dB | dB(A)

WOT [Wbeh-Absetzvorgang U7 (Lkw) LN | 952 [172 129 | 636 | 23 | 169 | 09 | 18| 00 | 00 | 00 | 314
DQO2|Dach: Liiftung 02 LN | 750 [198 312 | 609 | 04 |02 | 21 |07 | 00 |00 |00 | 313
R02 |Lkw-Rangieren B1 LN | 840 |85 281 | 600 | 17 | 42 | 21 | 47| 22 | 00 | 00 | 313
ROB |Lkw-Rangieren S1 LN | 840 |70 254 | 591 | 14 | 48 | 20 [ 47| 14 | 00 | 00 | 202
Wog [fgiet oehUmsetziorgang LN | 819 |95 318 | 610 [ 11 | 416 | 09 |18 19 | 00 | 00 | 202
DQO9|Dach: Liftung 09 LN | 750 |198 306 | 607 |04 | 42 | 23 |07] 00 | 00|00 | 273
V02 |Lkw-Verladung E1 LN | 800 |70 200 | 602 |15 | 00 | 47 [47] 25 | 00 | 00 | 273
DQO7 |Dach: Liiftung 07 LN | 750 [198 309 | 608 |04 | 41| 23|07 00 | 0000|272
DQUS |Dach: Liftung 05 LN | 750 [198 312 | 609 | 04 | 41 | 24 | 07| 00 | 00 | 00 | 274
DQO3 |Dach: Liftung 03 LN | 750 [198 315 | 610 | 04 | 41 | 24 [ 08| 00 | 00 | 00 | 270
DQO1 |Dach: Liftung 01 LN | 750 [198 319 | 61104 | 42 | 24 [ 08| 00 | 00 | 00 | 268
DQ20|Dach: Liftung 20 LN | 750 [198 316 | 610 | 05 | 51 | 20 [ 08| 00 | 00 | 00 | 264
DQ19|Dach: Liftung 19 LN | 750 |198 325 | 612 05 | 51 | 20 [ 09| 00 | 00 | 00 | 261
FO3 |Liw Anlassen und Anfahren LN | 804 [204 457 | 642 | 28 | 00 118 |18 | 00 | 00 | 00 | 258
DQ18|Dach: Liftung 18 LN | 750 |198 335 | 61505 | 53 | 20 [ 09| 00 | 00 | 00 | 257
DQ17|Dach: Liftung 17 LN | 750 |198 35 | 617 |05 | 53 | 20 [ 09| 00 | 00 | 00 | 254
DQ16|Dach: Liiftung 16 LN | 750 [198 30 | 62106 | 53 | 21 [-10] 00 | 00| 00 | 249
DQ15|Dach: Liiftung 15 LN | 750 [198 38 | 623 |06 | 53 [ 21 [-10] 00 | 00 | 00 | 246
DQ14|Dach: Liiftung 14 LN | 750 [198 384 | 627 |06 | 54 | 22 [ 10| 00 | 00 | 00 | 241
DQ13|Dach: Liiftung 13 LN | 750 [198 391 628 | 06 | 54 | 22 | 10| 00 | 00 | 00 | 239
DQ12|Dach: Liftung 12 LN | 750 |198 402 |631| 06 | 54 | 22 1] 00 | 00|00 | 236
DQ11|Dach: Liftung 11 LN | 750 |198 409 |632 | 06 | 54 | 23 [ 1] 00 | 00 | 00 | 234
F20 |Lkw-Standgerausche Parkplatz LN | 910 [157 491 | 648 | 25 |-196 | 10 [ 19| 02 | 00 | 00 | 222
F18 |Ein- und Ausfahrt LkwRuheplatz | LN | 885 |17.0 480 | 646 | 25 | 196 | 10 [ 19| 08 | 00 | 00 | 217
F16 [Wbeh-Aufnehmvorgang S2 (Lkw) | LN | 922 104 362 |622| 20 |80 | 1 | 18| 01 | 00 | 00 | 216
F18 |Lkw Standgeréusch Ausfaht LN | 804 |198 478 | 646 | 27 | 47 | 114|418 | 03 | 00 | 00 | 208
W02 |Wheh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 923 |120 398 | 630 | 19 [203 | 11 |18 | 06 | 00 | 00 | 207
RO1 |Lkw-Rangieren U1 LN | 840 [172 429 | 636 |23 | 169 | 09 [ 18| 00 | 00 | 00 | 202

W17 [Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) LrN | 893 |104
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) LN | 893 |95
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) LN | 893 |95
W24 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E2-S2) LrN | 893 | 85
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 893 |104
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) LrN | 893 |104

362 | -622 | 1.7 |-180| 11 | 18| 01 | 00 | 00 | 185
362 | -622 | 1.7 | -180 | 1.1 | 18 | 01 00 | 00 | 185
428 | 636 | 20 [-171| 11 | 1.8 | 0.0 | 00 [ 00 | 173
428 | -636 | 20 | 171 | 11 | 18| 00 | 00 | 00 | 173
362 |-622 | 1.7 | 179 | 11 [ 18 | 041 0.0 | 00 | 166
337 (615 17 | -264 | 1.4 [ 18 | 59 | 00 | 00 | 16.2
370 (624 | 19 |-238 | 11 [ -18 | 33 | 00 | 00 | 159

F19 [Lkw Parkvorgénge LN | 833 |17.0 491 | -648 | 25 [-196 | 10 | 19| 02 | 0.0 | 0.0 | 158
RO7 |Lkw-Rangieren S2 LN | 840 |104 364 (-622 | 20 | -181 | 1.1 [ 18 | 01 0.0 | 00 | 133
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LeN | 923 108 439 | -638 [ 21 | -259 | 15 | 1.8 [ 00 | 0.0 | 0.0 | 122

379 |-626 | 18 | -231 | 11 [ -18 | 00 | 00 | 00 | 116
445 | 640 | 21 | -254 | 15 | 1.8 | 0.0 | 00 [ 00 | 113
379 626 | 18 |-231 | 11 (18 | 00 | 00 | 00 | 110

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 893 | 9.0
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (E3-S3) LN | 923 [ 95
W22 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S2) LrN | 893 |85

(= N = B = S — S — [ = B = SR = SR — J — S = (i = S — A — N ~— N — B — QR -~ i = N = B == QR - B - B = RN - T o= N o= N o S o= Y = QN = T == N = R — SR — S = S = B — N — S — JE = B = NN = BN = J = Y = S = R =]

K08 |KA: Dach Ablutt I LN | 850 |00 462 | 643 | 09 | 85 | 1.1 | 15| 00 | 00 | 00 | 105
K07 |KA: Dach Abluft LN | 850 |00 469 |-644 | 10 | 87 | 12 | 15| 00 | 00 | 00 | 102
F17 [Woeh-Aufnehmvorgang 83 (Lew) | LN | 922 | 7.0 455 | 642 | 24 244 | 44 | 18 | 00 | 00 | 00 | 99
RO4 |Lkw-Rangieren B3 LN | 840 |85 370 | 624 | 22 [234 | 1 |18 | 32 |00 |00 | 92
RO3 |Lkw-Rangieren B2 LN | 840 |85 337 | 615 | 20 261 | 18 |18 | 55 | 00 | 00 | 87
w19 f;;‘_’gg)"vbe“‘“msem’ga"g LN | 806 [104 360 |-621 | 15 |243| 08 |18 | 44 | 00 | 00 | 79
V08 |Liw-Verladung B2 LN | 800 |123 333 | 615 | 17 | 262 | 45 | -18 | 43 | 00 | 00 | 75
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 170 von 176 —
Nr. Schallquelle ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI KR LAT
dB(A)| dB(A) | dB | dB| m | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
L e LN | 806 [104 | 0 | 359 | 621 | 14 |251| 08 [-18| 46 | 00 | 00 | 73
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LiN | 89.3 [ 95 | 0 | 431 | 637 | 21 | 266 | 1.7 [ 1.8 | 00 | 00 | 00 | 7.1
K01 |KA: SF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 459 | -642 | 14 |-159 | -08 | 16| 00 | 00 | 00 | 69
w23 (FE"‘Zh_’gg)Wbeh'U"‘se‘z"°’ga"g LN | 852 |85 | 0 | 446 |-640 | 1.8 |-234| 09 | 18| 02 | 00 | 00 | 55
K06 |KA: Dach Lichtband LN | 800 |00 | 0| 465 | 643 | 09 | 93 | 09 | 15| 00 | 00 | 00 | 48
K02 |KA: OF Zuluft LN | 850 |00 | 3| 462 | 643 | 14 |-190| 08 | 16| 00 | 00 | 00 | 38
K05 |KA: WF Zuluft LN | 850 |00 | 3 | 468 | -644 | 1.5 | 203 | 09 | 16| 00 | 00 | 00 | 23
V09 |Lkw-Verladung B3 LN | 800 |48 | 0 | 374 |625| 19 |-226| 08 | 18| 30 | 00 | 00 | 20
RO8 |Lkw-Rangieren S3 LN | 840 (70 | O 455 | 642 | 24 | -243 | 14 | 1.8 | 0.0 00 | 00 1.7
Wo7 [fgies Vet Umsetziorgang LN | 803 |95 [0 | 445 | 640 | 17 |239| 09 |18 | 00 | 00 | 00 | 10
VA0 |Lkw-Verladung B4 LN | 800 [123 | 0 | 424 | 635 | 21 |-266| 1.8 | 18| 00 | 00 | 0.0 | 06
R05 |Lkw-Rangieren B4 LN | 840 |85 | 0 | 427 | -636| 24 |-267| 22 | 18| 00 | 00 | 00 | 06
K04 |KA: NF Zuluft LN | 850 [00 | 3| 471 |-645| 14 |-235| -09 |16 | 00 | 00 | 00 | -10
F22 |Pkw Abfahrt LN | 643 |60 | 0 | 43 |-638 | 21 | 59 | 21 |18 ] 00 | 00 | 00 | 1.2
K03 |KA: NF-Tor LN | 835 |00 | 3 | 472 | 645 | 1.7 |-233| 08 | 18| 00 | 00 | 00 | -21
F21 |Pkw Zufahrt LN | 618 |60 | 0 | 43 |-638 | 21 | 52 | 21 |18 ] 00 | 00 | 00 | -30
V01 |Lkw-Verladung E2 LN | 800 00 | 0 | 377 |-625| 18 |-239| 11 | 18| 00 | 00 | 00 | 74
V03 |Lkw-Verladung E3 LN | 80.0 0| 427 | 636 | 21 | 265 | 1.8 | 18 | 0.0 | 0.0
FO5 |Zu- und Abfahrt Lkw E1 LN | 922 0| 356 | 620 19 | 37 | 19 | 47| 14 | 00
FO6 |Zu- und Abfahrt Lkw E2 LN | 922 0| 356 | 620 19 | 37 | 49 | 47| 14 | 00
FO7 |Zu- und Abfahrt Lkw E3 LN | 922 0| 356 | 62019 | 37 | 49 | 47 | 14 | 00
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TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Larmschutz — Seite 171 von 176 —

Anhang 3: Gerauschimmissionen Verkehrslarm

A3.1 Gesamtverkehr (StraRe + Schiene)

LT [ LN | L [ LN | Lm | LN
Immissionsort Nutzung SW HR Ist Plan Differenz
dB(A) dB(A) dB

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 60.6 | 57.3 614 | 57.8 | 0.8 0.5
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G (0] 56.0 | 52.2 57.2 530 | 1.2 0.8
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 62.6 | 59.6 63.1 599 | 05 0.3
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G (0] 55.8 | 49.9 57.7 518 | 1.9 1.9
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G S 56.1 | 50.3 57.9 522 | 1.8 1.9
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G O | 52.3 | 46.3 545 | 486 | 2.2 2.3
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G O | 53.6 | 47.6 55.6 | 49.6 | 2.0 2.0
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA EG O | 60.3 | 57.0 61.1 | 574 | 0.8 0.4
lo 5 - MaxweilerstraRe 2 WA 2.0G S | 624|593 | 630 |[596| 06 | 0.3
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G O | 55.7 | 50.6 576 | 522 | 19 1.6
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G S 58.0 | 53.6 59.2 | 545 | 1.2 0.9
lo 7 - Maxweilerstraf3e 8 WA 1.0G O | 546 | 484 56.8 | 50.8 | 2.2 2.4
lo 8 - Maxweilerstral3e 22a WA 1.0G 0] 49.4 | 435 514 | 455 | 2.0 2.0
lo 9 - Schornreut 1 Mi 1.0G | SW | 47.1 | 417 47.7 426 | 0.6 0.9
lo 10 - Biberweg 2 MI 1.0G W 60.1 | 53.4 60.9 54.7 | 0.8 1.3
lo 11 - Biberweg 6 MmI 20G | W | 600 | 53.6 | 60.9 |552 | 0.9 1.6
lo 12 - Biberweg 8 MI 1.0G W 61.1 | 54.8 62.1 56.4 | 1.0 1.6
lo 13 - Weingasse 14 MmI 1.0G | SW | 58.0 | 514 | 585 | 529 | 05 15
lo 14 - Weingasse 13 MmI 1.0G W | 59.0 | 520 | 59.5 | 53.0 | 0.5 1.0
lo 15 - Weingasse 1 MmI 2.0G W | 588|518 | 59.2 | 528 | 04 1.0
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G W 55.0 | 48.2 55.4 492 | 04 1.0
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 53.3 | 46.9 53.8 48.4 | 0.5 1.5
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G | SW | 52.1 | 45.8 52.6 472 | 05 1.4
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G S 56.0 | 49.6 56.4 512 | 04 1.6
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G W 53.7 | 475 54.2 49.0 | 05 1.5
lo 20 - TeichstralBe 13 (unbebaut) WA EG 59.1 | 52.8 505 | 544 | 04 1.6
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W 575 | 51.1 59.0 528 | 15 1.7
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S | 589|525 | 59.2 | 541 | 03 1.6
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A3.2 StraBenverkehr (ausschlieBlich StraBen)

LT [ LN | L [ LN | Lm | LN

Immissionsort Nutzung SW HR Ist Plan Differenz
dB(A) dB(A) dB

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 55.4 | 48.9 576 | 513 | 22 2.4
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G (0] 52.6 | 46.2 54.9 48.7 | 2.3 2.5
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 55.7 | 49.2 57.8 516 | 2.1 2.4
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G (0] 55.4 | 48.9 57.4 51.2 | 2.0 2.3
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G S 55,5 | 49.1 57.6 514 | 21 2.3
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G O | 519 | 454 543 | 48.1| 24 2.7
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G O | 53.3 | 46.9 55.4 | 492 | 21 2.3
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA EG O | 56.7 | 50.2 589 | 527 | 22 25
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA 2.0G S 56.3 | 49.7 58.2 | 519 | 1.9 2.2
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G O | 546 | 48.1 56.9 | 505 | 2.3 2.4
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G S 55.7 | 49.1 576 | 513 | 19 2.2
lo 7 - Maxweilerstraf3e 8 WA 1.0G 0] 54.4 | 48.0 56.7 505 | 2.3 25
lo 8 - Maxweilerstral3e 22a WA 1.0G O | 49.0 | 426 51.2 45 2.2 2.4
lo 9 - Schornreut 1 Mi 1.0G | SW | 46.2 | 39.8 46.9 411 | 0.7 1.3
lo 10 - Biberweg 2 MmI 1.0G | W | 60.0| 533 | 609 |546 | 0.9 1.3
lo 11 - Biberweg 6 MmI 20G | W | 600 | 535 | 60.9 |551 | 0.9 1.6
lo 12 - Biberweg 8 MI 1.0G W 61.1 | 54.7 62.1 56.3 | 1.0 1.6
lo 13 - Weingasse 14 MI 1.0G | SW | 579 | 51.3 | 584 | 528 | 05 15
lo 14 - Weingasse 13 MmI 1.0G W | 59.0 | 518 | 59.5 | 529 | 05 11
lo 15 - Weingasse 1 Mi 2.0G W 58.7 | 51.5 59.1 526 | 04 1.1
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G W | 548 | 47.7 556.3 | 48.7 | 0.5 1.0
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 53.2 | 46.6 53.7 48.2 | 0.5 1.6
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G | SW | 52.0 | 455 52.5 47 0.5 1.5
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G S 56.0 | 49.6 56.3 51.2 | 0.3 1.6
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G W 53.6 | 47.2 54.1 489 | 05 1.7
lo 20 - Teichstrae 13 (unbebaut) WA EG 59.1 | 52.7 505 | 543 | 04 1.6
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W 574 | 51.1 59 528 | 1.6 1.7
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S | 589|525 | 59.2 | 541 | 03 1.6
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A3.3 StraBenverkehr (ausschlieBlich B16)

LT [ LN | L [ LN | Lm | LN

Immissionsort Nutzung SW HR Ist Plan Differenz
dB(A) dB(A) dB

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 55.0 | 48.6 56.3 | 502 | 1.3 1.6
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G (0] 52.4 | 46.0 53.7 476 | 1.3 1.6
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 55.2 | 48.8 56.5 504 | 1.3 1.6
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G (0] 55.1 | 48.7 56.4 503 | 1.3 1.6
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G S 55.2 | 48.8 56.5 504 | 1.3 1.6
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G O | 51.6 | 45.2 529 |46.8 | 1.3 1.6
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G O | 53.1 | 46.7 544 | 483 | 1.3 1.6
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA EG O | 56.2 | 49.8 576 |514 | 14 1.6
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA 2.0G S 55.4 | 49.0 56.7 | 506 | 1.3 1.6
lo 6 - Maxweilerstralle 4 WA 2.0G O | 543|479 | 556 | 495 | 1.3 1.6
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G S 55.0 | 48.6 56.3 | 50.2 | 1.3 1.6
lo 7 - Maxweilerstraf3e 8 WA 1.0G 0] 541 | 47.8 55.5 494 | 14 1.6
lo 8 - Maxweilerstral3e 22a WA 1.0G 0] 48.7 | 424 50.1 44 1.4 1.6
lo 9 - Schornreut 1 Mi 1.0G | SW | 458 | 395 46.4 | 408 | 0.6 1.3
lo 10 - Biberweg 2 MI 1.0G W 58.5 | 52.1 59.6 538 | 1.1 1.7
lo 11 - Biberweg 6 MI 2.0G W 59.6 | 53.2 60.5 549 | 0.9 1.7
lo 12 - Biberweg 8 MmI 1.0G | W | 610|546 | 619 |56.2| 0.9 1.6
lo 13 - Weingasse 14 MI 1.0G | SW | 57.2 | 50.8 | 57.8 | 524 | 0.6 1.6
lo 14 - Weingasse 13 MmI 1.0G W | 555 | 49.2 | 56.3 | 50.7 | 0.8 15
lo 15 - Weingasse 1 MmI 2.0G W | 555|491 | 56.1 | 50.7 | 0.6 1.6
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G W 51.2 | 44.8 51.8 46.4 | 0.6 1.6
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 52.6 | 46.2 53.1 478 | 05 1.6
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G | SW | 515 | 45.1 52 46.7 | 0.5 1.6
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G S 55.9 | 495 56.3 512 | 04 1.7
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G W 535 | 47.2 54 48.8 | 0.5 1.6
lo 20 - TeichstralRe 13 (unbebaut) WA EG 59.1 | 52.7 504 | 543 | 0.3 1.6
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W | 57.4 | 51.0 58.7 | 52.6 | 1.3 1.6
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S | 589|525 | 59.2 | 541 | 03 1.6
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A3.4 StraBenverkehr (ausschlieBlich ND 18)

Ler [N [ L [ LN L | LN

Immissionsort Nutzung SW HR Ist Plan Differenz
dB(A) dB(A) dB

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 423 | 34.2 | 51.0 | 444 | 8.7 | 10.2
lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G O 40.1 | 32.1 | 485 | 42.2 | 8.4 | 10.2
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 423 | 34.1 | 51.1 | 445 | 88 | 104
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G (0] 415 | 334 | 50.4 | 43.8 | 89 | 104
lo 2 - Maxweilerstrafie 4c WA 2.0G S 416 | 335 | 505 | 443 | 89 | 10.8
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G (@) 39.8 | 31.7 | 485 42 8.7 | 10.3
lo 4 - Maxweilerstral3e 10 1/2 WA 2.0G (0] 395 | 314 | 484 | 41.7 | 8.9 | 10.3
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA EG (0] 43.6 | 35,5 | 52.4 | 46.2 | 8.8 | 10.7
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA 2.0G S 42.1 | 339 51 44.4 | 8.9 | 105
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G (0] 421 | 339 | 51.2 | 445 | 9.1 | 10.6
lo 6 - Maxweilerstralle 4 WA 2.0G S | 413 | 331 | 50.2 | 436 | 8.9 | 10.5
lo 7 - Maxweilerstraf3e 8 WA 1.0G (0] 415 | 33.3 | 50.4 44 8.9 | 10.7
lo 8 - Maxweilerstral3e 22a WA 1.0G (0] 365 | 285|447 | 38.1 | 82| 96
lo 9 - Schornreut 1 Mi 1.0G | SW | 357 | 27.7 | 375 | 30.1 | 1.8 | 24
lo 10 - Biberweg 2 MI 1.0G W 524 | 444 | 543 | 464 | 1.9 2.0
lo 11 - Biberweg 6 MI 2.0G W 48.3 | 404 | 49.7 | 418 | 1.4 1.4
lo 12 - Biberweg 8 MI 1.0G W 449 | 36.9 | 47.4 | 395 | 25 2.6
lo 13 - Weingasse 14 Mi 1.0G | SW | 51.3 | 434 | 51.7 | 438 | 04 0.4
lo 14 - Weingasse 13 Mi 1.0G W | 564 | 485 | 56.6 | 48.7 | 0.2 | 0.2
lo 15 - Weingasse 1 MmI 20G | W | 558|479 |56.1|48.2 | 03| 0.3
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 10G | W | 523 | 445|526 | 449 | 03| 04
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G W 442 | 36.3 | 44.8 | 36.9 | 0.6 0.6
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G | SW | 429 | 351 | 433 | 356 | 0.4 0.5
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G S 353|275 | 369 | 293 | 1.6 1.8
lo 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G W 365 | 286 | 381 | 304 | 1.6 1.8
lo 20 - Teichstrae 13 (unbebaut) WA EG 36.6 | 287 | 389 | 314 | 23 | 2.7
lo 21 - Biberweg 20 GE EG w 39.2 | 31.2 | 46.7 | 394 | 75 8.2
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S 27.7 | 19.7 | 31.8 | 248 | 4.1 51

1798151_2022_936_21252920_06.docx



A TUVRheinland®

TUV Rheinland Energy GmbH Genau. Richtig.

Larmschutz — Seite 175 von 176 —

Anhang 4: Gesamtlarm

Ad4.1 Gesamtlarmdarstellung

StraBenverkehr | Schienenverkehr | Paketzentrum Tanklager Kartoffellager Summe
Immissionsort Nutzung SW HR LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN
In dB(A)

lo 1 - Am Bahndamm 3 WA 1.0G S 57.6 51.3 59.0 56.6 38.2 38.6 7.8 0.0 54 35 61.4 57.8
lo 1- Am Bahndamm 3 WA 1.0G (0] 54.9 48.7 56.4 54.0 38.3 38.6 7.8 0.0 54 3.5 58.8 55.2
lo 1b - Am Bahndamm 1 WA 1.0G S 57.8 51.6 61.6 59.2 37.8 38.1 8.0 0.0 4.7 2.8 63.1 59.9
lo 2 - Maxweilerstraf3e 4c WA 2.0G o 57.4 51.2 45.4 43.0 38.1 38.3 9.1 0.0 5.2 3.2 57.7 52.0
lo 2 - Maxweilerstral3e 4c WA 2.0G S 57.6 51.4 46.6 44.2 38.3 38.6 5.0 0.0 5.3 3.3 58.0 52.3
lo 3 - Maxweilerstral3e 10 1/3 WA 1.0G e} 54.3 48.1 415 39.1 38 38.1 7.2 0.0 4.6 2.7 54.6 49.0
lo 4 - Maxweilerstra3e 10 1/2 WA 2.0G o 55.4 49.2 42.0 39.6 38.2 38.3 7.0 0.0 51 3.2 55.7 50.0
lo 5 - MaxweilerstraRe 2 WA EG o 58.9 52.7 58.7 56.3 36.5 37.1 52 0.0 45 2.6 61.8 57.9
lo 5 - Maxweilerstraf3e 2 WA 2.0G S 58.2 51.9 60.1 57.7 36.5 37.1 6.2 0.0 4.5 2.6 62.3 58.7
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G e} 56.9 50.5 49.6 47.2 37.1 37.6 4.1 0.0 4.4 25 57.7 52.3
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 WA 2.0G S 57.6 51.3 54.1 51.7 36.8 37 7.2 0.0 45 2.6 59.2 54.6
lo 7 - MaxweilerstraRe 8 WA 1.0G o 56.7 50.5 40.9 38.5 37.7 37.8 4.7 0.0 45 25 56.9 51.0
lo 8 - Maxweilerstraf3e 22a WA 1.0G O 51.2 45 38.6 36.1 37.2 37.4 6.1 0.0 5.0 3.1 51.6 46.1
lo 9 - Schornreut 1 Mi 1.0G SW 46.9 41.1 39.8 37.4 40.1 42.7 7.3 0.0 12.0 12.0 48.4 45.7
lo 10 - Biberweg 2 M 1.0G | W 60.9 54.6 37.0 34.6 39.1 41.4 19.3 0.0 6.1 6.1 60.9 54.8
lo 11 - Biberweg 6 Ml 2.0G W 60.9 55.1 37.6 35.0 39 41.3 194 0.0 10.2 10.2 60.9 55.3
lo 12 - Biberweg 8 Mi 1.0G w 62.1 56.3 35.2 32.7 38.9 41.2 20.5 0.0 6.8 6.8 62.1 56.5
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StraBenverkehr | Schienenverkehr | Paketzentrum Tanklager Kartoffellager Summe
Immissionsort Nutzung SwW HR LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN
In dB(A)
lo 13 - Weingasse 14 Mi 1.0G SW 58.4 52.8 36.3 33.9 38.3 40.4 12.3 0.0 4.3 4.3 58.5 53.1
lo 14 - Weingasse 13 M 1.0G W 59.5 52.9 39.2 36.7 39.1 41 10.2 0.0 8.9 8.9 59.6 53.3
lo 15 - Weingasse 1 M 2.0G W 59.1 52.6 42.0 39.6 37.7 39.6 4.9 0.0 10.9 10.9 59.2 53.0
lo 16 - B-Plan Weingasse Nr. 01 WA 1.0G w 55.3 48.7 41.7 39.3 39 38.4 8.3 0.0 11.9 10.0 55.6 49.5
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 WA 1.0G w 53.7 48.2 37.6 35.2 37.1 36.7 9.0 0.0 20.0 18.1 53.9 48.7
lo 18 - B-Plan Weingasse Nr. 14 WA 1.0G SW 52.5 47 35.5 33.1 31.1 30.6 6.1 0.0 34.9 32.9 52.7 47.4
lo 19 - TeichstraBe 20 WA 1.0G S 56.3 51.2 36.2 33.8 28.8 29 10.5 0.0 27.0 25.0 56.4 51.3
lo 19 - Teichstral3e 20 WA 1.0G w 54.1 48.9 33.6 31.2 34.6 34.6 12.1 0.0 24.2 22.3 54.2 49.1
lo 20 - TeichstralRe 13 (unbebaut) WA EG 59.5 54.3 34.6 32.1 35.9 36 10.7 0.0 23.6 21.7 59.5 54.4
lo 21 - Biberweg 20 GE EG W 59 52.8 31.3 28.8 48.1 50.6 38.5 0.0 2.7 2.7 59.4 54.9
lo 22 - Am Wall 25 WA 1.0G S 59.2 54.1 20.7 18.2 26.9 27.1 3.8 0.0 9.5 7.5 59.2 54.1
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