Gemeinde Weichering
Kapelienplatz 3
86706 Weichering

Vorhabenbezogener Bebauungsplan DHL-
Paketpostzentrum in Weichering

A. Einwendungen Schallschutz

Bezug auf das Dokument

Schalltechnische Untersuchung zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan
»Paketzentrum Weichering” in 86706 Weichering
Fortschreibung, Stand Mai 2023

TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/12

K&ln, 12. Mai 2023

Verfasser: TUV RHEINLAND ENERGY GMBH - Immissionsschutz/ Lirmschutz

als Teil der 2. Auslegung mit dem Dateiname 5-04_schalltechnische-untersuchung

1. Einwendungen Gewerbeldarm

Vorbelastung aus der Bundeswehr-Liegenschaft:
(Bezug auf das Dokument S. 25/26 )

5.1.2 Bundeswehr-Liegenschaft

»In ca. 400 m sudlich des geplanten Paketzentrums befindet sich eine Liegenschaft der Bundeswehr

mit einem Munitionsdepot und einem Tanklager. RegelmaRige Aktivitidten finden hier

nach unseren Erkenntnissen nicht statt.1o Daher wurde iiber das Staatliche Bauamt Ingolstadt

(StBA Ingolstadt) der Kontakt zum Betreiber gesucht und von diesem mitgeteilt, dass die militarische
Liegenschaft téglich von ca. 50 Pkw und ca. 5 Lkw angefahren wird. Die Nutzung findet nach unserer
Einschdtzung und nach Auffassung des StBA Ingolstadt ausschlieRlich tagsiiber statt [29].”

,Fulnote 10:
In einer uns vorliegenden Stellungnahme der Bundeswehr vom 03.08.2021 heiflt es u.a.:
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ich darauf hin, dass von diesen militarischen Anlagen Emissionen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ausgehen kénnen. Dem Errichter des Paketzentrums ist diese Situation
bekannt. Er hat dieses zu dulden. Nach Nr. 381 ZDv A-2031/1 gilt folgendes: Bei der Ermittlung von
Mindestabstanden oder zur Feststellung der Notwendigkeit nach DIN 18005 Teil 1"Schallschutz im
Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung" ist bei Liegenschaften der Bundeswehr im
Allgemeinen von einem flachenbezogenen Schalleistungspegel (FSLP) von 65 dB(A) tags und nachts
auszugehen. Dieser Emissionsansatz entsprdche u. E. einer industriegebietstypischen Nutzung. Wenn
man diese Pegel fiir die Liegenschaft zugrunde legt und danach die Gerauschimmissionen an den fiir
die Liegenschaft maRgeblichen Immissionsorten ermittelt, kommt man zu dem Ergebnis, dass die
Immissionsrichtwerte in Maxweiler und Weichering z. T. bereits ausgeschopft oder tiberschritten
werden. Da ein solcher Nutzungskonflikt derzeit jedoch nicht besteht und weiterhin nachts keine
Nutzung auller einer Lagerung als Tanklager und Munitionsdepot vorliegt wird von diesen Ansatzen
abgewichen und die Auswirkung der tatsachlichen Nutzung liberprift.”

Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrfldiche NICHT ausreichend Rechnung
getragen:

1) Das Schreiben der Bundeswehr ist mehr als zwei Jahre alt. Mittlerweile hat sich die Situation
grundlegend verdndert (Ukraine Krieg, Nahost-Konflikt)

2) in der Fufsnote wird eindeutig beschrieben, dass man diese Fldche mit 65 dB(A) tags/nachts
beriicksichtigen soll, was aber nicht geschieht, weil man lapidar schreibt, dass "ein solcher
Nutzungskonflikt derzeit jedoch nicht besteht".

Bei Planungen muss man aber auch zukiinftige Nutzungen berticksichtigen. Das wird hier nicht getan.

Vorbelastung aus der Bundeswehr-Liegenschaft:
(Bezug auf das Dokument S. 26)

a) Einwirkung auf das Plangebiet

,Aus den o.g. Ansatzen ergeben sich Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten
der Biironutzung des Paketzentrums von Lir= 21 dB(A) am Tag und L= 0 dB(A) in der Nacht.

Die Bundeswehr-Liegenschaft stellt damit keine immissionsrelevante Schallquelle fiir den Betrieb
des Paketzentrums dar.”
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Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrfldiche NICHT ausreichend Rechnung
getragen: Mangelnde Bertlicksichtigung der Militérfldchen, d.h. die Vorbelastung ist nicht
beriicksichtigt in den Berechnungen.

Hier miisste man eine gewisse ndchtliche Nutzung unterstellen.

Das ist kein Ansatz auf der sicheren Seite!

Insbesondere die Wohnnutzung am Biberweg und Weingasse wird aufgrund der, bei einer
intensivierten Nutzung des Bundeswehrgeléindes, anzunehmenden erhéhten Lérmemissionen
erheblich belastet.
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Gerduschemissionen aus dem Vorhaben:
(Bezug auf das Dokument S. 34/35)

5.3 Gerdauschemissionen

5.3.1 Allgemeine Angaben

»In der Frachthalle werden Pakete sortiert und auf die einzelnen Verladebereiche verteilt.
Gerauschintensive Aggregate und Maschinen werden hier nicht eingesetzt. In den Frachthallen
der Deutschen Post an bestehenden Standorten herrscht ein mittlerer Halleninnenpegel von
Li75 dB(A). Durch die Gerdusche innerhalb des Betriebsgebdudes ist an den Immissionsorten
damit kein relevanter Immissionsbeitrag zu erwarten. Dies gilt auch, wenn die Verladetore
zeitweise geodffnet sind, da vor gedffneten Hallentoren grundsatzlich ein Wechselbehalter zur
Verladung steht.”

Einwendung:

Der Schallinnenpegel muss beriicksichtigt werden, denn jegliche Offnung reduziert die
Schalldémmung der Aufienbauteile erheblich. Wenn ,,grundsdtzlich ein Wechselbehdilter vor den
gedffneten Toren steht” ist dies schallschutztechnisch als Aufschlag fiir die Betrachtung der
Gesamtemissionen des Betriebsgeldndes zu beriicksichtigen. Insbesondere fiir den Nachtzeitraum
mupfs fiir die gedffneten Tore ein Sicherheitszuschlag beriicksichtigt werden.

5.3.2 Freiflichengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorginge)

(Bezug auf das Dokument S. 36)

,Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die
Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande zu berlicksichtigen. Fiir die Gerduschquellen werden
messtechnisch abgesicherte Emissionskenndaten aus Untersuchungen fiir die Deutsche Post
AG sowie aus der Lirmdatenbank des TUV Rheinland angesetzt. Messwerte sind in der
nachfolgenden Tabelle 5.5 gekennzeichnet. Die im Ausbreitungsmodell zugrunde gelegten
Gerduschemissionen sind allgemein anerkannt und finden auch in anderen Verfahren Anwendung.
Im Sinne einer konservativen Abschatzung der Fahrgerausche wurden keine Fahrzeuge mit
Elektromotoren bericksichtigt. Im schalltechnischen Modell werden fiir Fahrwege, Verladeorte
und -vorgange, sowie fiir die Einwirkzeiten der jeweiligen Quellen Ansatze gemacht,

die bezlglich der Gerdauschimmissionen auf der sicheren Seite liegen.12¢

FulRnote 12:

,Beispiel: fir einen Verladevorgang einer Wechselbriicke mit Rollbehaltern werden 30 Minuten
bericksichtigt. Bei der zeitlichen Einwirkung der Gerausche ist zu bewerten, wie lange ein Vorgang
dauert und ist nicht zu verwechseln mit der Standzeit einer Wechselbriicke vor einem Verladetor, die
auch langer als 30 Minuten andauern kann.”

Auszug aus dem aktuellen Dokument:

Tabelle 5.5: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgénge
Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
P bzw. Dauer der
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- L
wert Lwa | Stunde bzw. zogen Vorgénge

Vorgang Lwa'/ (m*h)

Lkw

Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 103 R 6313 v=10 km/h @
platz)
. 60 Sekunden je
Lkw-Anfahrt in Stauspur 106 88 Lkw in Stauspur
10 Sekunden je
Lkw-Anfahrt an Schrankenanlage 1086 80 Lkw an Schranke
Lkw Absetzen der 103 %5 B 10 min je Vorgang

Wechselbehélter Ubergabeplatz (U) am Ubergabeplatz

Lkw Aufnehmen / Absetzen der

Wechselbehélter an Stellplatzen (E, 103 92
B,S)

5 min je Vorgang
am Stellplatz
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Einwendung:

Im Schallschutzgutachten zur 1. Auslegung des Vorhabens von DHL (Vgl. Gutachten vom 20.04.2022
TUV Rheinland) wurden fiir Fahrten innerhalb des Gelédndes eine Geschwindigkeit von 10-30 km/h
(durchschnittlich 20km/h) angesetzt.

Durch die im aktuellen Gutachten vorgenommene Reduktion der Geschwindigkeit auf 10km/h wird
die hieraus entstehende Emissionsbelastung kiinstlich reduziert um glinstigere Beurteilungswerte in
Sinne von DHL zu erhalten, die sich allerdings negativ auf die Immissionsbelastung der Nachbarschaft
auswirken.

Eine tatsdchliche Einhaltung eines mdglichen Tempolimits kann nicht sichergestellt werden.

Es muss deswegen ein realistisches Durchschnittstempo fiir LKW auf dem Betriebsgeldnde
beriicksichtigt werden.

Das ist kein Ansatz auf der sicheren Seite!

Vgl. auch Tabelle 5.5 vom Gutachten vom 20.04.2022 TUV Rheinland

Tabelle 5.5: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgénge
Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Lingenbe- bz\m;. Dauer der
wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa / (m*h)
Lkw
Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 104 61 v =10-30 km/h
platz) - (hier: 20 km/h)
i 60 Sekunden je
Lkw-Anfahrt in Stauspur 106 88 - Lkw in Stauspur
10 Sekunden je
Lkw-Anfahrt an Schrankenanlage 106 80 - Lkw an Schranke
Lkw Absetzen der 103 05 R 10 min je Vorgang
Wechselbehilter Ubergabeplatz (U) am Ubergabeplatz
Lkw Aufnehmen / Absetzen der 5 min ie Vorgan
\éVe;:)hselbehélter an Stellplatzen (E, 103 92 - am JSteIIpIgtz 9
3 min je Lkw an
. allen Ubergabe-,
Lkw-Rangieren 97 84 - Verlade- und
Stellplatzen
Lkw-Verladungen (manuelle Rollbe- .
hélterverladung an Verladetoren) 83 80 . 30 min / Lkw
Lkw-Ruheplatz
Lkw-Parkvorgang (geman [24]) - 83 - -

« 30 min / h pro
Lkw-Standgerausche 94 91 - Steliplatz
Rangierfahrzeuge (,Wiesel“)

. . 1,5/ 3 min. je Auf-
;mse.tz:nhWechserehalter mittels 105 89792 nahme- | Absetz-
angierfahrzeugen vorgang
Rangierfahrzeug-Fahrt (Fahrstrecke
zwischen zwei Betriebsbereichen, 103 - 59 v =10 - 30 km/h*
bspw. U — E2)

1798151_2022_936_21252920_06.docx
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5.6 Beurteilung der Gerduschsituation
(Bezug auf das Dokument S. 43ff.)
5.6.1 Beurteilungsansatze

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr

(Bezug auf das Dokument S. 43ff.)

,Flr die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere

Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist flir den Zuschlag Kr

je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Bei Rangiervorgdngen von Lkw und Rangierfahrzeugen treten zeitweise Riickfahrwarnsignale

im Nahbereich des Betriebsgeldndes auf. Bei den vor Ort eingesetzten Rangierfahrzeugen ist

darauf zu achten, dass diese nicht mit einem tonhaltigen Riickfahrwarner (,piepsen”), sondern

mit einem breitbandigen, nicht tonhaltigen ,Fauchen/Zischen” ausgertistet sind (Anforderung

an den Betrieb). Die Larmschutzwéande (s. Kapitel 5.5) dampfen nicht ausschlieRlich die
Fahrgerdausche der Lkw und Rangierfahrzeuge auf dem Hof, sondern auch die Einzelténe beim
Rangieren bzw. Rickwartsfahren der Lkw, sodass kein zusatzlicher Zuschlag Krerforderlich

wird (Kr= 0 dB). Im Sinne des Anwohnerschutzes wird von dieser Vorgehensweise abgewichen

und ein Zuschlag von +3 dB tags und nachts fiir alle Immissionsorte im Umkreis < 500 m

erteilt (lo 10 15 und lo 21).

Dazu wird die Anzahl der riickwartsfahrenden Lkw an den Stellplatzen und Beladebereichen addiert
und die Einwirkzeit des Gerauschs von im Mittel 10 Sekunden pro Lkw bestimmt. Tagsliber ergibt sich
somit ein Zuschlag von Kr=+0.4 dB (526 Lkw, deren Riickfahrwarnsignal in Summe ca. 88 Minuten in
16 Stunden einwirkt) und nachts ein Zuschlag von Kr=+0.6 dB (49 Lkw in ca. 8.5 Minuten innerhalb
der lautesten Nachtstunde).”

Einwendung:

Es wird den entstehenden Schallemissionen NICHT ausreichend Rechnung getragen.

Es werden nur 49 LKW innerhalb der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt.

Gemdiss der vorliegenden Tabelle 5.2 ist in der Stunde von 4-5 Uhr mit ca. 200 Bewegungen zu
rechnen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit Kr

(Bezug auf das Dokument S. 44 )

,GemaR Nr. 6.5 TA Larm ist flir Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

-werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie

-sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)20sowie in Kurgebieten und fiir Krankenhauser
und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu
bericksichtigen, in denen die Gerdusche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane Gebiete (MU),
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, Ml) sowie flir Gewerbe- und Industriegebiete (GE, Gl) nicht
angewandt.

Gemal Kapitel 3.2 liegen einige Immissionsorte (Immissionsgebiet 1 und 3) in WA-Gebieten.

Der Zuschlag kann den Ausbreitungstabellen in Kapitel A2.5, Seite 101ff. in der Spalte Kr
entnommen werden. Die Beurteilung flir den Tagzeitraum wird fiir Werktage vorgenommen,

da sonntags kein Betriebsgeschehen herrscht, das mit dem an Werktagen vergleichbar ist:

Fahr, Rangier- und Sortiertatigkeiten beginnen an Sonn- und Feiertagen grundsatzlich nicht

vor 22:00 Uhr, im Tagzeitraum ist allenfalls Personal zur Wartung der Technik oder
Sicherheitspersonal vor Ort.”
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Einwendung:

Ab Seite 104 im Gutachten werden die einzelnen Schallemissionsquellen angegeben. Darin wird auch
der Ruhezeitenzuschlag angegeben (KR). Grundsdtzlich ist fiir eine Betrachtung nach TA Ldrm der
regelmdflige Betrieb zu beriicksichtigen, der éfter als 10 mal im Jahr so vorkommt. Jeder Lédrm, der
innerhalb der Ruhezeiten emittiert muss mit 6 dB(A) beaufschlagt werden. In den vorliegenden
Berechnungen hat man den Werktag als regelmdfligen Betrieb unterstellt, einen regelmdfSigen
Betrieb an Sonn- und Feiertagen soll es scheinbar nicht geben. Das ist zu priifen und ggf. im weiteren
Verfahren sicherzustellen.

Wenn nédmlich ein regelmdfiiger Betrieb an Sonn- und Feiertagen stattfindet wurde der
Ruhezeitenzuschlag zu niedrig beriicksichtigt, da die Ruhezeiten wie auf S. 44 dargestellt an Sonn- und
Feiertagen deutlich ldnger sind als an Werktagen.

Dass der Betrieb an Sonn- und Feiertagen erst ab 22 Uhr anléuft, erscheint nicht realistisch.
Insbesondere in den Zeiten mit hoher Auslastung (vor Weihnachten) ist dies nicht zutreffend.

Die Berechnung ist entsprechend anzupassen.

Anderenfalls ist die Einhaltung dieser zugrunde gelegten Annahmen von Seiten der Gemeinde im
stddtebaulichen Vertrag als einschréinkende Verpflichtung fiir den spdteren Betrieb mitaufzunehmen.
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Beurteilungspegel und Immissionswerte nachts:

(Bezug auf das Dokument S. 47)

,Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten lo 1 lo 15 und

lo 19 lo 21 eingehalten. An den Immissionsorten lo 16 lo 18 hélt die Gesamtbelastung (Vorbelastung
gemaR Kapitel 5.1.4 + Gerdusche des Paketzentrums) die Immissionsrichtwerte

ein.»"

FuBnote 22:
,An den lo 16, lo 17 und lo 18 war die Gesamtbelastung zu untersuchen, um sicherzustellen, dass die
Summe der Gerausche aus Vorbelastung und Paketzentrum den Immissionsrichtwert einhalt. An
anderen Immissionsorten besteht keine relevante Vorbelastung durch die in Kapitel 5.1 aufgefiihrten
Betriebe.”
N Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 47 von 203 —

Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)
Immissionsgebiet 1 — Maxweiler
lo 1 = Am Bahndamm 3 39 40 -1
lo 2 — MaxweilerstralRe 4c 39 40 -1
lo 3 — MaxweilerstraBe 10 1/3 38 40 -2
lo 4 — Maxweilerstrae 10 1/2 39 40 -1
lo 5§ — MaxweilerstralRe 2 38 40 -2
lo 6 — MaxweilerstraRe 4 38 40 -2
lo 7 — MaxweilerstralRe 8 38 40 -2
lo 8 — MaxweilerstraRe 22a 38 40 -2
Immissionsgebiet 2 — Weichering (AuBenbereich)
lo 9 — Schornreut 1 43 45 -2
lo 10 — Biberweg 2 45 45 0
lo 11 — Biberweg 6 45 45
lo 12 — Biberweg 8 45 45 0
lo 13 — Weingasse 14 4 B 45 -1
lo 14 —Weingasse 13 44 45 -1
lo 15 = Weingasse 1 43 45 -2
lo 21 — Biberweg 20 54 65 -1
Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 38 40 -2
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 37 40 -3
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 30 40 -10
lo 19 — TeichstralRe 20 35 40 -5
lo 20 — TeichstralRe 13 36 40 -4
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Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrfléiche NICHT ausreichend Rechnung
getragen:

1) Das Schreiben der Bundeswehr ist mehr als zwei Jahre alt. Mittlerweile hat sich die Situation
grundlegend verdndert (Ukraine Krieg, Nahost-Konflikt)

2) in der Fufsnote 10 wird eindeutig beschrieben, dass man diese Fldche mit 65 dB(A) tags/nachts
beriicksichtigen mussl, was aber nicht geschieht, weil man lapidar schreibt, dass "ein solcher
Nutzungskonflikt derzeit jedoch nicht besteht".

3) Fufsnote 22 beschreibt, dass man fdlschlicherweise -entgegen Fufsnote 10- keine relevante
Vorbelastung angesetzt hat.

Bei Planungen muss man aber auch zuklinftige Nutzungen berticksichtigen. Das wird hier nicht getan.

Es ergeben sich 2-4 dB(A) héhere Werte als in der letzten Version des Schallschutzgutachtens vom
Aprill 2022.

Die Immissionsrichtwerte nachts werden voll ausgeschépft.

Hier gibt es somit kein Entwicklungspotential mehr fiir bestehende Betriebe bzw. darf die
Bundeswehrfldiche ebenfalls nicht(s) mehr emittieren.

Da die Bundeswehrfléiche jedoch nie auf3er Betrieb genommen wurde, kann diese nach aktueller
Rechtsprechung 65db (A) emittieren. Das OVG Schleswig stellt im einzigen durch die Bundeswehr
beantragten Normenkontrollverfahren der letzten 20 Jahre in Schleswig-Holstein 2002 fest: ,,...
aufgrund dessen, dass Bundeswehrliegenschaften — was die von ihnen ausgehenden
Lédrmemissionen angehen — wie Industriegebiete zu behandeln seien und daher unabhéngig von
ihrer aktuellen Nutzung ein flichenbezogener Schallleistungspegel — Emissionswert — von 65 dB (A)
— tags und nachts — zugrunde gelegt werden miisse...” (OVG Schleswig 1 K 3-00 vom 31.01.2002).

Die in der Tabelle gekennzeichneten Liegenschaften wiirden in diesem Falle (iber die MafSen
beeintrdchtigt. Insbesondere die Wohnnutzung am Biberweg und Weingasse wird aufgrund der, bei
einer intensivierten Nutzung des Bundeswehrgeléndes, anzunehmenden erhéhten Lirmemissionen
erheblich belastet.
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Einwendung:

Die BauNVO §1 definiert die Gebietskategorien, die der Beurteilung des zuldssigen Schallschutzes
zugrunde zu legen sind.

Im Schallschutzgutachten wird als Gebietskategorie fiir die Wohnbebauung an der Weingasse M,
Mischgebiet zugrunde gelegt.

Laut BauNVO ist das Mischgebiet in §6 wie folgt definiert:

(1) Mischgebiete dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Gewerbebetrieben, die das
Wohnen nicht wesentlich stéren.

(2) Zuléssig sind

1. Wohngebdude,

2. Geschdifts- und Biirogebdiude,

3. Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des
Beherbergungsgewerbes,

4. sonstige Gewerbebetriebe,

5. Anlagen fiir Verwaltungen sowie fiir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche
Zwecke,

6. Gartenbaubetriebe,

7. Tankstellen,

8. Vergnligungsstdtten im Sinne des § 4a Absatz 3 Nummer 2 in den Teilen des Gebiets, die
liberwiegend durch gewerbliche Nutzungen geprdigt sind.

(3) Ausnahmsweise kénnen Vergniigungsstdtten im Sinne des § 4a Absatz 3 Nummer 2 aufSerhalb der
in Absatz 2 Nummer 8 bezeichneten Teile des Gebiets zugelassen werden.”

Da entlang der gesamten Weingasse weder Geschdifts- und Biirogebdude, noch sonstige in §6
genannte Gewerbebetriebe zu finden sind, ist die Bebauung der Siedlung dem Charakter nach in die
Gebietskategorie WA / Allgemeines Wohngebiete einzuordnen.

Die im Rahemn der 1. Auslegung erfolgte Abwdgung ist dahingehende nicht korrekt, als es sich beim
Vorhaben der DHL nicht um eine ,,Baugenehmigung”im Sinne der Bayerischen Bauordung Art. 58
handelt, sondern um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan nach §12 BauGB. Die Tatasche, dass
flir die Wohnbebauung keine Genehmigung vorliegt, ist nicht, wie in der Abwdgung suggeriert dem
zuzuordnen, dass es sich hierbei um Schwarzbauten handelt, sondern um Bauvorhaben der
Bundeswehr (bzw. Wehrmacht). Aus Griinden der Geheimhaltung wurde und werden derartige
Bauvorhaben lediglich intern innerhalb der Bauverwaltung genehmigt. Dennoch war hier am
Ostlichen Rand und mit Orientierung in Richtung Weichering bereits zur Bauzeit die Wohnbebauung
der auf dem Muna-Geléinde Beschdiftigten angeordnet.

Fiir diese Gebietskategorie des Allgemeinen Wohngebiets sind als Orientierungswerte nach DIN
18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stédtebau” nachts 40dB (A) einzuhalten.

Dieser Wert wird um bis zu 5dB (A) liberschritten, auch ohne die zusdtzliche Beriicksichtigung der
maoglichen Emissionen des Bundeswehrgeldndes.
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2. Einwendungen Verkehrslarm

6.1 Gerauschemissionen
6.1.1 StraBenverkehrsgerausche
(Bezug auf das Dokument S.52 ff.)

,,Die StraBendeckschichten wurden gemaR Tabelle 4a der RLS-19 bertlicksichtigt. Daraus ergeben
sich Korrekturwerte getrennt fiir Pkw und Lkw sowie deren Geschwindigkeiten. Nach

Angaben des Staatliche Bauamts Ingolstadt ist im Untersuchungsgebiet Splittmastixasphalt

SMA 8 verbaut, was in den Schallausbreitungsberechnungen entsprechend berticksichtigt

wurde. Im Zuge des Umbaus der KreisstralSe wird auf dieser die Asphaltdeckschicht ersetzt

und gegen offenporigen Asphalt (PA 8) ausgetauscht. Diese Deckschicht hat eine larmmindernde
Wirkung. Dies wirkt sich insbesondere positiv auf die Gerduschemissionen von Lkw

mit Geschwindigkeiten von > 60 km/h aus. Die Deckschicht soll auf allen der KreisstraRe zugehorigen
Verkehrsflachen westlich des neuen Kreisverkehrs aufgebracht werden.”

Einwendung:

Auch hier wird ein zu optimistischer Ansatz gewdhlt.

Wie ist sichergestellt, dass dieser Asphalt PA8 tatscichlich kommt?

Das ist keine Betrachtung auf der sicheren Seite!

Unserer Kenntnis nach werden offenporige Asphalte v.a. bei Autobahnen verbaut.

Die Kosten sind relativ hoch. Auch der Unterhalt ist héher.

Die Anbringung auf einer KreisstrafSse (Baulasttréger ist der Landkreis) ist ungewdhnlich.

Es besteht keine Méglichkeit fiir DHL dies planerisch sicherzustellen.

Hier wird eine planerische Tatsache unterstellt, auf die man im Zuge diese B-Plan-Verfahrens de facto
keinen Einfluss hat, da es sich um eine KreisstrafSe handelt und hier der Landkreis
StrafSenbaulasttrdger ist

Das Schallschutzgutachten muss sicherstellen, dass auch ohne Fliisterasphalt die zulédissigen
Immissionswerte in der Nachbarschaft eingehalten werden.
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StraBenverkehrsgerdusche

(Bezug auf das Dokument S.53 ff.)

,VYom nordlichen Ein- und Ausfadelungsstreifen bis hin zum Kreisverkehr soll eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h fiir alle Verkehrsteilnehmer gelten (Querschnitt 8). Vom
Kreisverkehr kommend bis etwa 100 m hinter der Einfahrt ins Paketzentrum sowie aus Osten
kommend ab ca. 250 m vor der Einfahrt soll eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h zulassig
sein (Querschnitt 2). Im weiteren Verlauf der KreisstralRe in 6stlicher Richtung gilt dann wieder
100 km/h fuir Pkw und fiir alle Lkw bei 80 km/h (vgl. die nachfolgenden Grafiken Abbildung 6.2
(Geschwindigkeitsregelung) und Abbildung 6.3 (Querschnitte) in Verbindung mit Tabelle 6.2,
die Anderungen der zulissigen Hochstgeschwindigkeit ist darin grau hinterlegt).”

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 55 von 203 -

Abbildung 6.2:  Geschwindigkeitsregelung auf der Kreisstral3e im Prognose-Planfall
(Quelle: verandert nach Landratsamt Neuburg-Schrobenhausen)

IMPTE] | | | 1\ Yo N
Legende / Zeichenerkldrung A—:/—#"“’ i
rote Fahrbahnmarkierung = 60 km/h fur Pkw und Lkw

orangene Fahrbahnmarkierung = 70 km/h fir Pkw und Lkw

keine Fahrbahnmarkierung = 100 km/ fiir Pkw und 80 km/h fir Lkw

Einwendung:

Wie kann rein rechtlich durch die Errichtung des Paketzentrums sichergestellt werden, dass die
Geschwindigkeitsbeschrénkungen reduziert und auch die Asphaltdeckschichten ldrmoptimiert
werden?

Es besteht keine Méglichkeit fiir DHL dies planerisch sicherzustellen.

Diese Annahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung entbehren jedweder rechtlichen Grundlage.
Hier wird eine regulatorische Tatsache unterstellt, auf die man im Zuge dieses B-Plan-Verfahrens de
facto keinen Einfluss hat.

Das Schallschutzgutachten muss sicherstellen, dass auch ohne Geschwindigkeitsreduktion die
zuldssigen Immissionswerte in der Nachbarschaft eingehalten werden.

Zudem ist die angesetzte Reduktion in H6he von 4 dB(A) ist wohl zu hoch. Wenn man die

Geschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h reduziert, reduziert sich die Emissionen lediglich um ca. 2
dB(A).
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Priifkriterium Grenze der larmbedingten Gesundheitsgefdhrdung
(Bezug auf das Dokument S. 76/77)

,Der Anstieg des Verkehrslarms flihrt nicht dazu, dass tags 70 dB(A) oder nachts 60 dB(A)

(Grenzen der Gesundheitsgefahrdung / gesundheitsgefahrdende Pegelwerte) iiberschritten

werden.

Aufgrund der Vorbelastung, insbesondere durch den Bahnldarm, der allgemeinen Verkehrssteigerung
und der Zusatzbelastung durch die Verkehre des Paketzentrums wird der Wert von 60 dB(A) nachts
erreicht (aufgerundet). Betroffen hiervon sind die Immissionsorte lo 1, lo 1 b und lo 5, die sich
unmittelbar an der Bahnstrecke befinden. Einer Uberschreitung des Werts von 60 dB(A) nachts wird
im Sinne der Larmbetroffenen bereits mit der Aufbringung des offenporigen Asphalts und der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der KreisstraBe aktiv entgegengewirkt (vgl. Kapitel 6.1.1). Dies gilt
es in der Abwagung neben den nachfolgend aufgefiihrten Hinweisen zur beriicksichtigen.”

Einwendung:

Wie kann rein rechtlich durch die Errichtung des Paketzentrums sichergestellt werden, dass die
Geschwindigkeitsbeschrénkungen reduziert und auch die Asphaltdeckschichten ldrmoptimiert
werden?

Es besteht keine Méglichkeit fiir DHL dies planerisch sicherzustellen.

,In der Abwagung ist u. E. zu beriicksichtigen, dass die vorgenannten Immissionspegel u.a.
Zugverkehr in Kapitel 6.1.2 unter dem Hinweis zu den Zugzahlen der Deutschen Bahn). In der
Realitat fahren laut Deutsche Bahn im Nachtzeitraum / Beurteilungszeitraum 9 Ziige (22:00
6:00 Uhr). 6 der 9 Ziige sind Nahverkehrsziige zum Personentransport, 2 der 3 verbleibenden
Guterzige verkehren hypothetisch bzw. sind als Grundlast zu bericksichtigen). Bei Annahme
von nur 7 fahrenden Ziigen gemald Kapitel 6.1.2 wiirde die Emission der Schienenstrecke um
ca. 1.2 dB sinken und bei Betrachtung des Gesamtverkehrsldarms im Plan-Fall wiirde ein Pegel
von gerundet max. 59 dB(A) an den drei Immissionsorten entstehen.

Die Pegelerhéhung an den drei betroffenen Wohnhdausern Am Bahndamm und an der
Maxweilerstralle betragt aufgrund der Vorbelastung durch die Bahnstrecke lediglich +0.3 bzw.
+0.4 dB durch den Zusatzverkehr des Paketzentrums der Deutschen Post.”

Einwendung:

Diese Aussage ist tendenzids. Der zugrundzulegende Beurteilungspegel betréigt gerundet bereits

60 dB(A) nachts, ab dem eine Gesundheitsgefdhrdung anzunehmen ist, so dass jegliche Erhéhung zu
vermeiden wiire.

7. Verkehrslarmuntersuchung im Anwendungsbereich der 16. BImSchV
(Bezug auf das Dokument S. 79)

,Die bestehende Kreisstrafde ND 18 soll fiir den Bau des Paketzentrums teilverlegt werden. Der
von der Verlegung betroffene StraRenabschnitt ist in Abbildung 6.4, S. 62, bei der Darstellung
der in dieser Untersuchung betrachteten Verkehrswege in roter Farbe dargestellt und umfasst
den Bereich ab dem Einmiindungsbereich am Biberweg 6stlich bis zum geplanten Kreisverkehr
im Lkw-Ausfahrtbereich des Paketzentrums. Die Verlegung umfasst ca. 820 m StraBenverlauf.
Neben dieser BaumaRnahme sollen an der bestehenden KreisstralRe im Bereich zwischen
neuem Kreisverkehr und der Briicke Anderungen vorgenommen werden. Diese betreffen

das Briickenbauwerk, die Stralle sowie die Ein- und Ausfadelungsstreifen der B16. Die

Briicke und die StralRe werden verbreitert, um Lkw-Begegnungsverkehre zu ermdglichen
(Erthchtigung der Fahrbahn). Die Ein- und Ausfadelungsstreifen sollen verlangert werden, um ein
sicheres Auffahren und Verlassen der B16 fiir die Lkw zu gewahrleisten. Demnach finden
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westlich des Kreisverkehrs vor allem MalRnahmen statt, die der Steigerung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrswegs dienen.”

Einwendung:

Die dargelegte Untersuchung ist in diesem Punkt methodisch nicht richtig, da dem nicht das richtige
technische Vorgehen zugrunde liegt. Es ist das sog. "Baugrubenmodell" heranzuziehen werden, bei
dem sowohl die bestehende (auferhalb der ,Baugrube”) als auch die neu zu erstellende Strafse
(innerhalb der ,Baugrube”) zugrunde gelegt wird.

Dies ist hier nicht geschehen. Man hat nur den Bereich der zu dndernden StrafSe berlicksichtigt.

Die Richtlinien fiir den Verkehrsléirmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des

Bundes - VLdrmSchR 97 wurden nicht beriicksichtigt:

,27 - Ldrmschutzbereich

(1) Die Notwendigkeit von Ldrmschutzmafsnahmen ist (iber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt
(z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr im
Bauabschnitt ausgehende Lédrm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

-bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstéirke
(Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschliefsenden, baulich nicht verédnderten
Bereichs) zugrunde gelegt;

-fiir die Ermittlung des Beurteilungpegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten

Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maf3geblich, die Verkehrsbelastung
des sich anschliefsenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen

StrafSe ist aufSer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fiir die Dimensionierung der Ldrmschutzmafinahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstdirke zu beriicksichtigen.”
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B. Einwendungen Umweltbericht

Bezug auf das Dokument

Umweltbericht nach § 2a BauGB

Teil der Begriindung

Vorentwurf gemaR § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB vom 10.05.2022
Entwurf gemaB § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB vom 21.09.2023
Entwurf gemaB § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB vom 21.09.2023
Verfasser: Wolfgang Weinzierl Landschaftsarchitekten GmbH

als Teil der 2. Auslegung mit dem Dateinamen 4-1_umweltbericht
1. Beurteilung Umweltauswirkungen

2.Beschreibung und Bewertung der erheblichen Umweltauswirkungen, die in der
Umweltpriifung nach § 2 Absatz 4 Satz 1 ermittelt wurde

2.3.6 Schutzgut Landschaft
(Bezug auf das Dokument S. 54)

»Zur Eingliederung in das Landschaftsbild ist auf die Gestaltung der Baukorper besonderes Augen-
merk zu legen. Deswegen wird eine zurilickhaltende, sich einfligende Fassadengestaltung angestrebt.
Die entwickelte Farbgestaltung der Fassaden ist in den Gebaudepldanen dargestellt und die zu
verwendenden Farbmuster als cmyk-Codes festgesetzt. Demnach wird die im Landschaftsbild
besonders wirksame Fassade der Frachthalle im rasterartigen Farbfeldern in den Ténen Go-Green
grun, Grin-Gelb hell, Grin-Gelb dunkel und WeiR/helles Grau gestaltet und das Verwaltungsge-
bdude in einem dunkleren Grauton abgesetzt. Die fir Werbezwecke zuldssig zu gestaltenden Teil-
flachen der Fassaden sind dabei kleinflachig begrenzt festgesetzt (LOGO, Schriftzlige), um eine
nachhaltige Storung des Landschaftsbildes zu vermeiden.”

Siehe auch Abb. 21/21: Beispielhafte Visualisierungen
(© Junges Blut, Ingolstadt)

Einwendung:

Die dargelegte Darstellung vermittelt nicht das Bild einer sich in den Landschaftsraum eingliedernden
Fassade, bzw. sich eingliedernder Lérmschutzwdnde.

Zum einen entspricht die auf den Visualisierugen dargestellte Héhenentwicklung nicht den Angaben
zur tatsdchlichen Héhe der Ldrmschutzwdnde (Relation PKW zur Héhe).

Die Farbgestaltung ist mit den verwendeten Signalfarben sehr auffillig, sie trogt dem Rechnung., dass
hier eine Werbeagentur fiir Werbung und Webdesign beauftragt wurde, wohl eher um das Projekt zu
promoten statt es in die Landschaft einzufiigen.

Die Héhenentwicklung ist nicht als ortsvertréglich einzustufen.

(Bezug auf das Dokument S. 8/10/11 und )
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Die Hohe der Larrmschutzwande wurde im Umweltbericht wie folgt angegeben:

,Larmschutzwéande

Larmschutzwand LSW 1 (bis zu 9,22 m hoch) am Kreisverkehr am Westrand des Vorhabens
Larmschutzwand LSW 2 (bis zu 10,20 m hoch) am Nordwestrand des Vorhabens
Larmschutzwand LSW 3 (bis zu 10,62 m hoch) an Westfassade des Parkhauses
Larmschutzwand LSW 4 (bis zu 10,57 m hoch) vorgesetzt an Nordfassade des Parkhauses
Larmschutzwand LSW 5 (bis zu 6,90 hoch), Lage innerhalb des Vorhabengelandes
Larmschutzwand LSW 6 (bis zu 10,95 m hoch) im Stiden entlang der zu verlegenden
KreisstraBe ND 18 verlaufend”

Die Hohe der auf dem Geldnde befindlichen Gebdude ist bezogen auf die durch DHL
geschaffene neue Geldandeoberkante wie folgt angegeben:

»,Folgende bauliche Anlagen sind gemals dem Vorhaben- und ErschlieBungsplan in der
Fassung vom 06.09.2023 vorgesehen (die Angabe der Wandhohe bezieht sich auf die
Differenz zwischen ein oder mehreren unteren Héhenbezugspunkten und einem oberen
Hohenbezugspunkt in m . NHN):

Frachthalle
Grundflache von max. 23.949 m?, max. 15,65 m Wandhdhe,

Verwaltung
Grundfldche von max. 580 m?, max. 17,75 m Wandhohe,

Heizzentrale mit unterirdischem Eisspeicher
Grundfldche von max. 1.516 m?, max. 5,00 m Wandhohe

Sprinkleranlage (+ Raucherunterstand)
Grundflache von max. 447 m?, max. 18,50 m Wandhdohe

Parkhaus
Grundflache von max. 2.753 m?, max. 10,60 m Wandhéhe

Kldranlage
Grundflache von max. 148 m? mit Untergeschoss, max. 8,92 m Wandhdhe ...“

Einwendung:

Die dargelegten Héhen sind in ihrer Héhe absolut nicht ortsvertrdglich.

Bereits die angegebenen Héhen fiir Gebdude (bis 18,50m) und Ldrmschutzwdnde (bis 10.95m)
iibersteigen fast ohne Ausnahme die Hohe der Traufe der Weicheringer Kirche (dem bislang héchsten
Gebdude), die bei ca. 9,00 m liegt. Die Héhe der Sprinkleranlage ist mit 18,50m mehr als doppelt so
hoch.

Das Ganze wird durch folgende Tatsache weiter verschdrft:

Da wegen des notwendigerweise einzuhaltenden Grundwasserabstandes die mittlere neue
Geléndeoberkante von GOK Bestand =373,40 NHN auf eine Héhe von ca. OK Belag neu 376,35
angehoben wird ergeben sich fiir Gebdude und Ldrmschutzwdnde Hbhen, die in Relation zur jetzigen
Gelidndehéhe nochmal um 2,95m dartiber liegen.
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Angesichts dieser absoluten Héhen ist die Aussage im Umweltbericht, dass die Einfriedung entlang
des Schornreuther Kanals mit einer dichten Baumhecke dazu fiihrt, dass das Paketzentrum ,im
gréReren Umgriff optisch kaum wahrnehmbar sein wird” einfach falsch!

Eine Ortsvertrdglichkeit ist nicht gegeben.

2.1.5 Schutzgut Luft und Klima
(Bezug auf das Dokument S. 30ff.)

»Betriebsbedingte Auswirkungen: Das geplante Vorhaben I8st eine Zunahme der Verkehrsbelastung
(in den am stérksten frequentierten Zeiten taglich ca. 2.590 Lkw, 766 Mitarbeiter-Pkw, am stirksten
in den Morgen- und Abendstunden) aus. Die Andienung des Paketzentrums mit Lkw erfolgt
ausschlieRlich Giber die Anschlussstelle Maxweiler zur BundesstraRe B 16.s7 So wird in den am
starksten frequentierten Zeiten die Verkehrsbelastung auf der KreisstraRe ND 18 zwischen der
Anschlussstelle Maxweiler und dem Paketzentrum von 902 Kfz/24h auf bis zu 3.797 Kfz/24h erhéht.
esEs werden circa 60% des Lkw-Verkehrs vom Vorhabenstandort nach Osten direkt zur Autobahn BAB
A 9 Anschlussstelle Manching flieBen, 40% des Lkw-Verkehrs richten sich ebenfalls auf der B 16 nach
Westen liber Donauwérth zur BundesstraRe B 2 als Zubringer nach Augsburg oder nach Giinzburg zur
Anbindung an die Autobahn BAB A 8.

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (in den am stirksten
frequentierten Zeiten bis zu 1.295 Lkw-, 1.685 Rangier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 hes) auf dem
Geldnde selbst verbunden. Dadurch entstehen zusitzliche Schadstoff-Emissionen (u.a. Abgase,
Reifenabrieb), die auf das Schutzgut einwirken”

Einwendung:

Die Betrachtung ldsst den durch den Abstand zur Autobahn entstehenden Verkehr und die dadurch
erzeugten klimaschddlichen Emissionen aufier acht. Die Méglichkeit eines Anschlusses an die Bahn
wird nicht ausreichend in Betracht gezogen.

09.11.2023
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