Vorhabenbezogener Bebauungs- und Griinordnungsplan ,,Paketzentrum Weichering*“
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Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

1. Private Stellungnahme 1 mit Schreiben vom 25.06.2022

vBP / FNP

Die Deutsche Post AG plant die Errichtung eines Paketverteilzentrums in der Gemeinde Weichering.
Kultur- und Naturlandschaft wird zerstért. Die starke Belastung der Blrger wird nicht bestritten. In der
Freiflache sind bis zu 5040 Fahrten geplant. Externe Fahrten von DHL - LKW und Mitarbeitern werden
mit 3365 angegeben, dazu kommt die Ver- und Entsorgung, Lieferanten und so weiter. Der Gemeinderat
der Gemeinde Weichering entscheidet mit bestem Wissen und Gewissen ob das geplante Vorhaben die
geforderten Opfer aufwiegen kann.

Rentabilitat

Einwand: Ein Nachweis Uber die Rentabilitdt des Vorhabens ist bis heute nicht erbracht!

Forderung: Die positive Entwicklung der Gewerbesteuereinnahmen soll von einem unabhéangigen Wirt-
schaftsprufer fur die nachsten 25 Jahre erstellt und dargestellt werden.

Begrindung: Klare Zahlen wurden bisher nicht dargestellt. Wegen des Steuergeheimnisses werden sich
diese kunftig auch nicht mehr darstellen lassen. Der Gemeinderat kann ohne eine fachliche und verbind-
liche, unabhéangige Expertise keine Abwagung treffen.

Zu Rentabilitat:

Die stadtebauliche Erforderlichkeit des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB steht hier aul3er
Frage, auch liegen die Voraussetzungen fir eine ordnungsge-
mafRe Abwagung des Gemeinderats vor. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB
verlangt, dass die zur Erforderlichkeit des Plans sowie seiner ein-
zelnen Festsetzungen herangezogenen Zielsetzungen stadtebau-
lich gerechtfertigt sein missen. Die Planung muss vernunftiger-
weise geboten sein (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.02.1993 — 8 C
46.91, Rn. 21; Beschluss vom 25.02.2015 — 4 VR 5.14, Rn. 16;
VGH Mannheim, Urteil vom 09.12.2020 — 3 S 1749/16, Rn. 40).
Was i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB ,verninftigerweise geboten®
ist, ergibt sich dabei nicht aus der Sicht eines Dritten. Der Einwen-
der verkennt, dass im Rahmen der Bauleitplanung die Standort-
bestimmung durch die planende Gemeinde ein Akt politischer Pla-
nung ist, der von einem auf die értlichen stadtebaulichen Erforder-
nisse ausgerichteten gestalterischen Willen des gemeindlichen
Vertretungsorgans getragen ist. Welche stadtebaulichen Ziele
sich die planende Gemeinde hierbei setzt, liegt grundsatzlich in
ihrem planerischen Ermessen. Der Gesetzgeber ermachtigt sie,
diejenige ,Stadtebaupolitik® zu betreiben, die ihren stadtebauli-
chen Ordnungsvorstellungen entspricht (BVerwG, Urteil vom
26.03.2009 — 4 C 21.07, Rn. 17).
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Entwurfshilligung

Die Gemeinde Weichering hat die in § 1 Abs. 5 BauGB angefihr-
ten Grundsatze der Bauleitplanung und den Zielkatalog des § 1
Abs. 6 BauGB im Rahmen einer geordneten stadtebaulichen Ent-
wicklung hinreichend bertcksichtigt. Die Gemeinde Weichering
verfolgt mit der Bauleitplanung primér das stadtebauliche Ziel, die
offentlichen Belange der Wirtschaft nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 a)
BauGB zu foérdern. Durch das Vorhaben sollen ca. 400 qualifi-
zierte Arbeitsplatze in den Bereichen Verwaltung, Technik und Lo-
gistik, sowie 10 Ausbildungsplatze erméglicht werden, was auch
dem stadtebaulichen Ziel der Schaffung von Arbeitspléatzen nach
§ 1 Abs. 6 Nr. 8 ¢) BauGB dient. Eine detaillierte Uberpriifung der
Investitionsentscheidung der Vorhabentragerin ist dabei stédte-
baulich nicht erforderlich. Die Gemeinde Weichering berucksich-
tigt allerdings in besonderem Mal3e, dass die Bauleitplanung zur
Schaffung des Baurechts fiir ein Paketzentrum der Deutschen
Post dient, damit handelt es sich um eine systemrelevante Ein-
richtung der Grundversorgung. Nach § 2 Abs. 1 PTSG (Post- und
Telekommunikationssicherstellungsgesetz) ist die Deutsche Post
DHL gesetzlich dazu verpflichtet, die Postversorgung aufrechtzu-
erhalten. Aufgrund der gesamtgesellschaftlichen Entwicklung ins-
besondere im Hinblick auf die Nutzung des Online-Handels ist die
Vorhabentragerin gezwungen, Kapazitaten fur die Umsetzung ih-
rer gesetzlichen Verpflichtung zu schaffen. Durch den vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan werden insoweit auch die Belange
des Postwesens nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 d) BauGB gefordert.

Wirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde

zur Entwicklung des Vorhabens, um die 6rtliche Wirtschaft

zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Vorkaufsrecht

Einwand: Das Paketzentrum darf nicht auf Kosten der Gemeinde zum Spekulationsobjekt werden!
Forderung: Die Gemeinde muss sich ein Vorkaufsrecht fiir das DHL Paketzentrum sichern!
Begriindung: Sollte das DHL Paketzentrum realisiert werden, ist die dauerhafte Nutzung zu diesem
Zweck nicht garantiert. Wechsel auf andere Geschéftsfelder, Spartenverkaufe oder Konkurs kann auch
einen Leerstand oder Nutzungswechsel bedeuten. Hat die Gemeinde ein Vorkaufsrecht, so ist sie auch
weiterhin Entscheider der Nutzung.

Zu Vorkaufsrecht:

Bei Nutzungsaufgabe des Standortes durch die Vorhabentragerin
stehen der Gemeinde die stadtebaulichen Instrumente der Bau-
leitplanung fur einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan nach §
12 BauGB zur Verfiigung. Dies wird zur Sicherung der kunftigen
Entwicklung des Standortes als ausreichend erachtet.

Im vorhabenbezogenen Bebauungsplan und dem zugehérigen
Durchfuhrungsvertrag wird die Zweckbestimmung der als Sonder-
gebiet ,Paketzentrum® gewidmeten Flache gesichert; eine andere
Nutzung entgegen der Zweckbestimmung ist nicht mdglich. Die
Vorschriften tGber das gesetzliche Vorkaufsrecht der Gemeinde
nach §§ 24 ff BauGB finden gem. § 12 Abs. 3 Satz 2 Hs. 2 BauGB
beim vorhabenbezogenen Bebauungsplan keine Anwendung. Die
Deutsche Post ist als solventer Vorhabentrager einzustufen; bis-
her wurde keine vergleichbare Anlage geschlossen. Das geplante
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Entwurfshilligung

Projekt wird vom Vorhabentréger selbst und nicht als Investoren-
objekt geplant und betrieben.

Wiirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Erwirkung eines Vorkaufsrechts wird nicht verfolgt. Eine Anderung der Unterlagen ist

nicht erforderlich.

PFC (Perfluorcarbone)

Einwand: Die Verwendung von mit PFC belasteten Loschschaum in der nahegelegenen Einrichtung der
Bundeswehr ist unbestritten. Bei Erdbewegungen und Grundwasserentnahme kann diese Chemikalie in
die Umwelt gelangen.

Forderung: Ein PFC — Gutachten muss von einem unabhangigen Sachverstandigen erstellt werden.
Begrundung: PFC konterminierte Substanzen sind nachweislich gesundheitsschadlich. Der Bau des
DHL — PKZ wirde fur die Gemeinde die grof3te Grundwasserhaltung seiner Geschichte bedeuten. Die
Grundwasserstréme im Gebiet sind nicht klar zu bestimmen. Belastetes Grundwasser kann durch die
Grundwasserhaltung der Bauphase in unterschiedliche Hohen und Stréme gelangen und in bisher un-
belastete Strome konterminieren. Sollte im Baustellenbereich belastetes Wasser abgepumpt werden, so
wird es ohne vorherige Prifung in die Umwelt gelangen. Gefahr besteht hierbei fur die Bewasserungen
in der Landwirtschaft und den Eintrag auf Flur und in Gewésser. Ist Erdreich aus der Baugrube bereits
belastet und nicht geprift, so gelangt es weiterhin in die Umwelt.

Zu PFC:

Eine PFC-Belastung des Bundeswehrstandortes studlich der B16
ist weder beim Umweltamt des Landratsamtes Neuburg-Schro-
benhausen noch beim Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt bestatigt.
Nach Mitteilung des Wasserwirtschaftsamtes Ingolstadt (Telefo-
nat vom 14.07.2022) wurde nur einmalig eine geringe Belastung
am Standort festgestellt; im Abstrom zur Donau gelang spéter
kein Nachweis mehr. Demnach ist am Vorhabenstandort mit kei-
ner PFC-Belastung des Grundwassers im Abstrom des Bundes-
wehr-Standortes zu rechnen.

Wiirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine PFC-Belastung des Standortes ist nicht erkennbar. Eire-Anderung-derUnterlagen-ist

nichterforderlich-—Die Ergebnisse durchgefihrter Grundwasseruntersuchungen werden in die Be

grindung und den Umweltbericht ibernommen.

Feinstaubbelastung

Einwand: Durch den starken punktuellen Anstieg von Fahrzeugbewegungen auf dem Geléande des DHL
— PKZ, sowie an der B186, ist ein Feinstaubanstieg unbestritten.

Forderung: Ein Gutachten zum verursachten Feinstaub muss von einem unabhéngigen Sachverstandi-
gen erstellt werden.

Begrundung: Feinstaub ist gesundheitsschadlich und die Grenzwerte sind klar festgeschrieben. Ein Gut-
achten ist zwingend erforderlich um die Belastung fur die Bevolkerung Uberhaupt feststellen zu kdnnen.
Eine Vernachlassigung dieses Punktes ware fahrlassig.

Zu Feinstaub:

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine véllig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pug/m3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Geléndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung (In-
genieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss vom 05.05.2023) mit dem
Vorhaben ein erhoéhtes Verkehrsaufkommen am Standort einher-
geht ist mit erhéhten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhaben-
tragerin hat daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
beauftragt, das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit
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Entwurfshilligung

einhergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der
geplanten Bauwerksbegriinungen zu analysieren. Dabei wurde
mit Hilfe einer Windsimulation die mdogliche Verteilung von
Feinstaubpartikeln unter Beriicksichtigung der vorherrschenden
Windrichtung aus Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbin-
dung der Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paket-
zentrum Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
vom 02.05.2023) kommt abschliel3end zu folgendem Ergebnis (S.
23):

Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit gro3er Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Gelande des Pa-
ketzentrums und den 6stlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt flr eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stiick des Paketzentrums. Eine Gefahrdung der umliegenden
Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.

Wirdigung FNP+vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Vorhabentrégerin hat durch ein Fachbiro das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit

einhergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der geplanten Bauwerksbegriinungen

analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den

Entwurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begrindung und den Umweltbericht ibernommen.

Grundwasserhaltung

Einwand: Wie aus dem Gutachten der Firma Kleegrafe Geotechnik Gmbh, Seite 89, Punkt 5.8 beschrie-
ben, ist bei der Grundwasserhaltung in der Bauphase mit erheblich anfallenden Wassermengen zu re-
chen.

Forderung: DHL muss fur alle anfallenden Schaden aus der Grundwasserhaltung haften.

Begriindung: Einige Risiken werden im Gutachten der Firma Kleegrafe Geotechnik GmbH beschrieben,
wie etwa Setzungsschaden an Bauwerken. Jedoch kennt die Gemeinde aus wesentlich geringeren Vor-
haben, wie etwa der Grundwasserhaltung fur die Erstellung des Kanals im Neubaugebiet, die Gefahr fiir
das Vorhaben. So kénnen alle Szenarien einer Senkung des Grundwasserspiegels in Erscheinung tre-
ten. Etwa Probleme mit Warmepumpenheizungen mit Grundwassernutzung, Beregnungsbrunnen fir die
Landwirtschaft, Trockenlegung von Biotopen.

Zu Grundwasserhaltung:

Im Vorlauf zum Baugenehmigungsverfahren wird ergéanzend die
Hauptuntersuchung zum Baugrund erfolgen. Im zugehorigen
Baugrundgutachten werden, im Abgleich mit der Planung fir die
im Erdreich eingebrachten Bauwerke, Fundamente und Kanéle,
die hydrogeologischen Verhaltnisse auch in Bezug auf die umge-
benden Flachen, Biotope und das benachbarte Gewasser des
Schornreuter Kanals abschliel3end bewertet.

Daraus werden MalRnahmen zur Begrenzung baubedingter tem-
poréarer bereichsweiser Grundwasserabsenkungen entwickelt und
fir das Baugeschehen vorgegeben. Hierzu zahlen zum Beispiel

¢ die Installation geschlossener Systeme zur Grundwasser-
absenkung, so etwa dichtende Baugruben / wasserdichte
Verbauten mit Spundwénden zur Minimierung der anfal-
lenden Absenkmengen,

o erforderlichenfalls zusétzliche Sohldichtungen der Bau-
grube durch den Einbau einer Unterwasserbetonsohle

gaf. mit Ruckverankerung gegen Auftrieb,
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Entwurfshilligung

e eine umgehende ortsnahe Wiederversickerung baube-

dingt entnommenen Grundwassers.

In Bezug auf mégliche anlagen- und betriebsbedingte Auswirkun-
gen ist anzumerken, dass samtliche ablaufende Niederschlags-
wasser von Dach- und Hofflachen sowie die in der betriebseige-
nen Kléaranlage gereinigten hauslichen Schmutzwéasser, sofern
sie nicht zur Bewasserung der Griinanlagen verwendet werden,
den Versickerungsmulden im &stlichen Teil des MalRnahmen-
grundstiicks zugeleitet werden und entsprechend der direkten lo-
kalen Grundwasseranreicherung dienen. Die Planung sieht vor,
dass eine Ableitung von Wassern weder lber Kanalanschlisse
noch dber Einleitstellen in den Vorfluter, den Schornreuter Kanal,
erfolgt. Selbst im Falle eines Starkregenereignisses (bis zu einem
100-jahrigen Niederschlagsereignis) kdnnen diese Wasser voll-
standig auf dem Betriebsgelande zurtickgehalten und der Versi-
ckerung zugefiihrt werden.

Die abschlieRende Festlegung und Umsetzung der Mal3hahmen
zum Grundwasserschutz und zur Standortentwésserung wird im
Rahmen des fur die BaumaRnahme erforderlichen wasserrechtli-
chen Genehmigungsverfahrens geregelt.

Insgesamt kann sichergestellt werden, dass durch den Neubau des
Paketzentrums in dessen Umgebung keine negativen Auswirkun-
gen durch bau- oder betriebs- bzw. anlagenbedingte Absenkungen
des Grundwasserspiegels entstehen.

Ein direkter Bezug zu den MafRnahmen im Neubaugebiet ist
grundsatzlich nicht herleitbar.
MutmafRung ohne wirklichen Vergleich der beiden Vorgéange.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Die Anregung wurde beachtet. Notwendige MalRnahmen zum Grundwasserschut

z wurden in den Umweltbericht aufgenommen.

Larmschutz Munasiedlung

Einwand: Die Bewohner der Munasiedlung bekommen nur den Larmschutz, wie er bei einem Mischge-
biet angewendet wird.

Forderung: Die Bewohner der Munasiedlung sollen keine schlechtere Lebensqualitat haben als die Be-
wohner des Kernortes. Die Post AG mul3 fiir lebenswerten Larmschutz sorgen!

Begrindung: Die Gemeinde sollte bei allen anstehenden Projekten seine Biirger gleichermaf3en schiit-
zen. Die Gesundheit der Birger, egal aus welchem Siedlungsgebiet, soll fir den Gemeinderat an erster
Stelle stehen. Aus der historischen Entwicklung der Munasiedlung ergibt sich die Einstufung nicht als
Wohngebiet, sondern als Mischgebiet. Fur ein Mischgebiet gelten deutlich héhere Larmschutzgrenzen

5

Die vorhandene Wohnbebauung am Biberweg (sog. Muna-Sied-
lung: 5 Gebaude/Mehrfamilienhduser) ist ca. in den 1930er Jah-
ren entstanden und wird als Splittersiedlung im Auf3enbereich ein-
gestuft. Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungs-
streitverfahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorge-
nommen. Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie
der Siedlung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht ent-
stehen soll. Fur die einzelnen Gebé&ude liegen i. U. keine Bauge-
nehmigungen vor. Aus diesem Grund ist der Schutz der Siedlung




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

als in reinen Wohngebieten. Eine andere Nutzung, als die des Wohnens ist in der Munasiedlung aller-
dings nicht erkennbar.

Entwurfshilligung

vor Immissionen im Vergleich zu einem reinen oder allgemeinen
Wohngebiet gemindert.

Dies gilt auch dann, wenn es sich nicht um eine Splittersiedlung,
sondern um Gebaude im bauplanungsrechtlichen Innenbereich
handeln wiirde. In diesem Fall befinden sich die Wohngrundstii-
cke zwar nicht im AuRenbereich, aber jedenfalls am Rande des
AuRenbereichs. Wegen dieser besonderen Lage ist der Schutz-
anspruch ebenfalls vermindert.

Bei der Bewertung von Larmimmissionen durch ein Bauvorhaben
im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens steht den Eigen-
tumern von Wohngrundsticken im AufRenbereich oder an der
Grenze zum Auf3enbereich lediglich der Schutzanspruch eines
Kern-, Dorf- oder Mischgebietes zu, da die Eigentimer nicht da-
rauf vertrauen durfen, dass in ihrer Nachbarschaft allenfalls eine
Wohnnutzung stattfindet. Vielmehr miissen sie mit emittierenden
Nutzungen rechnen, auch durch gewerbliche Vorhaben, flr die
Baurecht im bisherigen AuRenbereich ausgewiesen wird. Gleich-
zeitig ist durch diesen Schutzanspruch gewéhrleistet, dass die
Wohnnutzung nicht unvertréglichen Larmimmissionen ausgesetzt
wird. Im Bebauungsplanverfahren gilt fur die Bewertung von Lér-
mimmissionen im Rahmen der Abwagung nichts anderes.

Wiirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die baurechtliche Einstufung des Gebietes ist zutreffend. Eine Anderung der Unterlagen ist

nicht erforderlich.

Energiegewinnung am Hauptgebdude DHL

Einwand: Die deutsche Post AG, DHL plant auf dem Dach des Hauptgebaudes eine Energiegewinnung
Uber Photovoltaikmodule in einer Hohe von nur ca. 33% der Dachflache.

Forderung: Die Energiegewinnung bei derartigen Neubauten muf3 100% der Mdglichen Dachflachen be-
tragen!

Begriindung: Die Planung der Energiegewinnung mit Solarmodulen auf dem Hauptbau der deutschen
Post AG, beschranken sich auf die gesetzlichen Vorgaben. Der Landkreis und die Region 10 jedoch
wollen Vorreiter in der Gewinnung alternativer Energien, sowie der Wasserstofftechnologien werden.
Dazu wird viel Strom benétigt. Schon jetzt verknappen die zahlreichen Solarfelder die landwirtschaftli-
chen Flachen. Eine Speicherung der Treibhausgase im Moorkorper des Donaumooses durch Verwas-
serung wird angestrebt. Gleichzeitig gibt es Bedarf an Kies, Gewerbe- und Wohnflachen. Es besteht ein
Spannungsfeld in der Verknappung und Nutzung der Flachen in der Region. Eine Region, die es sich
kinftig nicht mehr leisten kann, bei Bauprojekten in dieser GroRenordnung auf die Nutzung von 100%
der Dachflachen fur die Energiegewinnung zu verzichten!

Zu Energiegewinnung:

DPDHL bendétigt zum Eigenbedarf ca. 750kWP, dies kann auf ca.
1/3 der Gesamtdachflache der Frachthalle umgesetzt werden.
DPDHL wird jedoch auch die restliche gesamte Dachflache der
Frachthalle und die Dachflache des Parkhauses fir eine zukinf-
tige Nutzung mit PV ausstatten. Zusatzlich erzeugter Strom wird
in das offentliche Netz eingespeist, so dass mit dem Vorhaben in
der Gemeinde Weichering ein Beitrag zur Stromerzeugung aus
regenerativer Energiequelle geleistet wird.

Dazu wird fur die Dachflachen der Frachthalle und des Parkhau-
ses die verpflichtende Errichtung von Anlagen zur erneuerbaren
Energiegewinnung mit Planzeichen in der Planzeichnung des vor-
habenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes und mit
textlicher Festsetzung festgesetzt.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wiurdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. In die Planzeichnungen (Vorhabenplan sowie vorhabenbezogener Bebauungs- und Grinordnungsplan)
und die textlichen Festsetzungen wurden erganzende Festsetzungen zur weitergehenden Errichtung von Anlagen zur erneuerbaren Energiegewinnung

(Frachthalle und Parkhaus) aufgenommen.
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Fehlender Planungshorizont der Gemeinde

Einwand: Die Gemeinde hat keine Visionen, welchen zusatzlichen Benefit die Ansiedlung des DHL —
PKZ fur die Gemeinde erbringen soll!

Forderung: Der Gemeinderat muf3 vor der Umsetzung der Ansiedlung von DHL beraten, welche kiinfti-
gen Ziele in Infrastruktur, Lebensqualitat oder sonstiger Form des Gemeindewohles durch ein Vorhaben
wie das der deutschen Post AG umgesetzt werden soll.

Begrindung: Die hohe Belastung der Bevoélkerung durch den Bau und Betrieb des DHL — PKZ ist un-
bestritten. Die Ablehnung in der Gemeinde liegt bei 42%. Ein Skaterpark, ein Seniorentreff, ein Radweg
nach Maxweiler, Sponsoring oder ein Busstop werden angefiihrt. Diese Ziele héatten bei Notwendigkeit
schon in den letzten Jahrzehnten umgesetzt werden kénnen und sind bei Bedarf auch ohne PKZ zu
realisieren. Als Beispiele in dieser Grof3e kann man beispielsweise eine Bundes- Landesgartenschau
benennen. Die Kommune will Brachflachen zur Naherholung nutzen. Durch Investoren und Zuschiusse
kommt es zu einem halbjahrlichen Event, die Burger werden danach mit einem Park und Freizeitanlagen
bedacht. Heizkraftwerke betreiben oft zur besseren Auslastung Hallen- oder Freizeitbader, die einen
Mehrwert fUr die Bevolkerung darstellen. Es bleibt abzuwagen ob, es einen Mehrwert gibt, der den Ver-
lust an Lebensqualitat aufwiegen kann.

Entwurfshilligung

Zu Fehlender Planungshorizont:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Einwender ver-
kennt, dass im Rahmen der Bauleitplanung die Standortbestim-
mung fir ein Paketzentrum durch die planende Gemeinde auch
ein Akt politischer Planung ist, der von einem auf die ortlichen
stadtebaulichen Erfordernisse ausgerichteten gestalterischen Wil-
len des gemeindlichen Vertretungsorgans getragen ist. Zudem
wurde die Entscheidung des Gemeinderats zur Durchfiihrung ei-
ner Bauleitplanung mehrheitlich durch ein Ratsbegehren/Burger-
entscheid bestétigt.

Wirdigung FNP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die drtliche Wirtschaft zu
starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Wirdigung vVBP: Die Anregung bezieht sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Larmschutz B16

Einwand: Die aktuellen, von der Deutschen Post AG vorgelegten Schall- und Verkehrstechnischen Gut-
achten entsprechen fachlich und sachlich nicht Normen, Standard und den lokalen Gegebenheiten.
Kunftige Gutachten werden belegen: um die Birger vor dem zu erwartenden und verstarkten Verkehrs-
larm zu schitzen, bedarf es Larmschutz der seinen Zweck erfillt. Dieser Larmschutz wird teuer.
Forderung: Keine Gelder der Gemeinde fir den Larmschutz, hier gilt das Verursacherprinzip. Keine In-
betriebnahme des DHL — PKZ vor Fertigstellung eines umfassenden und geeigneten Larmschutzes an
der B16.

Begriindung: Die Gemeinde wird aus dem Verkauf des Baugrundes und moglichen weiteren Verkaufen,
die sich aus dem Bauvorhaben ergeben, Geld erhalten. Dieses Geld, soll wie bereits besprochen, auch
in das Gemeinwohl der Gemeinde Ubergehen. Es wird in der Bevolkerung keine Akzeptanz dafir geben,
Geld fiur den Larmschutz zu zahlen, der ohne DHL erst gar nicht notwendig wére. Gleichzeitig fehlen
diese Finanzmittel fiir die versprochenen Investitionen in Kindergarten, Feuerwehr und so weiter. Zudem
ist der Larmschutz zwar notwendig, aber nicht nachhaltig. Larmschutz wird auf dem Bestand und Grund-
sticken des StraBenbauamtes errichtet. Hat dieser die Hirde der Genehmigung genommen, ist er nur
geduldet. Bei Erweiterung der B16 wird dieser wieder abgetragen, das weitere Verfahren in der Sache
ist noch nicht abzusehen. Das Geld aus Grundstiicksverkaufen wéare verloren und dem Gemeinderat ein
schlechtes Wirtschaften vorzuwerfen. Wenn eine direkte Finanzierung von Larmschutz durch DHL, we-
gen einer ungesetzlichen Vorteilsnahme rechtlich nicht mdglich ist, so muss ein anderer, legaler Weg
gefunden werden. Eine Finanzierung durch die Gemeinde oder Anwohner ist nicht akzeptabel.

Zu Larmschutz B16:

Der 4-streifige Ausbau der Bundesstrale 16 ist im Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) 2030, der am 03.08.2016 zusammen mit
dem Fernstralenausbaugesetz verabschiedet wurde, im vor-
dringlichen Bedarf eingestuft und wird in der Planungshoheit des
Staatlichen Bauamtes Ingolstadt betrieben. Der geplante 4-strei-
fige Ausbau der Bundesstraf3e wird somit in einem vom Vorhaben
der Deutschen Post getrennt laufenden Verfahren bearbeitet und
wird in dieser Untersuchung zum Verkehrslarm nicht bertcksich-
tigt. Die bislang vorliegenden Planungen zum Ausbau der B16
sind nicht ausreichend verbindlich, um in der vorliegenden Unter-
suchung bertcksichtigt zu werden — u.a. fehlt es an konkreten und
verbindlichen Planungen zur Trassierung (Lage, Hohe, Quer-
schnitt) und den anzunehmenden Geschwindigkeiten. Im Verfah-
ren zum Ausbau der BundesstraBe wird zu prifen sein, ob die
Immissionsschutzanforderungen der 16. BImSchV eingehalten
werden.

Die B 16 ist als ortsdurchfahrtsfreie Bundesstraf3e fur den offent-
lichen Verkehr gewidmet. Durch das Paketzentrum der Deut-
schen Post AG ist keine bauliche Anderung der BundesstraRe er-
forderlich, da der zusétzlich zu erwartende Verkehr im derzeitigen
Bestand der Bundesstralle abgewickelt werden kann. L&rm-
schutzmalinahmen an der bestehenden 2-streifigen B 16, die dem




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Entwurfshilligung

Vorhaben geschuldet sind, ergeben sich entsprechend den Er-
gebnissen der Verkehrsuntersuchung und der Schalltechnischen
Untersuchung nicht. Die Larmentwicklung auf der B 16 und die
Betroffenheit der Birger wurde in der Gemeinderatssitzung vom
25.07.2022 behandelt. Die Anregung zur ganzheitlichen Betrach-
tung der Larmbelastung durch den Verkehr auf der BundesstralRe
16 werden im Ergebnis der Sitzung vom 25.07.2022 von der Ge-
meinde gesondert untersucht und auf3erhalb des vorliegenden
Bauleitplanverfahrens betrieben.

Wirdigung FNP+vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die gesamtheitliche Betrachtung der Larmbelastung auf der B16 erfolgt durch die Ge-
meinde Weichering auRerhalb des gegenstandlichen vorhabenbezogenen Bauleitplanverfahrens.

Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Verkehrsgutachten

Einwand: Fehlerhaftes Verkehrsgutachten!

Forderung: Ein neues und unabhangiges Verkehrsgutachten muss von einem unabhéngigen Gutachter
erstellt werden!

Begriindung: Wie schon in der Stadtratssitzung in Neuburg vorgestellt, weil3t das Verkehrsgutachten
erhebliche Mangel auf und ist als solches nicht brauchbar. Ein Prognosehorizont im Jahre 2035 stellt die
Situation zur Inbetriebnahme des PKZ im Jahre 2025 nicht dar. Eine Verkehrserhebung an einem Tag
unter der Verwendung eines Coronafaktors ist nicht ernst zu nehmen. Der auf Seite 114.2.2 beschrie-
bene Knotenpunkt Bieberweg/B16 (KP02) ist falsch beschrieben und weist darauf hin, daf? man sich hier
nicht einmal die MUhe gemacht hat, um Informationen vor Ort zu erhalten. Auch die Art der Ertlichtigung
des Briickenbauwerkes wird hier falsch dargestellt. Wichtig ist, daf? der LKW —Verkehr im Prognosefall
1 deutlich zu gering angesetzt ist. Die LArmprognosen fallen zu niedrig aus. Es ist ein relevanter Unter-
schied zu erwarten und folglich eine andere Gesamtbeurteilung.

Zu Verkehrsgutachten:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergdnzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der BundesstraRe 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der Bundesstral3e 16 mit der KreisstralRe ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstrale ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen MalRnahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu l6sen. MaRRgeblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05. Mai 2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
hérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Der Vorwurf, dass der Prognosehorizont 2035 die Situation der
Inbetriebnahme des Paketzentrums nicht darstellt, ist nicht nach-
vollziehbar. Vielmehr bertcksichtigt der Prognosehorizont eine
allgemeine Verkehrssteigerung auf der B 16 bis zum Jahr 2035
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und zusatzlich wird in der Verkehrsuntersuchung die Verkehrsbe-
lastung durch das Paketzentrums beriicksichtigt.

Um einen Corona-Faktor zu bertcksichtigen, ist eine Referenz-
zahlstelle herangezogen worden, aus der Daten aus 2020 vorla-
gen. Diese wurde mit den Ergebnissen der Verkehrszéhlung vom
03. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022 verglichen und hochge-
rechnet. Die Durchfuhrung einer Verkehrserhebung an einem Tag
ist ein gangiges Verfahren, welches durch das Regelwerk ,Emp-
fehlungen fur Verkehrserhebungen® (EVE) der Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) fur Knoten-
punktzdhlungen gestutzt wird. Durch entsprechende Hochrech-
nungsfaktoren, bezogen auf den Wochentag und den Erhebungs-
monat, wurden die DTV-Werte ermittelt. Die ermittelten DTV-
Werte der Verkehrsuntersuchung fiir die Querschnitte 04, 06 und
08 fir den Ist-Zustand weisen im Vergleich zu den Zahlstellen der
Manuelle/Temporéare Strallenverkehrszahlung (SVZ) aus dem
Jahr 2021 vergleichbare GroRenordnungen auf. Die Abweichun-
gen liegen im Ublichen Rahmen, sodass die ermittelten Werte aus
der Verkehrserhebung vom 19. Juli 2022 fir die Uberarbeitung
der Verkehrsuntersuchung herangezogen werden kénnen.

Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen
Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wurde dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf
bzw. von der B 16 fahren, Uber die Rampen weiter 6stlich die B
16 erreichen.

Der Vorwurf, dass der Lkw-Verkehr in den Prognoseberechnun-
gen zu gering bemessen wurde und dass die Ertuchtigung des
Bruckenbauwerks falsch dargestellt wird, ist nicht nachvollzieh-
bar.

Wirdigung FNP+vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte
nach RLS-19, zweispurige B 16) und der gednderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Max-
weiler) Uberarbeitet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die
Begriindung ilbernommen.

Schalltechnisches Gutachten Zu Schalltechnisches Gutachten:

Einwand: Fehlerhaftes schalltechnisches Gutachten! Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Forderung: Ein neues und unabhé&ngiges schalltechnisches Gutachten muss von einem unabhangigen | Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genommen.
Gutachter erstellt werden. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Begrundung: Wie schon in der Stadtratssitzung in Neuburg vorgestellt ist auch Weichering ein durch
Flugbetrieb, Bahn und B16 vorbelasteter Ort, auch hier soll bei Neuplanungen ein Entstehen von Kon-
flikten vorab vermieden werden. Leider wird im schalltechnischen Gutachten schon auf Seite 11 auf die
Mitbewertung des Fluglarms verzichtet. Trotz Erh6hung des Wehretats.

Hier sind auch schon weitere Fehler zu erkennen eine Weingasse 26, welche mehrmals beurteilt wurde,
gibt es nicht.
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Einwendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der Uberarbeiteten
Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und Er-
schlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die In-
halte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestiitzten Re-
chenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik erarbei-
tet worden. Die sich demnach, unter Berilicksichtigung der Vorbe-
lastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoffingen
und der Bundesstral3e B16, aus dem Betrieb des Paketzentrums
sowie der kunftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich der Bun-
desstraBe 16 mit der Kreisstrafle ND 18 (Anbindung Maxweiler)
und aus der Nutzung der Kreisstral3e ND 18 als Zufahrt zum Pa-
ketzentrum ergebenden immissionsschutztechnischen Konfliktsitu-
ationen werden erkannt und gewdrdigt. Die sich ergebende Belas-
tung mit teilweiser Verscharfung des immissionsschutztechnischen
Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Unter Bertcksichtigung der
vom Vorhabentrager aufgezeigten MaRnahmen (u.a. Larmschutz-
wande am Paketzentrum, Vorfahrtsanderung am Knoten Maxwei-
ler) wird die Entwicklung im Ergebnis flr vertretbar gehalten, da an
den maf3geblichen Immissionsorten insgesamt keine Gesundheits-
gefahrdung entsteht. MaRgeblich fir das Vorhaben ist daher die
Neufassung der Schalltechnischen Untersuchung vom 12. Mai
2023. Die Gemeinde Weichering hat die aktualisierte Schalltechni-
sche Untersuchung zudem durch das Buro Steger & Partner einer
Plausibilitatsprifung unterzogen. Dabei wurde bestatigt, dass der
Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zugrunde
gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fachwissen-
schaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf die An-
wendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten. Das
vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen
Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des ge-
planten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend er-
mittelt. Im Weiteren liegt die aktualisierte Fassung der Schalltech-
nischen Untersuchung den Unterlagen zur 6ffentlichen Auslegung
nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Behérden und sonstigen
Tragern offentlicher Belange nach § 4 Abs. 2 bei.

Der Immissionsort ist stellvertretend fur das Wohngebiet ausge-
wahlt worden, da er sich am &ufRersten Rand des Plangebiets be-
findet:

Weingasse 26 ist in der Untersuchung der Immissionsort 17. Fir
dieses Wohngebiet wurde ein Bebauungsplan aufgestellt. In An-
hang A.1.3 der TA Larm heildt es u.a. die ,maBgeblichen
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Wie von der Neuburger Stadtplanerin Frau Huis bemangelt wurde, wird nicht richtig gerundet, denn wie
schon aus dem Gutachten zu entnehmen ist (Seite 23.4.3.3): ,Anderungen sind wesentlich, wenn sich
der Beurteilungspegel der Verkehrsgerduschimmissionen um mindestens 3 dB(A) erhoht".

Hier im Gutachten wird aber schon generell mit einem zu hohen Grundpegel gerechnet, so wird mein
Grundstiick als Referenz lo 19 (Teichstral3e 20) laufend mit beurteilt. Alts Aktiver, mit 12 Jahren B16
Erfahrung, mu ich feststellen, Grund-, Beurteilungs- und Spitzenpegel sind falsch ermittelt. Die Larm-
prognose ist zu niedrig, weil die Verkehrskennwerte, die als Grundlage dienen, falsch sind. Eine Tatsa-
che, die sich durch die ganzen Gutachten durchzieht. Hier ist die Anmerkung auf Seite 23 schon fast ein
Hohn: ,Bei Beurteilungspegel tiber 45dB(A) ist selbst, bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter
Schlaf nicht mehr mdglich®.

Entwurfshilligung

Immissionsorte liegen bei unbebauten Flachen oder bebauten
Flachen, die keine Gebaude mit schutzbediirftigen Raumen ent-
halten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbeddrfti-
gen Raumen erstellt werden dlirfen”. Insofern ist es nicht nur aus
Griinden der Vorsorge richtig, diesen lo und das Wohngebiet zu
betrachten, sondern zwingend erforderlich.

Beim Vergleich mit Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV ist
die Rundung erfolgt, siehe Kapitel 7, Tabelle 7.2, Seite 72 des
Larmgutachtens. Dies betrifft ausschlieRlich die gednderte Kreis-
stral3e. Bei der Ermittlung der Verdnderung des Verkehrslarmpe-
gels (im B-Plan-Verfahren) wird aus gutachterlicher Sicht zwi-
schen der Ist-Situation und den Veranderungen durch die Plan-
Situation unterschieden = zu untersuchen ist die plangebietsbe-
dingte Verénderung durch das Vorhaben.

Die Daten zur Berechnung der Verkehrslarmpegel sind aus dem
Verkehrsgutachten ins schalltechnische Modell Gberfuihrt worden
(Verkehrszahlung durch IGS). Die uberarbeitete Fassung der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 basiert somit
auf der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023.

Wiurdigung FNP+vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larm-
gutachter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissens chaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zulassige Emissionspotential der
vorhandenen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische
Untersuchung liegt im iiberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatsprifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse
der liberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Beschlisse Private Stellungnahme 1

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

2. Private Stellungnahme 2 mit Schreiben vom 29.05.2022

vBP

Als Grundstiickseigentiimer der Flurnummer 236 und Nutzungsberechtigter des Flurbereinigungsweges
237 bin ich mit dem Verkauf an die deutsche Post AG nicht einverstanden.
Entweder der Verkauf wird annulliert oder ich lege gegen den Verkauf Rechtsmittel ein.

Im Flurbereinigungsplan Weichering Il von 2003 wurden alle Geh-
und Fahrtrechte, die im Grundbuch eingetragen waren, aufgeho-
ben, soweit sie nicht neu festgesetzt wurden. Die Flurnummer 237
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Ich bin auch nicht damit einverstanden das der Weg von 4 m breite in den Grenzabstand mit eingerech- | ist als nicht ausgebauter 6ffentlicher Feld- und Waldweg im Besitz
net wird, da der Weg Bestandteil der Flurnummer 236 ist und ich das Nutzungsrecht darauf habe. der Gemeinde Weichering. Im vorliegenden Bauleitplanverfahren
Der Grenzabstand der Larmschutzwand zu meinem Grundstiick ist zu gering in West und Sidrichtung. | werden keine Besitzverhaltnisse geregelt. Der Flurweg liegt auf
Flurnummer 237; Nutzungsrechte zu Gunsten des Einwenders sind
nicht geregelt.

Die Gemeindeverwaltung hat den Hinweis auf ein Nutzungsrecht
der Flurnummer 237 geprift und im Ergebnis festgestellt, dass kein
Nutzungsrecht der Flurnummer durch den Einwender gegeben ist.
Das Grundstiick Flurnummer 236 wird kiinftig Giber die aufzulas-
sende KreisstralRe, die in einer Teilflache als 6ffentliche Wegflache
erhalten bleibt, erschlossen, so dass die Wegflache Flurnummer
237 fur die Erschliefung des Grundstiickes Flurnummer 236 nicht
erforderlich ist. Die Gemeinde wird Flurnummer 237 und alle ande-
ren Wegflachen innerhalb des Vorhabengebietes entwidmen und
beabsichtigt ein entsprechendes Einzugsverfahren durchzufuhren.
AuBBerhalb des Vorhabengebietes verbleibende Teilflachen von
Weggrundstiicken werden zur Sicherung der land- und forstwirt-
schaftlichen Erschliel3ung anliegender Grundstiicke an die neu zu
errichtenden Verkehrsanlagen angebunden.

Die Larmschutzwand im Osten des Vorhabens verlauft mit einem
Abstand von 11,4 m zum Westrand der Flurnummer 236. Der nach
BayBO einzuhaltende Grenzabstand von 0,4h, mindestens 3m,
wird somit in jedem Fall eingehalten.

Die im Suiden der Flurnummer 236 zu errichtende Larmschutzwand
wurde durch Anpassung der Vorhabenplanung zuriickgesetzt, so
dass ein Abstand von > 7m zum Siudrand der Flurnummer 236 ent-
steht.

Wirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Rechtslage zu Flurnummer 237 wurde geklart.
Die Anregung zur dstlichen L&rmschutzwand wurde beachtet. Die Ld&rmschutzwand wurde im Suden der Flurnummer 236 in den Planunterlagen zuriickgesetzt.

Beschluss Private Stellungnahme 2

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

3. Private Stellungnahme 3 mit Schreiben vom 26.06.2022 (+ 16 Unterzeichner*innen) FNP / vBP

Stellungnahme zu den folgenden Themen:

Genehmigung im AulRenbereich gemafl LEP und Raumordnungsverfahren S.2
Verkehrsgutachten und Zunahme der L&rmemissionen S.4
Umweltgefahrdung durch Léschwasser S.8
Naturschutz S.9
Sonstiges S.1

agrwNE
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Anlagen:
1. Beurteilung Verkehrsuntersuchung
2. Beurteilung Schalluntersuchung
Anmerkung:
Im Folgenden wird Bezug genommen auf die Dokumente unter Bauleitplanung - Gemeinde Weichering
Sachstand 20.06.2022

Es wird darauf hingewiesen, dass mehrere Dokumente mit dem Sachstand vom 18.05.2022 nicht mehr
Ubereinstimmen. Eine Revision der Dokumente wurde nicht dokumentiert, nicht begriindet und nicht be-
kannt gegeben.

Zu 1. Genehmigung im Auf3enbereich gemafl LEP und Raumordnungsverfahren

In der Anlage ul-1.2-begriindung heif3t es auf Seite 11 unter

4.2 Landesplanerische Beurteilung:

+LAuf Voranfrage zum Vorhabenstandort teilte das Bayerische Staatsministerium fir Wirtschaft, Landes-
entwicklung und Energie, Minchen mit:

Der geplante Standort befindet sich nach den uns vorliegenden Unterlagen unmittelbar an der B 16
westlich von Weichering in nicht angebundener Lage gemaf LEP Ziel 3.3 (Anbindegebot). Das Anbind-
gebot sieht jedoch u. a. Ausnahmen fur Logistikunternehmen vor, die auf einen unmittelbaren Anschluss
an eine Autobahnanschlussstelle oder deren Zubringer angewiesen sind. Zubringer i. S. d. Ziels LEP 3.3
sind gemaR Begriindung zum LEP Bundes- und StaatsstralRen, die von einem Verkehrsschwerpunkt
(hier: Neuburg) unmittelbar und ohne Ortsdurchfahrten zu einer Autobahnanschlussstelle fihren. Die B
16 fungiert hier als Zubringer zur Autobahnanschlussstelle Manching der BAB A 9. Insofern steht das
Anbindegebot der Ansiedlung gem. vorliegender Unterlagen nicht entgegen.”

In Anlage ul- 4.4-verkehrsuntersuchung heil3t es auf den Seiten 5 und 6 unter

Punkt 2.3 Verteilung der Verkehre im 6ffentlichen StralRennetz:

,Die Lkw-Quellverkehre fahren zu 100 % in Richtung B 16, das bedeutet vom neu geplanten Kreisverkehr
aus in Richtung Westen. Hier fahren 40 % bereits am Knotenpunkt KP03 auf die B 16 in Richtung Wes-
ten. Die restlichen 60 % fahren bis zum KP04, um dort in Richtung Osten auf die B 16 aufzufahren.”

Einwand:
Wenn 40 % des Schwerverkehrs aufgrund der Standortwahl in Richtung Westen pendeln, hat die Argu-
mentation ,Autobahnzubringer” keinen Bestand mehr.

Begrundung:

In Richtung Westen ist die Bundestralie 16 nicht als Autobahnzubringer definierbar — sie fuhrt zur Bun-
desstralRe 2.

An den Kreuzungspunkten B 16/St 2043 und B 16/St. Andreas-StralRe erschweren Ampeln einen flissi-
gen Verkehr. Aktuell wird aufgrund der nur schwer zu tberquerenden Ortsdurchschneidung bei Marien-
heim und Rédenhof eine weitere Ampel gefordert.
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Zu 1:

Die Regierung von Oberbayern bestéatigt in ihrer Stellungnahme
zum gegenstandlichen Bauleitplanverfahren vom 24.06.2022,
dass die B16 die erforderlichen Anforderungen als Zubringer zur
BAB A9 erflllt, sodass die Ausnahme vom Anbindegebot hier An-
wendung finden kann und das Anbindegebot der Planung folglich
nicht entgegensteht. Die Festlegungen der Regierung von
Oberbayern sind dabei aus den rechtlichen Gegebenheiten (Lan-
desentwicklungsprogramm und Raumordnungsgesetz) abgeleitet
und geben die kommunale Bauleitplanung als Planungsinstru-
ment zur Umsetzung des Vorhabens vor, so dass eine raumord-
nerische Uberpriifung des Vorhabens entbehrlich ist.

Die B16 dient insgesamt als Zubringer zum geplanten Paketzent-
rum Weichering. Dabei werden 60% des Verkehrs vom Vorhaben-
standort nach Osten direkt zur BAB A9 Anschlussstelle Manching
flieBen. 40% des Verkehrs richten sich ebenfalls auf der B16 nach
Westen Uber Donauwérth zur B2 als Zubringer nach Augsburg
oder nach Ginzburg zur Anbindung an die BAB A8. Somit werden
ausschlieRlich ausreichend leistungsfahige Bundes- und Bundes-
fernstral3en fiir den Verteilverkehr genutzt.



https://www.weichering.de/rathaus/bauleitplanung
https://www.weichering.de/rathaus/bauleitplanung
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Fur Logistiker im AuRenbereich muss in diesem Fall eine 4-spurige Bundesstrale als Mindestvoraus-
setzung gelten, um die bis zu 1.036 zusatzlichen Lkw- Fahrten in Richtung Donauwdrth/B 2 aufzuneh-
men (270 Pkw-Fahrten der Angestellten sind hingegen wenig relevant).

Laut der Verkehrszahlung 2015 (www.baysis.bayern.de) ist der Streckenabschnitt zwischen Rédenhof
und Zell (Zahlstelle 72339474) bereits stark mit Schwerverkehr belastet (taglicher Schwerverkehr an
Werktagen > 3.500).

Angesichts der deutlichen Zunahme an Schwerverkehr auf Giber 50 km der B16 mit der damit einherge-
henden Larmzunahme fir die zahlreich anliegenden Ortschaften, wird folglich auch die Einschatzung
der Regierung von Oberbayern in Anlage ul-2.2-begruendung, S. 42 als nicht korrekt angesehen:

14. Planungsbindungen 14.2 Raumordnung

»+Auf Nachfrage (Mail vom 11.05.2021) teilte die Regierung von Oberbayern mit, dass kein Raumord-
nungsverfahren zur Durchfiihrung des Projekts notwendig ist. Das Bayerische Landesplanungsgesetz
sieht nach Art. 24 Abs. vor, dass ein Raumordnungsverfahren bei Vorhaben notwendig wird, wenn von
einer erheblichen Uberortlichen Raumbedeutsamkeit auszugehen ist. Die Einschatzung aus landespla-
nerischer Sicht durch die Regierung von Oberbayern ist jedoch, dass hier keine erhebliche Uberdrtliche
Bedeutsamkeit vorliegt, somit ist auch kein Raumordnungsverfahren notwendig.”

Forderung:

Aufgrund der standortabhangigen Aufteilung der Verkehrsstrome des durch das Paketzentrum (PZ) ge-
nerierten Lkw-Verkehrs, wird ein Raumordnungsverfahren erforderlich.

Begrundung:

Im Mérz 21 wurde durch DHL das Projekt einem politischen Gremium vorgestellt. Auf einer Folie des
Vortrags hiel3 es zur Verkehrsaufteilung des Lkw-Verkehrs: 20 % nach Westen, 50 % nach Norden, 20
% nach Osten, 10 % nach Siden.

Eine mindliche Nachfrage bei Herrn Schlickenrieder (DHL Vice President Infrastructure Operations) am
17. Mai 22 nach der Ursache der Anderung ergab keine konkrete Klarung, hat aber die Verkehrsauftei-
lung der Folie bestétigt. Zudem war die Aussage, dass die Aufteilung mit den Zustandigkeitsbereichen
der einzelnen PZ zusammenhangt und sich die Aufteilung im laufenden Betrieb nur marginal &ndern
wird.

Es ist deshalb naheliegend, dass sich die urspriingliche Einschétzung der Verkehrsstrome mit der an-
fanglich favorisierten Standortwahl nahe des Kreuzungspunkts A9/B16 begriinden lasst (siehe Anlage
ul-1.2-Begrundung, 3.3 Standortsuche). Mit der Standortverschiebung nach Westen haben sich offenbar
mit dem Zustandigkeitsbereich auch die Verkehrsstrome in Richtung Westen verschoben.

Die Uberdrtliche Raumbedeutsamkeit ist damit gegeben.

Entwurfshilligung

erforderlich.

Wurdigung FNP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Planungsentscheidung der Gemeinde liegen die Aussagen der Regierung von Oberbayern
zum Anbindegebot, der verkehrlichen Wirkung der B 16 und der Raumbedeutsamkeit des Vorhabens zu Grunde. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht

Wirdigung vBP: Die Anregung bezieht sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Zu 2. Verkehrsgutachten und Zunahme der Larmemissionen
Mit der deutlichen Zunahme des Schwerverkehrs zu bisher verkehrsschwachen Tageszeiten, ist eine
einhergehende Mehrbelastung mit Verkehrslarm zu erwarten. Das schalltechnische Gutachten (Anlage
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Zu 2:
Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der



http://www.baysis.bayern.de/
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ul-4.3-schalltechnische-untersuchung des TUV Rheinland) ergab fiir den Nachtbereich von 22:00 —
06:00 Uhr erstaunlich geringe Zunahmen der Emissionspegel.

Als eine Grundlage fiir das Gutachten wurde die Verkehrsuntersuchung der Firma IGS verwendet (An-
lage ul-4.4-verkehrsuntersuchung), die deshalb auf Plausibilitat Gberprift wurde.

Uberprifung der Anlage ul-4. 4-verkehrsuntersuchung:

Vorgehen IGS (Ingenieurgesellschaft STOLZ mbH):

Der Ist-Stand des Verkehrs wurde an vier bestehenden Knotenpunkten erhoben. Diese Erhebung er-
folgte am 04. Februar 2021. Daraus wurde mit Einberechnung eines Corona-Faktors der Analyse-Fall
bestimmt.

Einwand:
Der Querschnitt QS03 am Knotenpunkt 2 (KP2) ist nicht den Verkehrsvorschriften/Beschilderung ent-
sprechend untersucht worden. Auf S. 7 wird der Pkw-Verkehr zu 5 % Uber KP2 von/in Richtung IN prog-
nostiziert - die aktuelle Beschilderung erlaubt aber beide Abbiegevorgdnge nicht! Es ist deshalb unge-
klart, ob die 72 Pkw/24h uber KP3 und KP4 fahren, oder den Kernort ansteuern.
Prifung Analysefall:
Der Vergleich des Analysefalls mit den Verkehrszahlen aus der Zahlung 2015 (Quelle: baysis, Zahl-
stelle zwischen Zell/Lichtenau) ergab nachvollziehbare Ergebnisse.
Einwande:
1. Die Erhebung an einem Tag ist eine Stichprobe und damit nicht aussagekréftig.
2. Die Tabelle auf Seite 25 fur den Analysefall unterscheidet sich in den Prozentzahlen fir Lkw teils
deutlich von der Tabelle im Anhang 7, die den gleichen Sachverhalt darstellen sollte. Fir die Be-
trachtung wurde die Tabelle auf Seite 25 herangezogen, da diese Werte plausibel erscheinen.

Prifung Prognosefall:

Fur die Definition des Prognose-1-Falls sei auf Punkt 3 auf Seite 7 der Anlage ul-4.4-verkehrsuntersu-
chung verwiesen:

"Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-1-Fall fir den Prognosehorizont 2035 werden die
Belastungen aus dem Analysefall, unter Berlicksichtigung einer allgemeinen Verkehrssteigerung auf der
B 16, mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert, das durch die Erweiterung des Paketzent-
rums entsteht."

Die Zahlen der Tabelle 4 von Seite 26 der oben genannten Anlage missten demnach die verkehrlichen
Kennwerte fir den Komplettverkehr 2035 mit DHL widerspiegeln.

Die allgemeine Verkehrssteigerung bis 2035 wurde nicht definiert — es wird daher der Analysefall mit
dem vom Paketzentrum generierten Verkehr addiert und somit die Mindestverkehrszahlen ermittelt. Die
detaillierte Uberprifung ist der beigefugten Anlage Beurteilung Verkehrsuntersuchung (Anlage_1) zu
entnehmen. An dieser Stelle nur das Ergebnis:

Der Vergleich mit der Tabelle fiir den Prognose-1-Fall ergibt z. T. mehr oder weniger deutliche Abwei-
chungen. Hohere Tageswerte (Spalte M) im Prognose-1-Fall rihren daher, dass die allgemeine Ver-
kehrszunahme bis 2035 in der Prufung (Anlage_1) nicht berticksichtigt wurde. Dadurch I&sst sich jedoch
die rein projektbezogene Auswirkung erkennen.
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Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergédnzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der Bundesstraf3e 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstrafRe 16 mit der Kreisstra3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der KreisstraRe ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen MalBnahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu I6sen. Maf3geblich fir
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05. Mai 2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
hérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen
Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wird dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf
bzw. von der B 16 fahren, Uber die Rampen weiter 6stlich die B
16 erreichen.

Die Durchfuihrung einer Verkehrserhebung an einem Tag ist ein
gangiges Verfahren, welches durch das Regelwerk ,Empfehlun-
gen fir Verkehrserhebungen® (EVE) der Forschungsgesellschaft
fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) fur Knotenpunktzahlun-
gen gestitzt wird. Durch entsprechende Hochrechnungsfaktoren,
bezogen auf den Wochentag und den Erhebungsmonat, wurden
die DTV-Werte ermittelt. Die ermittelten DTV-Werte der Verkehrs-
untersuchung fir die Querschnitte 04, 06 und 08 fir den Ist-Zu-
stand weisen im Vergleich zu den Zahlistellen der Manuelle/Tem-
porére Strallenverkehrszdhlung (SVZ) aus dem Jahr 2021 ver-
gleichbare GroRRenordnungen auf. Die Abweichungen liegen im
Ublichen Rahmen, sodass die ermittelten Werte aus der
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Die teilweise deutlich geringeren Nachtwerte (Spalte Mn) im Prognose-1-Fall sind nicht nachvollziehbar.
Hier liegt offenbar ein Fehler vor, d. h. es wurden fehlerbehaftete Daten von IGS als Grundlage der
Schallberechnung verwendet und folglich ergeben sich damit auch héhere Dezibelwerte als angegeben.

Forderungen:
1. Die verkehrlichen Kennwerte der Nachtstunden korrigieren, d. h. den DHL-Verkehr korrekt dem
Analysewert zuschlagen.
2. Die Anderung der verkehrlichen Kennwerte auch rein projektbegriindet fiir die schalltechnische Un-
tersuchung bereitstellen, um die Auswirkung des Projekts erkennen zu kénnen.
3. Den Verkehrsknotenpunkt KP2 und dessen Untersuchung der Beschilderung entsprechend richtig-
stellen.

Uberpriifung der Anlage ul-4.3-schalltechnische-untersuchung:
Aufgrund der mit deutlichen Fehlern behafteten Ausgangslage der schalltechnischen Beurteilung wurden
die Anderungen der Emissionspegel nach der aktuellen Richtlinie (RLS 19) iiberpriift.

Allgemeine Hinweise aus der Anlage ul-4.3-schalltechnische-untersuchung:

"Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

... Bei Neuplanungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden. In
beiden Fallen sind nicht nur die Kriterien der DIN 18005 zu beachten, sondern auch — teilweise darliber
hinaus gehende — immissionsschutzrechtliche Anforderungen an bestimmte Kategorien von Gerdusch-
quellen (hier im Wesentlichen Verkehrslarm).“ (Seite 18/176)

Einwand:

Diesen Grundsatzen wird man im Abschnitt Verkehrslarm nicht gerecht. Die DIN 18005 wird in Kapitel
6.3 gar nicht mehr aufgefihrt. Es wird hingenommen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten werden - z.T. um mehr als 3 dB(A).

"... Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr moglich." (S. 23/176)

Hinweis:

Aus diesem Grund ist wie in Tabelle 4.3 auf Seite 22 aufgefihrt, der nachtliche Orientierungswert fur
Verkehrslarm nach DIN 18005 45 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten.

,Gemal der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der Verkehrs-
gerauschimmissionen um > 3 dB erhoht.“ (Seite 23/176) und

".. Beruht die Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen auf der wesentlichen Anderung offentlicher
Strafen im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
einzuhalten." (Seite 64/176)

»Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgen-
den Immissionsgrenzwerte nicht Giberschreitet:

Nacht, Mischgebiet 54 dB(A) Nacht, Wohngebiet 49 dB(A)“ (S. 67/176)
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Verkehrserhebung vom 19. Juli 2022 fur die Uberarbeitung der
Verkehrsuntersuchung herangezogen werden kénnen.

Es ist richtig, dass sich die Tabellen auf Seite 25 und im Anhang
fuir den Analysefall unterscheiden. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. MaRRgebend ist die Tabelle auf Seite 25 der
Verkehrsuntersuchung.

Der Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen durch
die Burgerinitiative Paketzentrum zeigt einen systematischen
Fehler, da DTV-Belastungen mit absoluten Belastungen der
Starkverkehre der Deutschen Post AG verglichen worden sind. Da
die Verkehre der Deutschen Post AG aufs Jahr gesehen Schwan-
kungen unterzogen sind, kénnen die Verkehre aus Tabelle 1 der
Verkehrsuntersuchung nicht den DTV-Belastungen gleichgesetzt
werden.

Eine Verkehrssteigerung auf der B 16 bis zum Prognosejahr 2035
wurde mit 5,6 % berticksichtigt. Dabei wurde sich an den Angaben
des Landesverkehrsmodells des Freistaates Bayern bis zum
Prognosejahr 2035 fiir den Bereich Weichering orientiert.

Wie oben beschrieben, ist der Vergleich zwischen DTV-Werten
und den absoluten Verkehren der Deutschen Post AG aus Tabelle
1 nicht richtig, da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen mit-
einander verglichen worden sind. In der Verkehrsuntersuchung
der IGS ist bezogen auf die Berechnung der Leistungsfahigkeiten
der Worst-Case-Fall mit den Starkverkehren der Deutschen Post
AG berticksichtigt worden. Fir die Ermittlung der verkehrlichen
Kennwerte ist allerdings der DTV mal3gebend, der auch die unter-
jahrigen Verkehre der Deutschen Post AG berilicksichtigt. Fur die
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn erfolgte eine Umstel-
lung von dem Regelwerk der RLS-90 zur RLS-19. Die Umstellung
der Berechnungssoftware erfolgte allerdings erst Ende 2021 und
lag erst nach Erstellung der Verkehrsuntersuchung vom 19. April
2022 vor. In der aktuellen Verkehrsuntersuchung sind die neuen
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn als ,Firsorge® fir die
Burgerinnen und Burger als ungiinstigerer Fall berticksichtigt wor-
den. Allerdings sind bei den Berechnungen des Schallgutachtens
nicht die Werte Mt und Mn, sondern die p1- und pz-Werte fir Tag
und Nacht zur Anwendung gekommen.

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und
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Einwendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der iberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Beriicksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der BundesstraRe B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kunftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der BundesstralRe 16 mit der Kreisstrale ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der Kreisstrale ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewdrdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Berticksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten Mal3-
nahmen (u.a. Larmschutzwénde am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. Maf3geblich
fir das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 12. Mai 2023. Die Gemeinde Weichering hat
die aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Buro Steger & Partner einer Plausibilitdtsprifung unterzogen. Da-
bei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zulassige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach 8 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 bei.

Die genannten Beurteilungspegel sind in Bezug auf die zu an-
dernde Kreisstral3e gepruft worden.
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Hinweis:

Es ist zu prifen, dass zum Schutz der Nachbarschaft die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten
werden. Darlber hinaus kann auf die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach oben abgewichen
werden. Uberschreitungen gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel von 70 bzw. 60 dB(A) kénnen
zu Schadenersatzzahlungen fihren oder ggf. zur Umsetzung von passivem Schallschutz.

"Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet wird von einer gleichméaRigen Verteilung der
Windrichtungen (Co = 2 dB) ausgegangen." (Seite 41/176)

Einwand:
Die in Weichering vorherrschende Windrichtung ist WEST:

e e e e B T e T e e

Windrichtung in Weichering

& Link & Herunterladen  Vergleich Verlauf: 2022 2021 2020 2012 2018 2017 2016 2015 2014
100 % 0%
80 % 20 %
60 % 40 %
Siden
40 % 60 %
20 % 80 %
v Jan Feb Mar  Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez %
[Osten] Suder [ Westen

Der Prozentsatz an Stunden, in denen die mittiere Windrichtung aus einer der vier Hauptwindrichtungen

kommt, ausschlieBlich der Stunden, in denen die mittlere Windgeschwindigkeit unter 1,6 km/h liegt. Die

leicht getonten Bereiche an den Grenzen stellen den Prozentsatz an Stunden dar, in denen der Wind aus
den implizierten Zwischenrichtungen kam (Nordost, Stidost, Stidwest und Nordwest).

Quelle: https://de.weatherspark.com/y/70262/Durchschnittswetter-in-Weichering-Deutsch-land-das-
ganze-Jahr-%C3%BCber

Forderung:

Die schalltechnisch unglnstige Situation ist auch fir die meteorologische Korrektur zu beriicksichtigen
— die ganzjahrig vorherrschende Windrichtung ist in Weichering Westen.

Die detaillierte Uberprifung ist der beigefiigten Anlage Beurteilung_Schall (Anlage_2) zu entnehmen.

An dieser Stelle nur das Ergebnis:
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Cmet ist ein statistischer Wert fur Gewerbelarm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéngig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die berech-
neten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und PLAN)
die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fir Verkehrslarm ist
dies nicht anzuwenden.

Cmet ist ein statistischer Wert fir Gewerbelarm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéngig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die
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Die durchschnittliche Verdnderung des néchtlichen Emissionspegels durch die Verkehrszunahme auf
der B16 6stlich des PZ ist nicht 1,6 dB(A) sondern 3,2 dB(A), und damit gemaR des Hinweises auf Seite
23 der Anlage ul-4.3 zur Anderung des Beurteilungspegels der Verkehrsgerauschimmissionen, wesent-
lich.

Aufgrund der deutlichen Abweichung bei den Durchschnittswerten wird noch der verkehrsintensive Stun-
denwert von 04:00 bis 05:00 Uhr betrachtet, da hier die starkste Beeintrachtigung des Schlafs zu erwar-
ten ist: In dieser Stunde ist die Pegelzunahme 4,3 dB(A).

Die schwerverkehrsintensiven Morgenstunden wirken sich entsprechend auf die La&rmpegel aus und sind
zum Schutz der Bevdlkerung gesondert zu betrachten — die Betrachtung eines néchtlichen Durch-
schnittswerts reicht nicht aus.

Entscheidend fir die Beurteilung sind die Pegelwerte an den Immissionsorten und der Vergleich mit
Grenzwerten fir Wohn- und Mischgebiete. Auch an dieser Stelle wird fiir die Details auf die Anlage_2
verwiesen und hier das Ergebnis der rein verkehrsbedingten Pegel zusammengefasst:

- Sldliche Bebauung von Maxweiler: 53 — 55 dB (Grenzwert 49 dB)

- Biberweg in Muna-Siedlung, Weichering: 55 - 57 dB (Grenzwert 54 dB)

- z. B. Teichstr. und Am Wall, Weichering: 52 — 55 dB (Grenzwert 49 dB)

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung werden an mehreren Immissionspunkten
Uberschritten. Die Aussage auf S. 74 ,Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Im-
missionsorten eingehalten® ist nicht zu halten.

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV werden sogar mit den im Nachtzeitraum zu niedrig
angesetzten Verkehrszahlen z. T. erstmalig Uberschritten und zusétzlich oftmals weitergehend erhdht
(s. Tab. 6.5 auf Seite 66). Dies ist fir den Bebauungsplan abwégungsrelevant.

Eine rein auf die ND 18 beschréankte Beurteilung nach BImSchV ist eine Nichtbeachtung des Birger-
schutzes vor schadlichen Larmimmissionen.
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berechneten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und
PLAN) die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fir Ver-
kehrslarm ist dies nicht anzuwenden.

Nach RLS-19 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerau-
sche in den Beurteilungszeitrdumen tags (6:00 — 22:00 Uhr) und
nachts (22:00 — 6:00 Uhr) zu ermitteln. Eine Bewertung der ,lau-
testen Nachstunde® ist nach RLS-19 nicht vorgesehen.

Der Einwender vermengt offensichtlich den Verkehrslarm, der
durch die Veranderung der KreisstralRe entstehen kann, mit den
Veranderungen der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Pa-
ketzentrum. Zur Klarstellung wurde die Schalltechnische Untersu-
chung angepasst und liegt mit Stand vom 12.05.2023 den Ent-
wurfsunterlagen bei. Dementsprechend geht das Uberarbeitete
Schallgutachten von zutreffenden Erwagungen aus:

Die 16. BlImschV findet nur bei der Anderung der Kreisstrae ND
18 Anwendung. Insoweit werden die Grenzwerte der 16. BImSchV
durch die Beurteilungspegel der geanderten Kreisstrafl3e sowohl
tags als auch nachts an allen Immissionsorten eingehalten (vgl.
Kapitel 7 Schalltechnische Untersuchung TUV Rheinland vom
12.05.2023). Hiervon zu unterscheiden sind Verkehrsgerau-
schimmissionen die vom An- und Abfahrtsverkehrs zum und vom
Paketzentrum ausgel6st und Uiber Kreis- und Bundesstral3e abge-
wickelt werden. Dieser Verkehr tragt zwar zu den Gesamtver-
kehrsgerauschimmissionen in Maxweiler und Weichering neben
den bereits bestehenden Immissionen der Bundesstraf3e und der
Bahnlinie bei. Die dabei ermittelten Beurteilungspegel fur die ge-
samten Gerduschimmissionen (KreisstralRe, Bundesstral3e und
Bahnlinie) fallen nicht in den unmittelbaren Anwendungsbereich
der 16. BiImschV (vgl Kapitel 6.3 Schalltechnische Untersuchung
vom 12.05.2023). Hier besteht ein Abwagungsspielraum der Ge-
meinde im Rahmen der Bauleitplanung in Bezug auf die zumut-
bare Erhéhung der Gesamtverkehrsgerdusche in Maxweiler und
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Forderungen:
1. Die Berechnung der Emissionspegel und der Immissionspegel hat mit den korrigierten Ver-
kehrszahlen zu erfolgen.

2. Der durch das Paketzentrum stark zunehmende Schwerlastverkehr zwischen 04:00 und 05:00
Uhr ist analog zur TA Larm (DIN 45645 —1) gesondert zu betrachten. Hier ist zudem eine be-
sondere Stérung des Schlafs zu erwarten.

3. Zum Schutz der Burger die Immissionsgrenzwerte nach BiImSchV generell als Obergrenze an-
wenden, da an mehreren Immissionsorten Pegelanderungen > 3dB(A) zu erwarten sind und
damit eine wesentliche Anderung vorliegt.

4. Inder Muna-Siedlung werden bereits jetzt die Grenzwerte fir allgemeine Wohngebiete deutlich
Uberschritten - eine weitere, erhebliche Verschlechterung ist nicht hinnehmbar. Die Gemeinde
hat der historisch begriindeten Einordnung als Mischgebiet, mit projektbezogenen Forderungen
zum Larmschutz entgegenzuwirken und den Schutz der Birger in den Vordergrund zu riicken.
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Weichering. Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise
Beurteilungspegeln, die durch den gesamten Verkehrslarm verur-
sacht werden, von mehr als 49 dB(A), auch nachts, ausgesetzt
sind. Die Gemeinde berticksichtigt dabei allerdings, dass ein we-
sentlicher Larmbeitrag durch den Schienenverkehr und den allge-
meinen Verkehr der Bundesstral3e verursacht wird. Entscheidend
ist, dass der Anstieg des Verkehrslarms nicht zu einer Uberschrei-
tung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) (= Grenzen der Ge-
sundheitsgeféahrdung) fuhrt. Dies wird in der Fortschreibung der
Schalltechnischen Untersuchung zur Vermeidung von Missver-
sténdnissen verdeutlicht.

Zu Forderung 1. Die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung er-
folgte auf der Grundlage einer erganzenden Verkehrszahlung im
Juli 2022 sowie unter Einarbeitung des Prognosehorizontes fir
die Verkehrsbelastung der BundesstraRe 16 im Jahr 2035 (Anga-
ben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt).

Zu Forderung 2: Nach RLS-19 sind die Beurteilungspegel durch
Verkehrsgerausche in den Beurteilungszeitraumen tags (6:00 —
22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) zu ermitteln. Eine Be-
wertung der ,lautesten Nachtstunde® ist nach RLS-19 nicht vorge-
sehen.

Zu Forderung 3. Der Konflikt wird erkannt, eine Abwagungsent-
scheidung ist rechtlich nicht geboten und nicht erforderlich und
liegt somit nicht in der Hand der Gemeinde.

Zu Forderung 4. Zu Larmschutz Munasiedlung:

Die vorhandene Wohnbebauung am Biberweg (sog. Muna-Sied-
lung: 5 Gebaude/Mehrfamilienhéuser) ist ca. in den 1930er Jah-
ren entstanden und wird als Splittersiedlung im Aul3enbereich ein-
gestuft. Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungs-
streitverfahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorge-
nommen. Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie
der Siedlung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht ent-
stehen soll. Fur die einzelnen Gebé&ude liegen i. U. keine Bauge-
nehmigungen vor. Aus diesem Grund ist der Schutz der Siedlung
vor Immissionen im Vergleich zu einem reinen oder allgemeinen
Wohngebiet gemindert.

Dies gilt auch dann, wenn es sich nicht um eine Splittersiedlung,
sondern um Geb&ude im bauplanungsrechtlichen Innenbereich
handeln wirde. In diesem Fall befinden sich die
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Wohngrundstiicke zwar nicht im Auf3enbereich, aber jedenfalls
am Rande des AuRRenbereichs. Wegen dieser besonderen Lage
ist der Schutzanspruch ebenfalls vermindert.

Bei der Bewertung von Larmimmissionen durch ein Bauvorhaben
im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens steht den Eigen-
timern von Wohngrundstiicken im Auf3enbereich oder an der
Grenze zum AulRenbereich lediglich der Schutzanspruch eines
Kern-, Dorf- oder Mischgebietes zu, da die Eigentimer nicht da-
rauf vertrauen dirfen, dass in ihrer Nachbarschaft allenfalls eine
Wohnnutzung stattfindet. Vielmehr miissen sie mit emittierenden
Nutzungen rechnen, auch durch gewerbliche Vorhaben, fir die
Baurecht im bisherigen AufRenbereich ausgewiesen wird. Gleich-
zeitig ist durch diesen Schutzanspruch gewahrleistet, dass die
Wohnnutzung nicht unvertraglichen Larmimmissionen ausgesetzt
wird. Im Bebauungsplanverfahren gilt fir die Bewertung von Lar-
mimmissionen im Rahmen der Abwéagung nichts anderes.

Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte
nach RLS-19, zweispurige B 16) und der gednderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Max-
weiler) Uberarbeitet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die

Begriindung Glbernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der
Grundlage der aktualisierten Daten aus der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im
Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zulassige Emissionspotential der vorhandenen Nut-
zungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die Uberarbeitete Schalltechnische Untersuchung
liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die bauplanungsrechtliche Einstufung der Munasiedlung ist zutreffend und bleibt deshalb unveran-
dert Die Die Gemeinde hat zur Uberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung eine Plausibilitatsprifung durchfihren lassen. Die Ergebnisse der liberarbeite-
ten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht ibernommen.

Zu 3. Umweltgefahrdung durch Léschwasser

Im Rahmen des Brandschutzes wird eine Sprinkleranlage mit zwei Sprinklertanks installiert. Das Volu-
men der Sprinklertanks lasst sich aus der Anlage ul-3.4.3-gebaeudeplanung-nebengebaude bestimmen:
Bei einem Radius von 6,2 m und einer Hohe von 18, 5 m ergibt sich ein Fassungsvolumen von uber
2.200 m3 je Tank.

Die Lkw-Briicken mit Sektionaltoren lassen keine Léschwasserriickhaltung innerhalb des Hauptgebau-
des zu, sodass Ldschwasser Uber die Rangierflachen in das Sammelsystem fiir Niederschlagswasser
gelangt.

Das Niederschlagsammelsystem beinhaltet Sammelschachte DN 2000 mit einem Fassungsvermdgen
von 1.900 m3.

Uber eine Pumpstation wird das Hofwasser einem Reinigungssystem fiir Sedimente, schwimmende An-
teile zugefuihrt und letztendlich den Versickerungsflachen mit einem Gesamtfassungsvermdgen von
1.600 m3 zugefihrt (siehe Anlage ul-3.3-gesamtlageplan-entwéasserungsanlagen).
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Zu 3:

Im Brandfall wird die Hebeanlage zur Entwasserung des Kanal-
systems in den Hofflachen ausgeschaltet. Dadurch werden samt-
liche Léschwésser im Kanalsystem, in den Kanalstauraumen und
gof. bei Uberstauung in den Tiefpunkten der versiegelten Hoffla-
chen zurtickgehalten. Hier kann die Beprobung auf Kontamination
erfolgen und, sofern erforderlich, eine Entsorgung vorgenommen
werden. Kontaminierte Wasser gelangen somit nicht in die Sedi-
mentationsanlage und damit auch nicht Uber die Versickerungs-
mulde ins Grundwasser.

Die Malinahmen sind ausreichend, so dass eine Aufstellung von
Loschwassersammeltanks nicht erforderlich ist.
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Schlussfolgerung fur den Ausldsefall/Brandfall:

e Bis zu 1.600 m3 Léschwasser wirden Uber die Verkehrsflachenentwdsserung den Versickerungs-
mulden zugefuhrt werden. Das Hofwasserbehandlungssystem von Sedipipe ist nicht fir L6schwas-
ser ausgelegt.

Die Mindestauflage von 1,0 Meter Giber dem mittleren Grundwasserhdchstand und die notwendige
Versickerungsleistung ergeben eine Gefahrdung des Grundwassers mit Loschwasser-Additiven
und léslichen Verunreinigungen im Brandfall.

e Bis zu 900 m3 Loschwasser wirden unkontrolliert austreten und in den Schornreuter Kanal und
letztlich in die Donaumoosach (Ach) gelangen.

Auch ohne gelagerte Stoffe nach WGK > 0 (wassergefahrdende Stoffe) wird Loschschaum plus
Brandriuickstande, aufgrund der zu erwartenden Volumen zu einer gravierenden Schadigung von
den betroffenen Vorflutern Schornreuter Kanal und Ach fuhren.

Forderung:

Aufstellung von Loschwassersammeltanks nahe der Pumpstation fir Niederschlagswasser mit geordne-
tem Abpumpen von Léschwasser im Brandfall.

Im Umweltbericht ul-2.3-umweltbericht-bp ist dieser Sachverhalt aufzunehmen.

Begrundung:
Dadurch wirden nur 16 Wechselbriicken-Stellflachen verloren gehen (<3.5 %), aber der Schutz von
Grundwasser und FlieBgewasser kdonnte sichergestellt werden.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Vor der Aufstellung von Léschwassersammeltanks kann abgesehen werden. Eine Anderung
der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Zu 4. Naturschutz Zu 4:
Schutzmalnahmen GW-Absenkung:

4.1. Schadigung durch Grundwasserabsenkung Im Vorlauf zum Baugenehmigungsverfahren wird ergéanzend die
Aus Anlage ul-2.2-begruendung Hauptuntersuchung zum Baugrund erfolgen. Im zugehorigen
14.3 Regionalplan Ingolstadt (Region 10), ab S. 42, 3 Wasser Baugrundgutachten werden, im Abgleich mit der Planung fur die
3.1 ,Die Grundwasservorkommen sollen langfristig gesichert und geschutzt werden.* im Erdreich eingebrachten Bauwerke, Fundamente und Kanéle,
3.2 ,Eine Schadigung der Okosysteme der Oberflachengewasser einschlieRlich der Uferbereiche und | die hydrogeologischen Verhéltnisse auch in Bezug auf die umge-
der Auen soll vermieden werden.* benden Flachen, Biotope und das benachbarte Gewasser des

Schornreuter Kanals abschlieRend bewertet.
Aus Anlage ul-4.2-orientierende-baugrunderkundung-und-gruendungsberatung
S. 88 5.8 Hinweisgebung zur Errichtung von Kanélen Daraus werden MalRnahmen zur Begrenzung baubedingter tem-
.Boden-/Grundwasserverhaltnisse Kanalsohlen/Bauwerke: Planhdhen liegen nicht vor. Es erfolgt daher | porarer bereichsweiser Grundwasserabsenkungen entwickelt und
eine Uberschlagig-grobe Betrachtung auf Grundlage der orientierenden Untersuchungen. Es werden | fiir das Baugeschehen vorgegeben. Hierzu zahlen zum Beispiel

Uberwiegend Fluviatilkiese im Sohlbereich anstehen.

Grundwasser wurde im Zuge der Gelandearbeiten (04.08.10.2021) bei einem mittleren Flurabstand von e die Installation geschlossener Systeme zur Grundwasser-
1,60 m u.GOK bzw. einer mittleren Héhenkote von +373,4 m NHN angetroffen. Der Grof3teil der absenkung, so etwa dichtende Baugruben / wasserdichte
Schéachte und Kanale und insbesondere der Stauraumkanal sowie der geplante Lamellenklarer liegen Verbauten mit Spundwanden zur Minimierung der anfal-
damit “im Grundwasser’. lenden Absenkmengen,
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MaRnahmenvorschlage:

Zeitliche Durchfuhrung: Es wird angeraten, die Arbeiten in einer erfahrungsgemar trockenen Witterungs-
periode durchzufiihren. Bei hohen Grundwasserstanden wird eine ggf. aul3erst aufwendige Intensivie-
rung der Grundwasserabsenkung erforderlich.

Wasserhaltung: Bauzeitlich muss das Grundwasser grundsatzlich bis mindestens 0,5 m unter Aus-
hubsohle abgesenkt werden. Aufgrund der BaugrubengréfZen und der (sehr) starken Durchlassigkeit der
maRgeblich zu entwéssernden Fluviatilkiese von kf (>)> 10-4 m/s, ist von erheblichen anfallenden Was-
sermengen bei MaRnahmenstart und im quasistationaren Zustand auszugehen. Die Brunnen benétigen
eine ausreichend lange Vorlaufzeit und missen permanent und ausfallgesichert bis zum auftriebssiche-
ren Zustand in Betrieb bleiben. Hierfir ist von Seiten der Statik ein Auftriebssicherungskonzept notwen-
dig.”

Aus Anlage ul-1.3-umweltbericht-fnp

S. 33, 2.3.4 Schutzgut Wasser

Baubedingte Auswirkungen:

... Da der Grundwasserflurabstand im Bereich des Paketzentrums nur ca. 2 m betragt, ist davon auszu-
gehen, dass die Fundamentaufstandsebene unterhalb des Grundwasserspiegels liegt. Baubedingt kann
es dadurch zu Grundwasserabsenkungen kommen, die sich aufgrund der durchlassigen Béden in gerin-
gem Rahmen auch auf benachbarte Biotopflachen auswirken kénnen.

Es ist davon auszugehen, dass die baubedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Wasser bei
Beriicksichtigung entsprechender SchutzmafRnahmen fir das Grundwasser (Grubensicherung, ge-
schlossene Wasserhaltung) wahrend des Baubetriebes als mittel erheblich eingestuft werden kénnen.*

Beobachtungen wahrend der Grundwasserabsenkung fur die ErschlieBung des Wohngebietes Wein-
gasse, Weichering:

Im Rahmen der Verlegung von verschiedenen Ver- und Entsorgungsgewerken wurde tber einen langen
Zeitraum eine Grundwasserabsenkung vorgenommen. Dadurch kam es weitrdumig zu erheblichen Be-
eintrachtigungen:

- vollstandiges Versiegen von Grundwasserbrunnen im Siedlungsgebiet ,Am Anger*

- Gravierende Absenkung des Wasserspiegels des Biotops ,Alte Kiesgrube nordwestlich Weichering'
(Biotopteilflachen-Nr.: 7233-1140-001)

Einwand:

Die geschilderte Beobachtung erstreckte sich Giber einen Radius von mindestens 350 m in dstlicher und
nordlicher Richtung. Daraus ergibt sich durch das Bauvorhaben eine zu erwartend kritische Beeintrach-
tigung mindestens folgender Biotope:

Waldbiotope gemal Kartierung 1986:

7233-0046-001, 7233-0046-002, 7233-0046-003, 7233-0046-004, 7233-0046-005

Flachlandbiotope gemal Kartierung:

7233-1134-005, 7233-1135-001, 7233-1136-001, 7233-1136-002, 7233-1137-001, 7233-1137-002,
7233-1137-003, 7233-1137-004, 7233-1139-001, 7233-1040-001, 7233-1040-003, 7233-1041-001
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o erforderlichenfalls zuséatzliche Sohldichtungen der Bau-
grube durch den Einbau einer Unterwasserbetonsohle
ggf. mit Ruckverankerung gegen Auftrieb,

e eine umgehende ortsnahe Wiederversickerung baube-
dingt entnommenen Grundwassers.

In Bezug auf mogliche anlagen- und betriebsbedingte Auswirkun-
gen ist anzumerken, dass samtliche ablaufende Niederschlags-
wasser von Dach- und Hofflachen sowie die in der betriebseige-
nen Klaranlage gereinigten hauslichen Schmutzwasser, sofern
sie nicht zur Bewéasserung der Griinanlagen verwendet werden,
den Versickerungsmulden im 0stlichen Teil des MalRnahmen-
grundstiicks zugeleitet werden und entsprechend der direkten lo-
kalen Grundwasseranreicherung dienen. Die Planung sieht vor,
dass eine Ableitung von Wassern weder Uber Kanalanschliisse
noch dber Einleitstellen in den Vorfluter, den Schornreuter Kanal,
erfolgt. Selbst im Falle eines Starkregenereignisses (bis zu einem
100-jahrigen Niederschlagsereignis) kdénnen diese Wasser voll-
standig auf dem Betriebsgelande zuriickgehalten und der Versi-
ckerung zugefihrt werden.

Die abschliel3ende Festlegung und Umsetzung der Malinahmen
zum Grundwasserschutz und zur Standortentwasserung wird im
Rahmen des fur die BaumalRnahme erforderlichen wasserrechtli-
chen Genehmigungsverfahrens geregelt.

Insgesamt kann sichergestellt werden, dass durch den Neubau
des Paketzentrums in dessen Umgebung keine negativen Auswir-
kungen durch bau- oder betriebs- bzw. anlagenbedingte Absen-
kungen des Grundwasserspiegels entstehen.

Die benannten Schutzanforderungen der Biotope werden im Zu-
sammenhang mit der Hauptuntersuchung zum Baugrund im Vor-
lauf zum Baugenehmigungsverfahren mitberiicksichtigt. Die Er-
kenntnisse flieBen in das MalRhahmenkonzept zur Begrenzung
baubedingter temporéarer lokaler Grundwasserabsenkungen als
Vorgabe fiir das Baugeschehen ein.
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FFH-Gebiet:
7233-373

Bei den aufgefiihrten Flachen handelt es sich um Kiesweiher, Nasswiesen, Auenwaélder,
Erlenbruchwaélder, wasserfuhrende Altwasser und Graben. Bei diesen Lebensrdumen ist somit durch die
Grundwasserabsenkung eine grundlegende Beeintrachtigung und Schéadigung in ihrer Funktion zu er-
warten.

Forderung:

Unter Punkt 3.1 der Anlage ul-4.5-naturschutzfachl.-angaben-sap-ffh ist deshalb zu erganzen:

Die Auswirkung auf die oben genannten Biotope ist im Vorfeld zu untersuchen und Schutzma3nahmen
gegen Trockenfallen auszuarbeiten.

Entwurfshilligung

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Die Anregung wurde beachtet. Notwendige MaBhahmen zum Grundwasserschut

z wurden in den Umweltbericht aufgenommen.

4.2 Insektenschutz und Lichtverschmutzung

Unter dem Punkt 11 Immissionsschutz auf Seite 4 und 5 der Anlage ul-2.1.2-textliche-festsetzungen ist
zu entnehmen:

Larmschutzwande

-LSW1:L=60m,h=9m Lage: nordwestlich des neuen Kreisverkehrs, an FFH-Gebiet
-LSW2:L=185m,h=9m Lage: nordwestlich des Lkw-Ausfahrtbereichs, an FFH-Gebiet
-LSW7:L=373m,h=10m Lage: dstlich des Paketzentrums, Abgrenzung zu NaturrAumen mit ge-
schitzten Biotopen

Beleuchtung

,Die Lichtpunkthdéhe darf maximal 12 m Uber OK Verkehrsflache liegen.

Zur Vermeidung der Anlockung von Nachtfaltern und anderen Fluginsekten durch Straf3en- und Objekt-
beleuchtung sind geschlossenen LED-Lampen mit asymmetrischen Reflektoren und nach unten gerich-
teten Lichtkegeln zu verwenden. Kinstliche Lichtquellen dirfen kein kaltweiRes Licht unter 540 nm und
keine Farbtemperatur von mehr als 2700 K emittieren.”

Unter Betriebsbedingte Auswirkungen auf Seite 35 unter Punkt 2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und bi-
ologische Vielfalt der Anlage ul-2.3-umweltbericht ist zu entnehmen:

»+Auswirkungen durch die Beleuchtung auf dem Gelande des Paketzentrums:

Auf dem Gelande des Paketzentrum findet ein erheblicher Anteil der Arbeiten nachts statt. Durch die
daher erforderliche kinstliche Beleuchtung der Hofflachen und die Beleuchtung der auf dem Gelande
verkehrenden Fahrzeuge entsteht eine Beeintrachtigung nachtaktiver Insekten (Lichtverschmutzung).
Die Fluginsekten werden aus den dunkleren Waldbereichen heraus von kinstlichen Lichtquellen ange-
zogen und sterben dann dort durch Erschdpfung oder als leichte Beute von Raubern.”

Einwand:
Folgende Quellen zeigen, dass auch warmweif3e Leuchtmittel Insekten anlocken:
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Zu 4.2 Insektenschutz und Lichtverschmutzung

Dader Giberwiegende Teil des Betriebs des Paketzentrums nachts
erfolgt, ist aus Grinden der Sicherheit und der Leichtigkeit des
Betriebs eine nachtliche Beleuchtung zwingend erforderlich. Zur
Minimierung der Auswirkungen auf nachtaktive Insekten werden
geschlossenen LED-Lampen mit asymmetrischen Reflektoren
und nach unten gerichteten Lichtkegeln verwendet. Kunstliche
Lichtquellen durfen keine Farbtemperatur von mehr als 3000 K
emittieren. In der vom Einwender genannten Feldstudie von Hue-
mer, Kuhtreiber, Tarman wird die Wirksamkeit im Vergleich zu an-
deren Leuchtmitteln bestatigt.

Der Anregung zur Reduzierung der Lichtpunkthéhe auf 9m wird
nachgekommen.

Zum Nachweis der ausreichenden Ausleuchtung des Vorhaben-
standortes wurde im Auftrag der Vorhabentragerin ein Beleuch-
tungskonzept mit Lichtberechnung (Signify GmbH, Hamburg vom
24.05.2023) erstellt, das den Entwurfsunterlagen beigelegt wird.
Demnach kann mit den festgesetzten Vorgaben eine ausrei-
chende Ausleuchtung des Vorhabens erreicht und gleichzeitig
eine Erhéhung der Umgebungshelligkeit vermieden werden. So
sind beim Beleuchtungskonzept in den Bereichen ohne L&arm-
schutzwand die Richtung Paketzentrum ausgerichteten Mast-
leuchten zur Vermeidung der Erhéhung der Umgebungshelligkeit
bzw. Reduzierung des rickwértigen Lichtanteils mit internen
Blendrastern versehen. Lichtimmissionen im Sinne der LAI-Schrift
SHinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von
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- Studie von Prof. Dr. Gerhard Eisenbeis zur Insektenvertraglichkeit von LEDs im Vergleich zu herkdmm-
lichen Lichtquellen (2011)

- Feldstudie von Huemer, Kihtreiber, Tarman zur Anlockwirkung moderner Leuchtmittel auf nachtaktive
Insekten (2010)

Es ist deshalb dem Schutz der angrenzenden Lebensrdume sehr nachteilig, wenn die Leuchtpunkte
hoher als die Larmschutzwéande montiert werden.

Zudem besteht laut Bebauungsplan nach Norden ein 335 Meter lange Liicke im Emissionsschutz.
Nicht ohne Grund, werden extrem hohe Larmschutzwénde in Richtung Bebauung vorgesehen. Es ist
deshalb mit einer deutlichen Beeintrachtigung der angrenzenden Biotope und der Feldflur ndrdlich

der Bahnlinie durch Larm und Licht zu rechnen.

Emissionsquellen nordlich des PZ sind z. B.:

- 30 Lkw Ruheplatze

- 75 Wechselbriicken-Stellflachen

- 12 Stellflachen fur Umsetzfahrzeuge

- 60 Stellflachen vor den Toren

Insgesamt fiihren Emissionsquellen laut der Anlage ul-4.3-schalltechnische-untersuchung, S. 104 (tags)
und S. 145 (nachts) am Immissionsort 109 — Schornreut 1 mit einem Minimal-Abstand von 750 Metern
noch zu Maximal-Pegeln von 55,9 dB(A) (tags und nachts).

Forderungen:

Die Lichtpunkthéhe darf maximal 9 m Uber OK Verkehrsflache liegen.

Eine erforderliche Leuchtpunkthéhe von 12 m ist nicht begriindet und damit nicht nachvollziehbar. Auch
der allgemeinen Erhéhung der Umgebungshelligkeit, wie unter 2.3.6 Schutzgut Landschaft, S. 42 ge-
schildert (,Betriebsbedingte Auswirkungen: Durch den Betrieb des Paketzentrums kommt es durch die
nachtliche Beleuchtung zu einer Erhéhung der Umgebungshelligkeit im naheren Umfeld des Vorha-
bens.“), wirde dies entgegenwirken.

Zur Verringerung der Beeintrachtigung durch Larm und Licht des Gebietes nérdlich der Bahn und der
angrenzenden Biotope muss die Liicke zwischen den Larmschutzwénde LSW 2und LSW 7 geschlossen
werden. Aufgrund der zulassigen Installationshéhe von Leuchtmitteln an Lkw wird eine Mindesthéhe der
zu erganzenden Larmschutzwénde von 4 m gefordert.

Entwurfshilligung

Lichtimmissionen® vom 13.09.2012 sind in den benachbarten
Siedlungen 6stlich und westlich aufgrund der Larmschutzwénde
und Bebauung nicht zu erwarten. Bezuglich der Blendwirkungen
auf Verkehrswege (Bahn und Stral3e) werden die zulassigen
Hochstwerte nicht Uberschritten.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Lichtpunkthéhe wurde auf 9 m zuriickgenommen. Die Vorhabentragerin hat unter dieser Vorgabe
durch ein Fachbiiro ein AuRenbeleuchtungskonzept erarbeiten lassen. Dieses fachliche Konzept wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und die geanderte

Lichtpunkthdhe in die textlichen Festsetzungen lbernommen.

4.3 Naturraumverlust und Kompensation

Allgemein:

Unter dem Punkt 2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt der Anlage ul-1.3-
umweltbericht-fnp ist zu entnehmen:

S. 31 ,Die anlagebedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut sind, aufgrund der umfangreichen
Betroffenheit des FFH-Lebensraumtyps Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald und der randlichen Inan-
spruchnahme des FFH-Gebiets als hoch erheblich einzustufen.”
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Zu 4.3. Naturraumverlust und Kompensation

FNP:

Der Arbeitsmarkt in der Region 10 Ingolstadt wird dominiert von
den Niederlassungen der Audi AG in Ingolstadt, Neuburg/Donau
sowie Minchsminster und Neustadt/Donau (ca. 40.000 Arbeits-
platze) und dem Werksstandort der Airbus Defence and Space
GmbH in Manching (ca. 5.000 Arbeitsplatze). Da diese
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S. 33 ,Im Hinblick auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sind baubedingt Auswirkun-
gen mittlerer Erheblichkeit zu erwarten. Anlage- und betriebsbedingt sind Auswirkungen hoher Erheb-
lichkeit zu erwarten.”

S. 34 ,Im Hinblick auf das Schutzgut Flache und Boden sind bau- und anlagebedingt Beeintrachtigungen
hoher Erheblichkeit zu erwarten.”

S. 37 ,Insgesamt betrachtet ist flir das Schutzgut Landschaft von einer hohen anlagebedingten Erheb-
lichkeit der Beeintrachtigungen auszugehen.”

Diese Einschatzungen werden jedoch als nachrangig gegeniiber dem Projekt eingeordnet:

»Aufgrund der hohen Bedeutung des Vorhabens fir die Gemeinde Weichering [werden] diese Belang[e]
jedoch zugunsten des Vorhabens zurlickgestellt.”

Einwand:
Die Gewichtung von Vorteilen fir die Gemeinde in Form von Gewerbesteuern und Arbeitsplatzen ge-
genluber den benachteiligten, zuvor genannten Schutzgtitern, erfolgte willkirlich.

Forderung:

Eine objektive Gegenulberstellung von Vor- und Nachteilen ist fur die Beurteilung von Bauprojekten die-
ser GrofRenordnung unabdingbar. Es fehlen:

- Eine Studie bzgl. regionalem Bedarf an Arbeitsplatzen (quantitativ und qualitativ).

- Eine qualifizierte Prognose des monetéren Vorteils fir die Gemeinde.

Konkret:

Unter dem Punkt 7.2.2 Naturschutzfachliche Ausgleichsflachen aus der Eingriffsregelung der Anlage ul-
2.2-begruendung ist auf Seite 20 zu entnehmen:

,Um die Betroffenheit der 6rtlichen Landwirte unter Berilicksichtigung agrarstruktureller Belange nach §
15 Abs. 3 BNatSchG durch Bereitstellung von Ausgleichsflachen soweit als méglich zu minimieren,
wurde fur einen Teil der Ausgleichsflachen (A2 bis A4) auf bereits umgesetzte, aber formal noch nicht
einem Eingriff zugeordnete, Ausgleichsflachen aus dem Okokonto des Wittelsbacher Ausgleichsfonds
und auf Okokontoflachen der greeNature solutions GmbH (A5, A6) zuriickgegriffen. Der Waldausgleich
erfolgt in direkter Anbindung an den Brucker Forst, um das durch das Vorhaben betroffene FFH-Gebiet
Nr. 7233-373.04 ,Donaumoosbache, Zucheringer Woérth und Brucker Forst® zu starken, wodurch die zur
Verfigung stehende Flachenauswahl stark eingeschrankt ist.”

Zu Ausgleichsflache Al (Anlage ul-2.3.3-blatt-2-ausgleichsflaeche-al)

Aufforstungsflache inkl. Saum: 19.859 m2

- Eiche Hainbuche 15.310 m2
- Waldrand 3.879 m2
- Saum 670 m2

Gemal} Anlage 2.3.4-tabelle-nachweis-kb ist die Flache der dauerhaften Rodung nach Waldgesetz:
17.102 m2
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Entwurfshilligung

Arbeitsplatzangebote stark von der Fahrzeug- und Luftfahrttech-
nik gepragt sind, ist die Ansiedlung von Unternehmern in anderen
Wirtschaftsbereichen wiinschenswert und kann von der Deut-
schen Post AG mit dem Angebot von 400 Arbeitsplatzen in Ver-
waltung, Dienstleistung und Logistik erfillt werden. In der gesam-
ten Region 10 herrscht ein groRer Mangel an Industrie- und Ge-
werbegebietsflachen fiir Betriebsansiedlungen zur Bereitstellung
von Arbeitsplatzen, dem mit dem geplanten Vorhaben entgegen-
gewirkt werden kann.

Mit der kommunalen Bauleitplanung verfolgt die Gemeinde Wei-
chering das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Ansiedlung eines Paketzentrums der Deutschen Post zu er-
moglichen. Damit werden im Rahmen des kommunalen Selbst-
verwaltungsrechts die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu
beriicksichtigenden spezifizierten 6ffentlichen Belange der Wirt-
schaft (8§ 1 Abs. 6 Nr. 8a BauGB), die Belange der Schaffung von
Arbeitsplatzen (§ 1 Abs. 6 Nr. 8c BauGB) sowie die Belange des
Postwesens (§ 1 Abs. 6 Nr. 8d BauGB) verfolgt. Die Gemeinde
entscheidet damit im Rahmen ihrer kommunalen Selbstverwal-
tung und Austibung ihrer Planungshoheit Uber die Festlegung ei-
nes geeigneten Standortes zur Ansiedlung eines Paketzentrums
unter Berucksichtigung sdmtlicher im Rahmen der Bauleitplanung
abwéagungsrelevanter Belange i.S.d. § 1 Abs. 5, Abs. 6 BauGB.

Auf die bereits entwickelten Ausgleichsflachen A2 bis A4 wird be-
wusst zurlickgegriffen um nach § 15 Abs. 3 BNatSchG agrarstruk-
turelle Belange bei der Bereitstellung von Ausgleichsflachen zu
beachten. Zudem liegen die Ausgleichsflachen im direkten west-
lichen Umfeld des Ortes Maxweiler und damit im rAumlichen Zu-
sammenhang mit dem Eingriff in Natur und Landschaft im Sudos-
ten von Maxweiler.

Der Anregung bezuglich weiterer Ausgleichsflachen im raumli-
chen Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet ,Brucker
Forst wird im weiteren Verfahren nachgekommen. So werden auf
Teilen der neu in das Landschaftsschutzgebiet einzubringenden
Flachen Auwald- und BiotopgestaltungsmalRnahmen vorgesehen
um den 6kologischen Gesamtzusammenhang des infrastrukturell
weniger vorbelasteten Studen des Schutzgebietes zu starken.

VvBP:
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GemaR Anlage 2.3.5-tabelle-nachweis-ku ist die Aufforstungsflache:  19.859 m2

Einwand:

Die Aufforstungsflache entspricht nicht der 6ffentlichen Zusage des BM Thomas Mack: ,Den Wald, den
wir abholzen missen, wird im Flachenverhaltnis 1:2 wieder aufgeforstet werden https://www.weiche-
ring.de/media-web/videos/thomas-mack 290521-360.mp4 ab Min. 1:40 und der Information aus der
Broschire der Gemeinde Weichering, die u. a. als Entscheidungsgrundlage fur das Birgerbegehren
diente (s. S. 10).

Rein flachenbezogen fehlen gegenlber der Zusage von Herrn Mack somit 14.345 m2.

Beurteilt man die Wertepunkte des Ausgleichsbedarfs der gerodeten Flachen (2.3.4-tabelle-nachweis-
kb) gleich 189.339 WP mit den Wertepunkten der Ausgleichsflache Al (2.3.5-tabelle-nachweis-ku) gleich
165.472 WP, ergibt sich:

Der gerodete Wald wird nur zu 87 % ausgeglichen - bei 9 Wertepunkten (delta) ergibt sich ein fehlender
Flachenbedarf von 2.652 m2.

Forderung:

politisch: Der Burgermeister muss dem im Vorfeld des Blrgerentscheids getroffenen Versprechen
nachkommen und die Waldflachen 1:2 ausgleichen.

fachlich: Es fehlen 2.652 m2 Kompensationsflache fur dauerhaft gerodete Waldflachen. Diese

haben lokale Schutzfunktionen verschiedener Kategorien, sodass der fehlende Aus-
gleich wie bei Al ortsnah zu erfolgen hat.

Ausgleichsflache A2 bis A4

Wie oben zitiert, wurde fir diese drei Teilflachen auf bereits umgesetzte Ausgleichsflachen zurtickgegrif-
fen, die zudem nicht im LSG ,Brucker Forst’ liegen oder an jenem angrenzen.

Beurteilung:

Die Entwicklungsziele sind bis auf die Aufforstungsflache der MalRnahme A3 bereits voll erreicht. Damit
wird durch die MalRhahmen A2 bis A4 nur rein formell eine Kompensation des PZ (bau-, anlage- und
betriebsbedingt) gewahrleistet.

Ausgleichsflache A5 und A6

Flache ca.: 33.600 m2 bzw. 16.000 m2

Beurteilung:
Ausfiihrung noch nicht definiert.

Einwande:

Die Flache A6 liegt inmitten intensiv genutztem Acker-/Grinland — eine Anbindung an bestehende Bio-
topstrukturen ist nicht gegeben.

Die Entfernung von 8 bzw. 9 km der Flachen A5 und A6 zum Uberplanten Gebiet des PZ und die Lage
im Donaumoos, erlauben keine Kompensation des Lebensraumverlusts im LSG ,Brucker Forst'.

Unter Fragen und Antworten - Gemeinde Weichering wurde im Vorfeld des Burgerentscheids zu der
Frage ,Wie soll der 6kologische Ausgleich ablaufen?“ zugesichert:
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Entwurfshilligung

Entsprechend den waldrechtlichen Vorgaben betragt das Verhalt-
nis zwischen Rodungs- (2,313 ha) und Waldersatzflachen (Aus-
gleichsflachen Al, A6, A7 in Summe 2,316 ha zur Entwicklung
Eichen-Hainbuchenwald frischer bis staunasser Standorte) min-
destens eins zu eins. Neben dem im vorgenannten enthaltenen
Waldersatz fur ein zu rodendes nach Art. 16 BayNatSchG ge-
schiitztes Feldgeholz (FI.Nr. 271, 0,106 ha), wird als zusatzlicher
naturschutzfachlicher Ausgleich ein Feldgehdélz mit struktureller
Anbindung an den Sidrand des Brucker Forstes neu entwickelt
(Ausgleichsflache A8 0,213 ha). Zusatzlich werden uber die Aus-
gleichsflachen A3 und A4 aus einem bereits umgesetzten Oko-
konto Umbaumaflinahmen von monotonen Fichtenbestanden zu
naturnahen Feldgehdlzen (A3 Teilflaiche 0, 232 ha) bzw. zu Ei-
chen-Hainbuchenwald frischer bis staunasser Standorte (A4 Teil-
flache 0,461 ha) eingebracht.

Naturschutzfachlich betrachtet ist auch bei Wald kein festgelegtes
Flachenverhéltnis an Ausgleich erforderlich, sondern es wird die
Methodik des im Jahr 2021 vom Bayerischen Staatsministerium
fir Wohnen, Bau und Verkehr zur Eingriffsregelung in der Bauleit-
planung herausgegebenen Leitfadens 'Bauen im Einklang mit Na-
tur und Landschaft' angewandt.

Demzufolge wurde fiur die direkte Inanspruchnahme von Biotopty-
pen in Waldern unter Beriicksichtigung des angewandten Pla-
nungsfaktors von 10 % ein Ausgleichsbedarf von ca. 225.600
Wertpunkten ermittelt. Demgegentber steht die Erbringung von
ca. 256.100 Wertpunkten durch AusgleichsmalRnahmen im Zu-
sammenhang mit Wald- und Gehdlzbiotoptypen.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben zum Flachensparen und un-
ter Berlcksichtigung der agrarstrukturellen Belange erfolgt die
Festlegung des Ausgleichsumfanges entsprechend des ermittel-
ten Kompensationsbedarfs. Eine dariber hinaus gehende Kom-
pensation erfolgt somit nicht.

Zur Minimierung der Betroffenheit der ortlichen Landwirte unter
Berucksichtigung agrarstruktureller Belange werden dartiber hin-
aus auch in die landwirtschaftliche Produktion integrierte Aus-
gleichsmalinahmen des Offenlandes (Malinhahmen A2, A3) zur
Entwicklung von extensiv genutztem Grinland herangezogen.
Der Ausgleich nach Wertpunkten gemaR der Bayerischen Kom-
pensationsverordnung (BayKompV) ist hier unbeachtlich, kann
aber multifunktional auf den gleichen Flachen erbracht werden.



https://www.weichering.de/media-web/videos/thomas-mack_290521-360.mp4
https://www.weichering.de/media-web/videos/thomas-mack_290521-360.mp4
https://www.weichering.de/gemeindeinfo/dhl-paketzentrum/fragen-und-antworten
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,Der beauftragte Fachplaner wird in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde und weiteren Be-
teiligten einen Ausgleichsplan erstellen, der den Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet bzw. betroffene
Waldflachen gem. der gesetzlichen Vorgaben kompensiert.”

Forderung:

Die Ausgleichsmallnahmen missen im LSG ,Brucker Forst' umgesetzt werden, da auch diesem die
Wertepunkte durch die BaumaBnahme entzogen werden. Hierfur sind vorzugsweise die dem LSG neu
zuzuschlagenden Flachen zu verwenden, die dadurch eine Aufwertung erfahren wirden.
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Entwurfshilligung

Auf die Ausgleichsflache A6, Gemarkung Untermaxfeld wird ver-
zichtet.

GemaR Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) § 15 Abs. 2 ist als
Suchraum fir die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen der be-
troffene Naturraum, hier Naturraumeinheit 063 Donaumoos defi-
niert. Da sich der Eingriffsort im Randbereich dieses Naturraumes
befindet und durch den hohen Flachenbedarf fur Siedlung und Inf-
rastruktur im Verdichtungsraum Ingolstadt muss auch auf weiter
entfernt gelegene Ausgleichsflachen zuriickgegriffen werden.

Von der Gemeinde Weichering wurde beim Landratsamt Neu-
burg-Schrobenhausen ein Antrag auf Entnahme der Vorhabenfla-
che aus dem Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Brucker Forst®,
Stand 16.06.2021 gestellt. Im Rahmen dieses Verfahrens wer-
den, angrenzend an das LSG ,Brucker Forst“ zusatzliche Flachen
in das LSG eingebracht, die teilweise durch erganzende land-
schaftspflegerische Malinahmen aufgewertet werden und somit
die 6kologisch-funktionelle Wertigkeit des Schutzgebietes bewah-
ren.

Das Okokonto ist ein Instrument zur Bevorratung von Kompensa-
tionsflachen und -mafRnahmen fir kinftige Eingriffe in Natur und
Landschaft. Okokonten kénnen u.a. fiir die naturschutzrechtliche
Eingriffsregelung geman der der Bayerischen Kompensationsver-
ordnung (88 13 ff BayKompV) eingerichtet werden. Ohne diese
Madglichkeit der Zuordnung eines spateren Eingriffs zu bereits
durchgefiihrten OkokontomaRnahmen waren die MaRnahmen zur
Entwicklung von Natur und Landschaft von den Betreibern der
Okokonten nicht durchgefiihrt worden.

Fur die im Zuge der Anderung des Landschaftsschutzgebietes ein-
zubringenden Flachen wurde in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehotrde ein landschaftsplanerisches MalRnahmenkon-
zept auf Teilen der Einbringungsflachen erarbeitet. Diese land-
schaftspflegerischen Maflinahmen werden zur naturschutzfachli-
chen Aufwertung der Einbringungsflachen zusatzlich erbracht und
sind grof3tenteils nicht auf den Ausgleichsbedarf fir das Paketzent-
rum anrechenbar. Somit werden die Funktionen des Landschafts-
schutzgebietes auf den Einbringungsflachen und die naturschutz-
fachlichen Eingriffe durch das Vorhaben auf den Ausgleichsflachen
kompensiert.
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Entwurfshilligung

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Die Anregungen wurden beachtet. Die Gemeinde ist sich der hohen Flacheninanspruchnahme mit Eingriffen in Natur und Landschaft be-
wusst. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die drtliche Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeits-
platze zu generieren, wird aufrechterhalten. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung werden die erforderlichen KompensationsmalRnahmen zur Starkung

des Landschaftsschutzgebietes und zur Eingriffsbewaltigung des Vorhabens bereitgestellt.

Die Umweltberichte zur Flachennutzungsplananderung und zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplan wurden Uberarbeitet und liegen im

Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei.

Zu 5. Sonstiges

5.1 Luft/Klima

Aus Anlage ul-1.2-begruendung

... Die Flachen gehen fir die Kalt- und Frischluftentstehung und den klimatischen Austausch verloren,
der Kalt- und Frischluftstrom wird abgeschwacht. ...“ (S. 28)

Aus Anlage ul-1.3-umweltbericht-fnp

... Die landwirtschaftlich genutzten Flachen im Anderungsbereich sind als Kaltluftentstehungsgebiet, die
Waldflachen als Frischluftentstehungsgebiete einzustufen. Gelandeklimatisch ist aufgrund des leicht von
Sudwesten nach Nordosten abfallenden Geléandes ein nach Nordosten gerichteter Kalt- und Frischluft-
strom zu bertcksichtigen. Durch die in Richtung West-Ost verlaufenden dammartig erhéhten Trassen
der Bahnstrecke Ingolstadt — Neuoffingen und der KreisstralRe ND 18 werden diese entlang des Schorn-
reuter Kanals nach Osten abgelenkt.” (S. 20)

Einwand:
Der nach Osten gelenkte Kaltluftstrom spielt — unterstitzt von der vorherrschenden Windrichtung West
— eine klimatische Rolle fir Weichering. Dieser wird durch das Bauvorhaben wie festgestellt abge-
schwécht.

Forderung:
Die klimatischen Auswirkungen sind in der Entscheidungsfindung mit zu berticksichtigen.

Zu 5.1 Luft/Klima:

Zwischen der Vorhabenflache und dem westlichen Ortsrand von
Weichering verbleiben der im Osten der Vorhabenflache beste-
hende Wald (bis zu 250 m tief) und die nach Osten hin bis zum
westlichen Ortsrand von Weichering reichende Kaltluftentste-
hungsflache tUber den dortigen offenen Ackerlagen. Dieser Wald-
bestand und die vorgelagerte Kaltluftentstehungsflache kénnen
ihre auf die Ortslage Weichering wirkenden Klimafunktionen wei-
terhin erbringen.

Der Verlust der Kaltluftentstehungsflache im Vorhabenbereich
wird erkannt, aufgrund der umgebenden Waldbesténde wird die-
ser Verlust jedoch keine gravierend spirbaren Folgen fr die Orts-
bereiche von Weichering mit sich bringen. Eine Anderung der lo-
kalklimatischen Bedingungen ist nicht zu erwarten. Die grinord-
nerischen Festsetzungen zur Dachbegrinung der Gebaude im
Paketzentrum und Vertikalbegriinung der Larmschutzwénde im
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplan ,Paket-
zentrum Weichering“ tragen zudem zur Minderung der Hitzeent-
wicklung am Vorhabenstandort bei.

Wirdigung FNP+vBP:

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen. Die Gemeinde ist sich dem Verlust der Kaltluftentstehungsflache im Vorhabenbereich bewusst. Das Pla-
nungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die 6rtliche Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generie-
ren, wird aufrechterhalten. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung werden griinordnerische Festsetzungen zur Minimierung der Hitzeentwicklung am

Vorhabenstandort (Dach- und Vertikalbegriinung) getroffen.

Die Umweltberichte zur Flachennutzungsplananderung und zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplan wurden Gberarbeitet und liegen im

Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei.

5.2 Fahrradverkehr

Aus Anlage ul-1.3-umweltbericht-fnp

»Allen Landschaftsbildelementen ist aufgrund der hohen Strukturvielfalt und Eigenart eine hohe Attrakti-
vitat fir Naherholung, insbesondere fiir Radfahrer gemein. Die Kreisstral3e ND 18 fungiert aufgrund der
geschwungenen Linienfuhrung und der geringen Kfz-Belastung als Leitlinie fir Radfahrer von Weiche-
ring in Richtung Maxweiler und weiter nach Neuburg.” (S. 22)

Aus Anlage ul-2.2-begruendung

Zu 5.2 Fahrradverkehr

Auf die bahneigene Flache wird in der Vorhabenplanung verzich-
tet. Die Fuhrung des Geh- und Radweges wurde umgeplant; eine
Betroffenheit von Bahngrund ist vorhabenbedingt nicht mehr ge-
geben.
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14.7 Belange der Deutschen Bahn AG

... Das flr den Geh- und Radweg entlang des Schornreuter Kanals im Norden des Sondergebietes u.a.
erforderliche Grundstiick Flurnummer 780/28 befindet sich im Besitz der DB Netz AG. Im Vorfeld des
Bauleitplanverfahrens wird bei der DB AG im Rahmen einer technischen Priifung bezuglich der Belange
der einzelnen Fachabteilungen der DB AG die mdgliche Umsetzung des Radweges Uber einen Gestat-
tungsvertrag gepriift (Prifergebnis ausstehend).” (S. 51)

Einwand:
Die Aufrechterhaltung der bedeutende Fahrradverbindung vom Ingolstadter und Neuburger Raum ist
(Stand 10.05.22) noch nicht gesichert.

Entwurfshilligung

Wirdigung FNP: Die Hinweise beziehen sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Die Anregung wurde beachtet. Die Grundstiicke der DB Netz AG werden nicht mehr in Anspruch genommen.

Anlage vom 20.06.2022: Priifung der Anlage ul-4.3-schalltechnische Untersuchung.pdf vom TUOV
Rheinland

Seite 48/176, 6.1.1 StralRenverkehrsgerdusche

"Die Verkehrsdaten (und Nummerierung der Stral3enquerschnitte) zu den o. g. Stra3en wurden der Ver-
kehrsuntersuchung der Firma IGS Ingenieurgesellschaft STOLZ [25] entnommen. Dabei wurden die Ver-
kehrsdaten vor (= Ist-Situation/Analyse) und nach (= Plan-Situation/Prognose, Prognosehorizont fir das
Jahr 2035) der Errichtung des Paketzentrums ermittelt.”

Die Uberpriifung auf Ubereinstimmung der verwendeten Werte in der Tabelle 6.2 auf Seite 50, mit den
Werten der Tabelle aus der Untersuchung von IGS auf Seite 26, ergab bis auf einen Ubertragungsfehler
bei dem Wert fur pzn bei Querschnitt 4 (32,62 % beim TUV und 31,62 % bei IGS) lbereinstimmende
Werte.

Daraus folgt: Die Daten der IGS mit nicht korrekten Nachtwerten im Prognosefall, wurden fur die
Larmberechnung verwendet.

Seite 23/176, 4.3.2 Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Plangebiet in der Nach-
barschaft

"GemaR der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen um > 3 dB erhdht." und

Seite 64/176, 6.3.2 Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Plange-
biet in der Nachbarschaft

"Beruht die Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen auf der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen im Sinne von 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, sind die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV einzuhalten."

Diese sind nach BImSchV in der Nacht fur allg. Wohngebiete 49 dB(A) und fir Mischgebiete 54 dB(A).

Prufung der LArmemissionswerte

Uberpriift werden die Verkehrslarmwerte — speziell furr die Querschnitte

* QS04 (B16) -> Auswirkung auf Immissionsgebiet 2 und 3

Die Emission dieses Querschnitts ist maf3geblich fur alle B16-Anlieger. Die Verantwortung fur die Larm-
zunahme obliegt den die Genehmigung aussprechenden Institutionen und Gremien.
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Den Entwurfsunterlagen liegt die Uberarbeitete Fassung der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 bei die auf den
Daten der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023
basiert.

In Kapitel 7 wird klargestellt, dass die Prifung nach 16. BImSchV
nur fir die geénderte Kreisstral3e zu erfolgen hat. Hiervon zu un-
terscheiden sind Verkehrsgerauschimmissionen die vom An- und
Abfahrtsverkehrs zum und vom Paketzentrum ausgelést und tiber
Kreis- und Bundesstrale abgewickelt werden. Dieser Verkehr
tragt zwar zu den Gesamtverkehrsgerduschimmissionen in Max-
weiler und Weichering neben den bereits bestehenden Immissio-
nen der BundesstralRe und der Bahnlinie bei. Die dabei ermittelten
Beurteilungspegel fur die gesamten Gerauschimmissionen (Kreis-
straBe, Bundesstralle und Bahnlinie) fallen nicht in den
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* QA08 (ND18) -> Auswirkung auf Immissionsgebiet 1

Emissionswert innerhalb des 500m-Abstands nach ,Hinweise zur Anwendung der TA Larm vom

22./23.3.2017 der Landerarbeitsgemeinschaft Immissionsschutz'.

Der Beurteilungspegel ist damit gemaf Zziff. 7.4 Abs. 2 TA-Larm bindend dem Projekt zuzurechnen.

Seite 44/176, 6.1.1 StralRenverkehrsgerdusche

+LAuf Grundlage der Verkehrsuntersuchung werden die Gerduschemissionen anhand der Richtlinie flr

den Larmschutz an Stral3en (RLS-19) [5] ermittelt.”

Fir die Berechnung der Schallleistungspegel der einzelnen Fahrzeugtypen werden die Geschwindigkei-

Abwagungstabelle

ten gemafl Tabelle 6.1 auf Seite 49/176 verwendet: Pkw 100 km/h und Lkw 80 km/h.

Schallleistungspegel Kfz: LW.Kfz(vKfz)= Aw + 10 * Ig(1+(v/Bw)*Cw)

Kfz Aw Bw Cw v
Pkw 88 20 3,06 100
Lkwl 100,3 40 4,33 80
Lkw2 105,4 50 4,88 80
Krad 105,4 50 4,88 100

Daraus ergeben sich folgende Schallleistungspegel:

LW,Pkw = 109 dB(A)

LW,Lkw1 = 114 dB(A)

LW,Lkw2 = 116 dB(A)

LW,Krad = 120 dB(A)

Aus RLS 19:
Der langenbezogene Schallleistungspegel L,  einer
Quelllinie ist:

100 - p1-D2 1001 * Ly pkw(vPkw)
100 VpPKw

+

Ly'=10-Ig[M] + 10 - IQ[

(4)
p1  1001-lwikwibikwl)  p, 1001 LWLszl\'Lsz)] 30
e & +—_— v
100 VLKW1 100 VLKW2
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unmittelbaren Anwendungsbereich der 16. BImSchV (vgl. Kapitel
6.3 Schalltechnische Untersuchung vom 12.05.2023).

Ziffer 7.4 der TA Larm ist grundsatzlich nur im Baugenehmigungs-
verfahren anzuwenden. Die Gemeinde Weichering bertcksichtigt
jedoch im Rahmen ihrer bauleitplanerischen Abwagung zum vor-
habenbezogenen Bebauungsplan hilfsweise diese Regelung.
Soweit nach Ziffer 7.4 der TA Larm Gerausche des An- und Ab-
fahrtsverkehrs des Vorhabens auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
MinderungsmafRnahmen erfordern, werden verkehrslenkende
MalRnahmen organisatorischer Art (Zufahrtskonzept) vorgesehen
und im nach § 12 BauGB erforderlichen Durchfiihrungsvertrag
zwischen der Vorhabentrdgerin und der Gemeinde Weichering
geregelt.

Insbesondere ist eine Verkehrslenkung vorgesehen, die 60 % des
Zielverkehrs bereits vor dem Ortsteil Maxweiler von der B 16 ab-
leitet. Ferner wird im Durchfihrungsvertrag geregelt, dass kein
Schwerlastverkehr durch das angrenzende Wohngebiet ,Wein-
gasse” und das Ortszentrum von Weichering gefthrt wird.
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PKrad 100 WKTad@grgq)

00 VKrad

Als weiterer Summand wurde bei den folgenden Berechnungen
fur den Kraftrad-Anteil erganzt.

Ty " " Emmissions-
Abschnitt Kfz/24h . ! . N pegel
Riz R R Lw in dB(A)
Tag Nacht
Analysefall
4 B16 ostlich Biberweg 14.871 855 145 3,04 12,92 5,62 23,88 0,09 0 90,9 84,5
8 Neuburger Stralle westlich neuer Kreisverkehr 917 53 8 0,47 0,59 0,59 0,74 1,34 0,3 77,4 68,8
Prognosefall
4 B16 ostlich Biberweg 18.348 1.055 183 3,88 16,49 7,44 31,62 0 0 92,3 86,1
8 Neuburger Strae westlich neuer Kreisverkehr 3.485 202 31 24,41 30,51 26,66 33,34 0,35 0 87,1 79,2
Differenzwerte Emmissionspegel zu Analysefall
4 Bl16 ostlich Biberweg 1,3 1,6
8 Neuburger Strae westlich neuer Kreisverkehr 9,7 10,4

Die Zunahme der Emissionspegel wird mit den Zunahmen auf den Seiten 173 und 174 verglichen.

Bis auf den Tagesdifferenzwert vom Querschnitt 8, stimmen die Werte mit den Tabellenwerten exakt
Uberein. Durch die freie Schallausbreitung wirkt sich offenbar die Differenz des Emissionspegels auf die
Differenz der Immission um denselben Wert aus.

Die Differenzwerte werden nun mit den korrigierten Werten (Analysewerte plus DHL) bestimmt:

Emmissions-
DTV M, My, B Piagr  Pragn

Abschnitt Kfz/24h = o o pegel
Kfz/h  Kfz/h % % % Lw in dB(A)
Tag Nacht

Analysefall

4 B16 ostlich Biberweg 14.871 855 149 3,04 12,92 5,62 23,88 0,09 0 90,9 84,5

8  Neuburger StralRe westlich neuer Kreisverkehr 917 53 8 0,47 0,59 0,59 0,74 1,34 0,3 77,4 68,8
Analysefall-Werte plus DHL

4 B16 astlich Biberweg 16.840 933 239 5,57 15,38 17,68 32,93 0 0 91,7 87,7

8 Neuburger Strae westlich neuer Kreisverkehr 4.160 182 156 23,83 30,33 36,13 45,99 0 0 86,7 87,2
Differenzwerte Emmissionspegel zu Analysefall

4 B16 astlich Biberweg 0,8 3,2

8 Neuburger StraRe westlich neuer Kreisverkehr 9,3 18,4

Die geringeren Tagesdifferenzen beruhen auf die Beschrédnkung auf den DHL-Verkehr ohne die er-
wahnte allgemeine Verkehrszunahme bis 2035.

Umso schwerer wiegt die Zunahme der Nachtpegel mit den zugrundeliegenden korrigierten Werten.
Die durchschnittliche Veranderung auf der ND18 ist groRer 3 dB und damit im Sinne der 16. Blm-
SchV wesentlich.

32

Entwurfshilligung

Bei der Ermittlung der Verdnderung des Verkehrslarmpegels (im
B-Plan-Verfahren) wird aus gutachterlicher Sicht zwischen der Ist-
Situation und den Verénderungen durch die Plan-Situation unter-
schieden = zu untersuchen ist die plangebietsbedingte Verénde-
rung durch das Vorhaben. Eine konkretere Regelung in Bebau-
ungsplanverfahren gibt es nicht. Der Anstieg des Verkehrslarms,
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Die durchschnittliche Verdnderung auf der B16 ist groRer 3 dB und damit gemaR Hinweis zur
Anderung des Beurteilungspegels der Verkehrsgerauschimmissionen (Seite 23) wesentlich.
Aufgrund der deutlichen Abweichung bei den Durchschnittswerten wird noch der verkehrsintensive Stun-
denwert von 04:00 bis 05:00 Uhr betrachtet, da hier die starkste Beeintrachtigung des Schlafs zu erwar-
ten ist:

Emmissions-

P
Abschnitt k:d'" pegel
& Lw in dB(A)
Analysefall Nacht
4 B16 0 ostlich Biberweg 149 5,62 23,88 0 84,5
8 Neuburger Strae 0 westlich neuer Kreisverkehr 8 0,59 0,74 0,3 | 68,8
Analysefall-Werte plus DHL 04:00 - 05:00
4 B16 0 ostlich Biberweg 276 22,64 37,85 0 88,8
8 Neuburger StraBe 0 westlich neuer Kreisverkehr 220 41,02 | 52,21 0 | 89,1
Differenzwerte Emmissionspegel zu Analysefall
4 Bl16 astlich Biberweg 4,3
8 Neuburger StraRe westlich neuer Kreisverkehr 20,3

Die schwerverkehrsintensiven Morgenstunden wirken sich entsprechend auf die Larmpegel aus
und sind zum Schutz der Bevdlkerung gesondert zu betrachten — die Betrachtung eines néachtli-
chen Durchschnittswerts reicht nicht aus.

Auf Seite 67 unter Punkt 7 Verkehrslarm — 16. BImSchV:

~Zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgen-
den Immissionsgrenzwerte nicht liberschreitet:”

* Allgemeine Wohngebiete Tags/Nachts: 59/49 dB(A)
* Mischgebiete: 64/54 dB(A)

Fur verschiedene Immissionsorte werden die Immissionswerte durch den Stral3enverkehr bestimmt:
Immissionsgebiet 1:

Fur die betroffene Maxweiler Bevolkerung addieren sich die Larmemissionen von der ND18 und der B16
(Dies ist auch in den Tabellen auf den Seiten 172 — 174 aufgefuhrt).

Fir den Immissionsort lo 1 - Am Bahndamm 3 wird die Anderung des Emissionspegels durch den Stra-
Renverkehr (B16 + ND18) berechnet:

Analysefall:
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insh. in Maxweiler, liegt unterhalb von +3 dB und fuhrt aul3erdem
nicht dazu, dass nachts 60 dB(A) (Grenzen der Gesundheitsge-
fahrdung) Gberschritten werden.

Nach RLS-19 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerau-
sche in den Beurteilungszeitrdumen tags (6:00 — 22:00 Uhr) und
nachts (22:00 — 6:00 Uhr) zu ermitteln. Eine Bewertung der ,lau-
testen Nachstunde® ist nach RLS-19 nicht vorgesehen.
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Lr,Tag = 10 Lg(10°1°%94B 4 10%1774) = 91,1 dB
Lr,Nacht = 10 Lg(10%18+5dB 1 100-1688) = 84,6 dB

Analysefall mit DHL-Verkehr:
Lr,Tag = 10 Lg(10%*9%74E 4 10°1867) = 92 9 (B
Lr,Nacht = 10 Lg(10%¥%774B 4 100187.2) = 90,5 dB

Fir die Gesamtanderung ergibt sich damit fur den Tag 1,8 dB(A) und fir die Nacht 5,8 dB(A). Die zu
erwartenden Immissionspegel fiir den Immissionsort lo 1 - Am Bahndamm 3 ist demnach (analog zur
Tabelle auf S. 172):

Ut | LN bt | LN Ut | N
Immissionsort Nutzung SW HR Ist mit DHL Differenz
dB(A) dB(A) dB
lo1- Am Bahndamm 3 WA 206 | s s57 | 492 | 575 | ss0 | o 55
lo 1- Am Bahndamm 3 WA 206 | o 53,8 | 473 | 556 | 531

Die Immissionsgrenzwerte fur die Nacht (49 dB) werden durch das Vorhaben tberschritten!

Immissionsgebiet 2:
Der Biberweg der Muna-Siedlung ist am starksten von dem B16-Verkehr betroffen. Fir die Immission-
sorte 1o 10-12 wird die Emission der B16 betrachtet:

uT | uN bt | uN uT | uN
Immissionsort Nutzung SwW HR Ist mit DHL Differenz
dB(A) dB(A) dB
lo 10 - Biberweg 2 Mi 1.0G W 58,5 52,1 59,3 55,3
lo 11 - Biberweg 6 Mi 2.0G W 59,6 53,2 60,4 56,4 0,8 3,2
lo 12 - Biberweg 8 Mi 1.0G W 61 54,6 61,8 57,8

Die Immissionsgrenzwerte fur die Nacht (54 dB) werden durch das Vorhaben tberschritten!

Immissionsgebiet 3:
Fir die TeichstraRe 20 und Am Wall 25 (Immissionsorte 1o 19 bzw. lo 22) wird ebenfalls die Emission

der B16 betrachtet:

bt | uN bt | uN uT | uN
Immissionsort Nutzung SwW HR Ist mit DHL Differenz
dB(A) dB(A) dB
1o 19 - TeichstralRe 20 WA 1.0G S 55,9 49,5 56,7 52,7 0.8 39
1022 - Am Wall 25 WA 1.0G S 58,9 52,5 59,7 55,7 ! )
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Es ist nur zu prifen, ob die geénderte Kreisstral3e die Immissions-
grenzwerte Uberschreitet. Vergleiche von IST- und PLAN-Situa-
tion sind ,lediglich® abwagungsrelevant.

Es ist nur zu prufen, ob die geédnderte Kreisstral3e die Immissions-
grenzwerte Uberschreitet. Vergleiche von IST- und PLAN-Situa-
tion sind ,lediglich® abwagungsrelevant.
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Die Immissionsgrenzwerte fur die Nacht (49 dB) werden durch das Vorhaben tberschritten!

Am Wall wird auch der Tageswert knapp tberschritten.

Auf S. 74 heildt es: ,Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionsorten ein-
gehalten®

Diese Aussage ist mit den korrekten Verkehrszahlen nicht zu halten.
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Es ist nur zu priifen, ob die gednderte Kreisstraf3e die Immissions-
grenzwerte Uberschreitet. Vergleiche von IST- und PLAN-Situa-
tion sind ,lediglich® abwagungsrelevant.

Hier handelt es sich um einen redaktionellen Fehler im Gutachten.
Dieser Satz bezieht sich einzig auf die Bewertung nach 16. BIm-
SchV (S. 72 in Kap. 7), ist vom Gutachter jedoch ohne diesen Hin-
weis in die Zusammenfassung (S. 74 in Kap. 8) Ubertragen wor-
den. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden einge-
halten.

Der Einwender vermengt offensichtlich den Verkehrslarm, der
durch die Veranderung der Kreisstrall3e entstehen kann, mit den
Veranderungen der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Pa-
ketzentrum. Zur Klarstellung wurde die Schalltechnische Untersu-
chung angepasst und liegt mit Stand vom 12.05.2023 den Ent-
wurfsunterlagen bei. Dementsprechend geht das Uberarbeitete
Schallgutachten von zutreffenden Erwégungen aus:

Die 16. BimschV findet nur bei der Anderung der KreisstraRe ND
18 Anwendung. Insoweit werden die Grenzwerte der 16. BImSchV
durch die Beurteilungspegel der geanderten Kreisstral3e sowohl
tags als auch nachts an allen Immissionsorten eingehalten (vgl.
Kapitel 7 Schalltechnische Untersuchung TUV Rheinland vom
12.05.2023). Hiervon zu unterscheiden sind Verkehrsgerau-
schimmissionen die vom An- und Abfahrtsverkehrs zum und vom
Paketzentrum ausgel6st und Uber Kreis- und Bundesstral3e abge-
wickelt werden. Dieser Verkehr tragt zwar zu den Gesamtver-
kehrsgerduschimmissionen in Maxweiler und Weichering neben
den bereits bestehenden Immissionen der Bundesstral3e und der
Bahnlinie bei. Die dabei ermittelten Beurteilungspegel fur die ge-
samten Gerauschimmissionen (KreisstralRe, Bundesstrale und
Bahnlinie) fallen nicht in den unmittelbaren Anwendungsbereich
der 16. BimschV (vgl Kapitel 6.3 Schalltechnische Untersuchung
vom 12.05.2023). Hier besteht ein Abwagungsspielraum der Ge-
meinde im Rahmen der Bauleitplanung in Bezug auf die zumut-
bare Erh6hung der Gesamtverkehrsgerausche in Maxweiler und
Weichering. Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise
Beurteilungspegeln, die durch den gesamten Verkehrslarm verur-
sacht werden, von mehr als 49 dB(A), auch nachts, ausgesetzt
sind. Die Gemeinde berticksichtigt dabei allerdings, dass ein we-
sentlicher Larmbeitrag durch den Schienenverkehr und den allge-
meinen Verkehr der Bundesstral3e verursacht wird. Entscheidend
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Entwurfshilligung

ist, dass der Anstieg des Verkehrslarms nicht zu einer Uberschrei-
tung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) (= Grenzen der Ge-
sundheitsgefahrdung) fuhrt. Dies wird in der Fortschreibung der
Schalltechnischen Untersuchung zur Vermeidung von Missver-
standnissen verdeutlicht.

Wirdigung FNP+vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larm-
gutachter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der Uiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zulassige Emissionspotential der
vorhandenen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die Uberarbeitete Schalltechnische
Untersuchung liegt im Gberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatsprifung durchfiuhren lassen. Die Ergeb-
nisse der Uiberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht ilbernommen.

Anlage vom 22.06.2022: Prufung der Anlage ul-4.4-verkehrsuntersuchung.pdf von IGS

Eine der Grundlagen der Untersuchung ist die Erhebung des Ist-Standes des Verkehrs an vier beste-
henden Knotenpunkten. Diese Erhebung erfolgte am 04. Februar 2021 (Seite 2). Daraus wurde mit Ein-
berechnung eines Corona-Faktors der Analyse-Fall bestimmt.

Einwéande allgemein:

* Die Erhebung an einem Tag ist eine Stichprobe und damit nicht aussagekraftig.

* Die Tabelle aus der Seite 25 unterscheidet sich in den %-Zahlen Lkw teils deutlich von der Tabelle im
Anhang 7. Fur die weitere Betrachtung wird die Tabelle auf Seite 25 herangezogen.

* Der Querschnitt QS03 am Knotenpunkt 2 (KP2) ist nicht den Verkehrsvorschriften/Beschilderung ent-
sprechend untersucht worden:

Auf S. 7 wird der Pkw-Verkehr zu 5 % uber KP2 von/in Richtung IN prognostiziert - die aktuelle Beschil-
derung erlaubt aber beide Abbiegevorgéange nicht! Es ist deshalb ungeklart, ob die 72 Pkw/24h Giber KP3
und KP4 fahren, oder den Kernort ansteuern.

\% Iglstd kommend Vom Biberweg kommend

Der Punkt 4.3.2 Knotenpunkt Biberweg / B16 (KP02) und Anhang 2 ist somit nicht korrekt.
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Der beschriebene Einwand bezogen auf den Erhebungszeitraum
ist nicht nachvollziehbar.

Die Durchfuihrung einer Verkehrserhebung an einem Tag ist ein
gangiges Verfahren, welches durch das Regelwerk ,Empfehlun-
gen fur Verkehrserhebungen® (EVE) der Forschungsgesellschaft
fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) fir Knotenpunktzahlun-
gen gestitzt wird. Durch entsprechende Hochrechnungsfaktoren,
bezogen auf den Wochentag und den Erhebungsmonat, wurden
die DTV-Werte ermittelt. Die ermittelten DTV-Werte der Verkehrs-
untersuchung fir die Querschnitte 04, 06 und 08 fiir den Ist-Zu-
stand weisen im Vergleich zu den Zahistellen der Manuelle/Tem-
porére StralRenverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2021 ver-
gleichbare GroRRenordnungen auf. Die Abweichungen liegen im
Ublichen Rahmen, sodass die ermittelten Werte aus der Verkehrs-
erhebung vom 19. Juli 2022 fiir die Uberarbeitung der Verkehrs-
untersuchung herangezogen werden kénnen.

Es ist richtig, dass sich die Tabellen auf Seite 25 und im Anhang
fur den Analysefall unterscheiden. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. Mal3gebend ist die Tabelle auf Seite 25 der
Verkehrsuntersuchung. Dies wird in der Verkehrsuntersuchung
angepasst (siehe oben).

Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen
Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wird dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf
bzw. von der B 16 fahren, tber die Rampen weiter ¢stlich die B
16 erreichen (siehe oben).
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Prufung Analysefall:

Vergleich Analysefall mit den Verkehrszahlen aus der Zahlung von 2015 (Quelle: baysis) an der Zahl-
stelle zwischen Zell/Lichtenau.

Diese Zahlen sind - unter Bertcksichtigung der allg. Verkehrsveranderungen - mit dem Knotenpunkt
KPO02 (s. S. 2) und damit den Querschnitten QS4 und QS6 (s. Anhang 7) vergleichbar, da der Lkw-
Verkehr auf der ND18 nur 1,2 % der B16 darstellt (Quelle: baysis).

Kfz/h am Tag
baysis: 742 gesamt, 115 Lkw, 627 Pkw
IGS Analyse: 855 gesamt, 137 Lkw, 718 Pkw

Kfz/h in der Nacht
baysis: 138 gesamt, 35 Lkw, 103 Pkw
IGS Analyse: 149 gesamt, 44 Lkw, 105 Pkw

Diese Steigerung wird als plausibel betrachtet - der Analyse-Fall (Ist-Stand) ist damit nachvollziehbar.

Prufung Prognosefall:

Fur die Definition des Prognose-1-Falls sei auf Punkt 3 auf Seite 7 verwiesen:

"Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-1-Fall fur den Prognosehorizont 2035 werden die
Belastungen aus dem Analysefall, unter Berticksichtigung einer allgemeinen Verkehrssteigerung auf der
B 16, mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert, das durch die Erweiterung des Paketzent-
rums entsteht."

Die Zahlen der Tabelle 4 von Seite 26 mussten demnach die verkehrlichen Kennwerte fir den Komplett-
verkehr 2035 mit DHL widerspiegeln. Die allgemeine Verkehrssteigerung ist nicht definiert — es wird

Entwurfshilligung

Der Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen durch
die Burgerinitiative Paketzentrum zeigt einen systematischen
Fehler, da DTV-Belastungen mit absoluten Belastungen der
Starkverkehre der Deutschen Post AG verglichen worden sind. Da
die Verkehre der Deutschen Post AG aufs Jahr gesehen Schwan-
kungen unterzogen sind, kdnnen die Verkehre aus Tabelle 1 der
Verkehrsuntersuchung nicht den DTV-Belastungen gleichgesetzt
werden.

Eine Verkehrssteigerung auf der B 16 bis zum Prognosejahr 2035
wurde mit 5,6 % berucksichtigt. Dabei wurde sich an den Angaben
des Landesverkehrsmodells des Freistaates Bayern bis zum
Prognosejahr 2035 fiir den Bereich Weichering orientiert.

Wie oben beschrieben, ist der Vergleich zwischen DTV-Werten
und den absoluten Verkehren der Deutschen Post AG aus Tabelle
1 nichtrichtig, da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen mit-
einander verglichen worden sind. In der Verkehrsuntersuchung
der IGS ist bezogen auf die Berechnung der Leistungsfahigkeiten
der Worst-Case-Fall mit den Starkverkehren der Deutschen Post
AG bericksichtigt worden. Fur die Ermittlung der verkehrlichen
Kennwerte ist allerdings der DTV maf3gebend, der auch die unter-
jahrigen Verkehre der Deutschen Post AG bericksichtigt. Fur die
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn erfolgte eine Umstel-
lung von dem Regelwerk der RLS-90 zur RLS-19. Die Umstellung
der Berechnungssoftware erfolgte allerdings erst Ende 2021 und
lag erst nach Erstellung der Verkehrsuntersuchung vom 19. April
2022 vor. In der aktuellen Verkehrsuntersuchung sind die neuen
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn als ,Fursorge® fur die
Burgerinnen und Burger als ungunstigerer Fall berticksichtigt wor-
den. Allerdings sind bei den Berechnungen des Schallgutachtens
nicht die Werte Mt und Mn, sondern die p:- und pz2-Werte fur Tag
und Nacht zur Anwendung gekommen.

Den Entwurfsunterlagen liegt die Uberarbeitete Fassung der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 bei die auf den
Daten der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023
basiert
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daher der Analysefall mit dem vom Paketzentrum generierten Verkehr addiert und damit die Mindest-

zahlen ermittelt.

Fur die Addierung des DHL-Verkehrs werden zuerst die Absolutzahlen des Analysefalls errechnet:

Analysefall-Werte absolut

Abschnitt

DTV

Kfz/24h

My

Kfz/h

My

Kfz/h

Pyt
Kfz/h

Pyr

Kfz/h

Pin
Kfz/h

pZ,N
Kfz/h

Pyragt
Kfz/h

pkrad,u

Pkw

Kfz/h Kfz/h

b Neuburger StraRe ostlich Biberweg 949 55 9 0 0 0 0 1 0 54 9
2 |Neuburger StraRe westlich Biberweg 917 53 8 0 0 ] 0 1 0 52 8
3 Biberweg nordlich B16 64 4 1 0 0 0 0 0 0 4 it
4 B16 ostlich Biberweg 14871 855 149 26 110 8 36 1 0 718 105
5 Biberweg sudlich B16 193 11 2 1 0 0 0 0 0 10 2
6 B16 westlich Biberweg 14871 855 149 26 110 8 36 1 0 718 105
7  [Neuburger StraRe sudlich neuer Kreisverkehr 917 53 8 0 0 0 0 1 0 52 8
8 [Neuburger StraRe westlich neuer Kreisverkehr 917 53 8 0 0 0 0 ¥ 0 52 8
9  |ZufahrtB16 sudlich Neuburger StraRe 506 29 5 0 0 0 0 0 0 29 5
10 |Neuburger StraRe ostlich An der Allee 771 45 7 0 0 0 0 1 0 44 7
11  |Zufahrt B16 sudlich An der Allee 450 26 4 0 0 0 0 0 0 25 4
12 |AnderAllee nordlich Neuburger Strae 606 35 5 0 0 0 0 0 0 34 5

Aus Tabelle 1 der genannten Anlage werden die Mittelwerte von Pkw und Lkw fiir das Tages- und das
Nachtintervall berechnet:

Entwurfshilligung
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Lkw Pkw
Tagesintervall Einfahrt Ausfahrt Summe Einfahrt Ausfahrt Summe

06:00 - 07:00 117 63 180 23 112 135
07:00 - 08:00 4 117 121 25 4 29
08:00 - 09:00 7 4 11 4 4 8
09:00 - 10:00 7 7 14 4 4 8
10:00 - 11:00 11 7 18 = 4 8
11:00 - 12:00 4 8 12 4 4 8
12:00 - 13:00 15 10 25 4 4 8
13:00 - 14:00 37 25 62 68 4 72
14:00 - 15:00 39 38 77 63 4 67
15:00 - 16:00 30 56 136 4 24 28
16:00 - 17:00 80 71 151 - 22 26
17:00 -18:00 81 81 162 4 22 26
18:00 - 19:00 102 96 198 < 5 9
19:00 - 20:00 106 101 207 4 4 8
20:00 - 21:00 51 75 126 4 126 130
21:00 - 22:00 18 51 69 4 4 8

Summen 759 810 1569 227 351 578
Mittelwert 47 51 14 22

Nachtintervall

22:00 - 23:00 18 18 36 56 4 60
23:00 - 24:00 24 27 51 56 4 60
00:00 - 01:00 a7 28 75 = 4 8
01:00 - 02:00 84 55 139 4 4 8
02:00 - 03:00 86 76 162 5 4 9
03:00 - 04:00 96 86 182 4 4 8
04:00 - 05:00 110 95 205 4 4 8
05:00 - 06:00 71 100 171 23 4 27

Summen 536 485 1021 156 32 188
Mittelwert 67 61 20 4

1.295 1.295 383 383

Entwurfshilligung

39




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Fir die Trennung der Lkw in P1 und P2 werden die Prognosewerte fiir QS08 herangezogen, da an dieser
Stelle der DHL-Schwerverkehr zu tGiber 99 % dominiert und damit die Anteile P1 und P2 des DHL-Verkehrs
widerspiegelt: 49 von 111 Lkw und somit 44 % sind der Kategorie P1 zuzuordnen.

Mit der Aufteilung des Lkw- und Pkw-Verkehrs gemaf Bild 4 bzw. 5 der Anlage 4.4 ergeben sich folgende

Absolutzahlen fur DHL:

Abschnitt

DHL-Verkehr

% Einfahrt

% Ausfahrt

Pir

Kfz/h

Tag

Pyr Py

Kfz/h Kfz/h

Nacht

Pon

Pkw,,

Kfz/h Kfz/h

1 Neuburger StraRe ostlich Biberweg 10% 0% 10% 0% 0 0 4 0 0 2
2 Neuburger StraRe westlich Biberweg 15% 0% 15% 0% 0 0 5 0 0 4
3 Biberweg nordlich B16 5% 0% 5% 0% 0 0 2 0 0 L
4 B16 ostlich Biberweg 54% 60% 52% 60% 26 33 19 34 43 13
5 Biberweg sudlich B16 0% 0% 0% 0% 0 0 0 0 0 0
6 B16 westlich Biberweg 49% 60% 47% 60% 26 33 17 34 43 11
7 Neuburger StraBe sudlich neuer Kreisverkehr 15% 100% 15% 0% 21 26 5 29 38 4
8 Neuburger StraRBe westlich neuer Kreisverkehr 85% 100% 85% 100% 43 55 31 56 72 20
9 Zufahrt B16 sudlich Neuburger StraRe 49% 60% 36% 40% 22 27 15 28 36 11
10  |Neuburger StraRe ostlich An der Allee 36% 40% 49% 60% 22 27 16 28 35 9
11 |Zufahrt B16 sudlich An der Allee 34% 40% 47% 60% 22 27 15 28 35 9
12 |AnderAllee nordlich Neuburger StraRe 2% 0% 2% 0% 0 0 1 0 0 0

Der DHL-Verkehr addiert zum Analysefall ergibt:

Analysefall-Werte plus DHL absolut

Abschnitt

DTV M, My
Kfz/24h Kfz/h  Kfz/h

pX,T
Kfz/h

pZ,T
Kfz/h

Py

Pan Piragn
Kfz/h Kfz/h

Pkw,
Kfz/h

1 Neuburger StralRe ostlich Biberweg 1.032 59 11 0 0 0 0 1 0 58 11
2 [Neuburger Strae westlich Biberweg 1.024 58 12 0 0 0 0 1 0 57 12
3 Biberweg nordlich B16 112 6 2 0 0 0 0 0 0 6 2

4 B16 ostlich Biberweg 16.840 933 239 52 144 42 79 1 0 737 118
5 Biberweg sudlich B16 192 11 2 1 0 0 0 0 0 10 2

6 |[B16 westlich Biberweg 16.792 931 237 52 143 42 79 1 0 735 116
7 |Neuburger StraRe sudlich neuer Kreisverkehr 2.312 105 79 21 27 30 38 1 0 57 12
8  |Neuburger StraRe westlich neuer Kreisverkehr | 4.160 182 156 43 55 56 72 1 0 33 28
9 Zufahrt B16 sudlich Neuburger StraRRe 2.128 93 80 22 28 28 36 0 0 44 16
10 [Neuburger StraRe ostlich An der Allee 2.392 110 79 22 28 28 35 1 0 60 16
11  |Zufahrt B16 sudlich An der Allee 2.048 90 76 22 28 28 35 0 0 40 13
12 |AnderAllee nordlich Neuburger StraRRe 616 36 5 0 0 0 0 0 0 35 5

Umgerechnet auf die Prozentualwerte:

Entwurfshilligung
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Mindestwerte - Analysefall mit DHL-Verkehr

_ DTV 3 Krad M, My
Kat Abschnitt
Kfz/24h % % Kfz/h  Kfz/h
1 Neuburger Stralle ostlich Biberweg 1.032 0,86 1,00 59 11 0,43 0,43 0,47 0,47 1,07 0,24
2 Neuburger StralRe westlich Biberweg 1.024 0,96 1,13 58 12 0,43 0,54 0,39 0,49 1,22 0,20
3 Biberweg nordlich B16 112 2,26 0,00 6 2 2,28 0,00 2,14 0,00 0,00 0,00
4 B16 ostlich Biberweg 16.840 | 24,32 0,07 933 239 5,57 15,38 17,68 32,93 0,08 0,00
5 Biberweg sudlich B16 192 11,57 0,00 11 2 7,66 3,28 12,92 5,54 0,00 0,00
6 B16 westlich Biberweg 16.792 | 24,41 0,07 931 237 5,62 15,40 17,88 33,18 0,08 0,00
7  |Neuburger StraRRe sudlich neuer Kreisverkehr 2.312 | 56,13 0,50 105 79 19,93 | 25,36 37,38 | 47,57 0,68 0,03
8 Neuburger StralRe westlich neuer Kreisverkehr 4.160 62,54 0,28 182 156 23,83 30,33 36,13 45,99 0,39 0,02
9 Zufahrt B16 sudlich Neuburger StraRe 2.128 61,21 0,07 93 80 23,38 29,70 35,25 44,85 0,08 0,03
10  [Neuburger StraRe ostlich An der Allee 2.392 53,98 0,54 110 79 19,66 25,06 35,10 44,69 0,72 0,03
11 |Zufahrt B16 sudlich An der Allee 2.048 63,05 0,25 90 76 24,02 30,63 36,49 46,45 0,35 0,00
12 |AnderAllee nordlich Neuburger StralRe 616 0,36 1,26 36 5 0,35 0,00 0,45 0,00 1,31 0,45

Der Vergleich mit der Tabelle fir den Prognose-1-Fall ergibt z. T. mehr oder weniger deutliche Abwei-
chungen:

- Hbhere Tageswerte (Spalte Mt) im Prognose-1-Fall rihren daher, dass die allgemeine Verkehrszu-
nahme bis 2035 wie bereits erwahnt, in der Prifung nicht berticksichtigt wurde. Dadurch lasst sich jedoch
die rein projektbezogene Auswirkung erkennen.

- Teilweise deutlich geringere Nachtwerte (Spalte Mn) im Prognose-1-Fall sind nicht nachvollziehbar.
Hier liegt offenbar ein Fehler vor.

Aus der Auslegungsunterlage ul-4.3-schalltechnische-untersuchung.pdf ist auf Seite 48/176 dem Punkt
6.1.1 StralRenverkehrsgerdusche zu entnehmen:

"Die Verkehrsdaten (und Nummerierung der Straenquerschnitte) zu den o0.g. StraBen wurden der Ver-
kehrsuntersuchung der Firma IGS Ingenieurgesellschaft STOLZ [25] enthommen. Dabei wurden die Ver-
kehrsdaten vor (= Ist-Situation/Analyse) und nach (= Plan-Situation/Prognose, Prognosehorizont fir das
Jahr 2035) der Errichtung des Paketzentrums ermittelt.”

D. h. es wurden die offenbar fehlerbehafteten Daten von IGS als Grundlage der Schallberechnung ver-
wendet und folglich ergeben sich damit auch héhere Dezibelwerte fiir die Nacht (siehe Prifung der An-
lage ul-4.3-schalltechnische-untersuchung.pdf des TUV Rheinland).

Entwurfshilligung

Ubernommen.

Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsféhigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach
RLS-19, zweispurige B 16) und der geanderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler)
Uberarbeitet und liegt im Giberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriindung

Beschluss Private Stellungnahme 3

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.
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4. Private Stellungnahme 4 mit Schreiben vom 15.06.2022

FNP / vBP

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan zur Errichtung eines Paketzentrums der Gemeinde Weichering
sieht vor, eine Flache westlich von Weichering von 112.583 m2 zu liberbauen. Die MalBnahme beinhaltet
eine grolRe Frachthalle, Verkehrsflachen sowie die Umlegung der Kreisstral3e.

Folgende Griinde sprechen gegen das Vorhaben:

1.

Durch das Vorhaben werden erhebliche Flachen neu versiegelt. Die versiegelten Flachen der
Frachthalle und die Verkehrsflachen allein betragen 104.900 m2 (www.weichering.de/rathaus/bau-
leitplanung). Ein Ziel des Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayerns (https://www.landesent-
wicklung-bayern.de/) ist der mafRvollere Umgang mit der Flacheninanspruchnahme. Darin ist auch
... den 6kologischen Belangen ein Vorrang einzuraumen."

Durch das Vorhaben werden Flachen versiegelt, die teilweise in einem Fauna-Flora-Habitat- und
Landschaftsschutz-Gebiet (www.weichering.de/rathaus/bauleitplanung) liegen. Die Versiegelung
der Flachen und der Eingriff in die Natur sind somit erheblich. Ein Ziel des LEP ist, dass die raumli-
che Entwicklung nachhaltig gestaltet werden soll. Unvermeidbare Eingriffe haben ressourcenscho-
nend zu erfolgen. Die Eingriffe durch das geplante Paketzentrum sind erheblich und damit weder
nachhaltig noch ressourcenschonend bzw. wéaren diese Eingriffe auch ganzlich vermeidbar.

Zu 1:

Unter Beriicksichtigung agrarstruktureller Belange wurde bei der
Vorhabenplanung auf eine moglichst kompakte Gesamtanlage
des Vorhabens geachtet. In der Planung wurde daher einer hohen
bauliche Dichte im Vorhabenbereich der Vorrang gegeniber einer
weitlaufigeren Anlage eingeraumt.

Zu 2: Der Bedarf einer Flachenneuinanspruchnahme im genannten
Umfang ist im vorliegenden Fall durch das konkrete Bauvorhaben
der Deutschen Post AG gegeben. Dem wird auch durch die Auf-
stellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans zusétzlich
Rechnung getragen. Durch die mehrgeschossige Gestaltung des
Verwaltungsgebaudes sowie der Errichtung eines Parkhauses wer-
den die Belange des Flachensparens - der Betriebsform angemes-
sen - berucksichtigt. Dies wird durch die Schaffung von Photovol-
taikanlagen auf der Frachthalle und dem Parkhaus erganzt.

Wirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Gemeinde ist sich der hohen Flacheninanspruchnahme mit Eingriffen in Natur und Land-
schaft bewusst. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die 6rtliche Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes
Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung werden die erforderlichen Kompensationsmaflinahmen zur
Eingriffsbewaltigung des Vorhabens bereitgestellt. Die Umweltbericht zur Flachennutzungsplanédnderung und zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und
Griunordnungsplan wurden Uberarbeitet und liegen im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei.

3.

Im Vorhabenbezogenen Bebauungsplan (www.weichering.de/rathaus/bauleitplanung) werden
LKW-Fahrten von 2.590/24 Std. und 766/24 Std. von Mitarbeitern erwartet. Die Beeintrachtigung
durch Larm und Feinstaub erhdht sich somit zusehend. Fir das Paketzentrum selbst sind zwar
LarmschutzmalBnahmen vorgesehen. Fir das erhdhte Verkehrsaufkommen auf der BundesstralRe
B 16 erfolgen keine MaRnahmen durch DHL. Die umliegende Bebauung an den ZufahrtsstralRen
und auf der B 16 werden somit dem Larm und Feinstaub ausgesetzt.
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Zu 3.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralle
16 in offenem Geléande und durch Wald. Demnach ist eine véllig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Miinchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
RBig bei ca. 15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger
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Tagesgrenzwert liegt bei 50 pg/m?3)) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Gelédndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung (In-
genieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss vom 05.05.2023) mit dem
Vorhaben ein erhohtes Verkehrsaufkommen am Standort einher-
geht ist mit erhdhten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhaben-
tragerin hat daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
beauftragt, das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit ein-
hergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der ge-
planten Bauwerksbegriinungen zu analysieren. Dabei wurde mit
Hilfe einer Windsimulation die mégliche Verteilung von Feinstaub-
partikeln unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Windrich-
tung aus Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbindung der
Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum
Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich vom
02.05.2023) kommt abschlie3end zu folgendem Ergebnis (S. 23):
Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit groRer Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Gelande des Pa-
ketzentrums und den 6stlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt fur eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stiick des Paketzentrums. Eine Gefahrdung der umliegenden
Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.

Wirdigung FENP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Dem Hinweis wurde nachgekommen. Die Vorhabentragerin hat durch ein Fachbiiro die vorhabenbedingt auftretenden Feinstaubemissionen -
mit Windsimulation zur méglichen Verteilung von Feinstaubpartikeln - analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Entwurfsunterlagen beige-

geben und deren Ergebnisse in die Begrindung und den Umweltbericht ibernommen.

4. Durch die Ansiedelung des Paketzentrums erhoht sich der Anteil der LKWs am Gesamtverkehr
deutlich. Auch die Zunahme durch den PKW-Verkehr ist kritisch zu sehen, da das Paketzentrum im
AufRenbereich liegt und derzeit keine Mdglichkeit besteht den OPNV zu nutzen. In den Unterlagen
wird zwar beschrieben, dass Bushaltestellen geplant sind. Inwieweit hier eine Anbindung durch die
ansassigen Busunternehmen erfolgen kann, wird nicht erlautert.
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Zu 4.

Derzeit ist Weichering an die OPNV-Buslinie 44 (Ingolstadt-Pott-
mes) angebunden. Ebenso fihrt die Buslinie 1 Neuburg-Weiche-
ring (Betreiber Seitz-Bus) direkt Uber die KreisstraRe ND 18 von
Neuburg Uber Gut Rohrenfeld und Maxweiler nach Weichering (4
Haltestellen im Ort). Direkt sudlich des Kreisverkehrs werden auf
beiden Seiten der KreisstralRe ND 18 Bushaltestellen errichtet, um
die Mdglichkeit einer OPNV-Anbindung durch eine Anderung des
Fahrplanes mit erganzender Haltestelle fur Linie 1 zu sichern. Die
Festlegung eines OPNV-Haltepunktes an dieser Stelle wird durch
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Antrag der Gemeinde Weichering an die Regierung von Oberbay-
ern erreicht; der Betreiber hat einer Integration der neuen Halte-
stelle in die bestehende Linie zugestimmt.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wiirdigung vBP: Der Anregung wird nachgekommen. Die Erlauterung zur Realisierung der OPNV-Anbindung wurde in die Begriindung aufgenommen.

5. Des Weiteren unterstitzt das Paketzentrum den stark diskutierten Ausbau der B 16 auf eine vier- | Zu 5.
spurige Bundesstral3e. Hieraus ergeben sich fir uns als Anwohner an die BundesstralRe erhebliche | Der 4-streifige Ausbau der BundesstraRe 16 ist im Bundesver-
erhohte Belastungen aus Feinstaub und Larm. Die sich grundsatzlich aus dem Ausbau ergebende | kehrswegeplan (BVWP) 2030, der am 03.08.2016 zusammen mit
erhohte Larmbelastung wiirde sich durch den erhéhten LKW-Verkehr des Paketzentrums zuséatzlich | dem Fernstral3enausbaugesetz verabschiedet wurde, im vor-
erhéhen bzw. bei einer Erhéhung der durchschnittlichen LKW-Geschwindigkeit von 60 km/h auf 80 | dringlichen Bedarf eingestuft und wird in der Planungshoheit des
km/h vervielfachen (www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/entstehung/index.php). Die jahrlichen | Staatlichen Bauamtes Ingolstadt betrieben. Diese Einstufung er-
Emissionsziele aus dem Klimaschutzgesetz widersprechen sich mit dem Ausbau der BundesstralRe | folgte auf Grundlage der derzeitigen und grundséatzlich prognosti-
und der Ansiedelung des geplanten Paketzentrums. zierten Verkehrsentwicklung des erschlossenen Raumes. Der ge-
plante Ausbau der B16 ist dabei fir die Ansiedlung und den Be-
trieb des Paketzentrums in Weichering nicht erforderlich, da der
fur den Betrieb erforderliche Lieferverkehr auch auf dem beste-
henden Profil der B16 abgewickelt werden kann.

Wiirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Die Ansiedelung des DHL-Paketzentrums ist in seiner Grof3e und in seiner Lage umweltpolitisch sehr | An der Anschlussstelle ,Manching® ist die Bundesstralte B16 Re-
fragwirdig. gensburg-Ginzburg-Ulm an die Bundesautobahn BAB A9 Nirn-
berg-Minchen angebunden. Entlang dieser Verkehrs- und Ent-
wicklungsachse hat die Deutsche Post AG zur Entwicklung eines
Paketzentrums eine Unternehmensentscheidung fur einen Stand-
ort im Gemeindegebiet von Weichering getroffen. Aufgrund der
zentralen Lage in der Region 10 Ingolstadt und der direkten, orts-
durchgangsfreien Anbindung tber die BundesstralRe B 16 an die
Autobahn BAB A9 bietet sich die Gemeinde Weichering als Stand-
ort fir ein weiteres Paketzentrum im Verbund der Deutschen Post
AG an. Die hierfurr in Weichering denkbaren Standorte wurden da-
bei einer Alternativenprifung unterzogen in deren Ergebnis dem
gewahlten Standort in der Abwagung der Vorrang eingeraumt
wurde. Aufgrund der geografischen Lage in der Schnittstelle der
Eigenversorgungsbereiche der Paketzentren von Augsburg und
Aschheim (Munchen) eignet sich der Standort in Weichering aus
netzplanerischer Sicht hervorragend als Netzerganzung.

Mit der kommunalen Bauleitplanung verfolgt die Gemeinde Wei-
chering das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Ansiedlung eines Paketzentrums der Deutschen Post zu er-
moglichen. Damit werden im Rahmen des kommunalen Selbst-
verwaltungsrechts die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu
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Niimberg berlcksichtigenden spezifizierten 6ffentlichen Belange der Wirt-
S "o schaft (§ 1 Abs. 6 Nr. 8a BauGB), die Belange der Schaffung von
Arbeitsplatzen (8 1 Abs. 6 Nr. 8c BauGB) sowie die Belange des
Postwesens (8 1 Abs. 6 Nr. 8d BauGB) verfolgt. Die Gemeinde
entscheidet damit im Rahmen ihrer kommunalen Selbstverwal-
tung und Austibung ihrer Planungshoheit tber die Festlegung ei-
nes geeigneten Standortes zur Ansiedlung eines Paketzentrums
unter Berticksichtigung sdmtlicher im Rahmen der Bauleitplanung
abwégungsrelevanter Belange i.S.d. § 1 Abs. 5, Abs. 6 BauGB.

Die Lage, ca. 15 km entfernt der Uberregionalen Autobahn BAB A 9, kann ebenfalls nicht nachvollzogen
werden. Eine ndhere Anbindung an die BAB A 9 ist aus verkehrlichen, umwelt- und klimarelevanten
Gesichtspunkten zu prufen.

Aus oben genannten Grinden erheben wir Einspruch gegen das DHL-Paketzentrum.

Wirdigung FNP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die 6rtliche Wirtschaft zu
starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Wirdigung vBP: Die Anregung bezieht sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Beschluss Private Stellungnahme 4

Beschluss FNP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.
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5. Private Stellungnahme 5 mit Schreiben vom 27.06.2022

vBP

Hiermit erheben wir Einspruch gegen die Bauleitplanung und den Bau des DHL-Paketzentrums Weiche-
ring.

Der Bau und der Betrieb des DHL-Paketzentrums Weichering verandern und beeinflussen unsere Le-
bensqualitat hier in Maxweiler auf massive Weise und unzumutbar negativ. Beztiglich Larm, Umweltbe-
lastung und Verkehrsaufkommen sind wir heute schon durch den Verkehr auf der B16, den Flugplatz
Zell und die Bundesbahn bis an die Grenzen belastet. Durch das geplante Vorhaben werden diese Gren-
zen durch den Bau und den Betrieb des Paketzentrums und den dazugehdrigen Uberproportional ge-
steigerten PKW- und vor allem LKW-Verkehr in vielen Bereichen deutlich und gesundheitsgefahrdend
dauerhaft tberschritten. Dieses Vorhaben wird den Wert unserer Immobilien um mindestens 30% ver-
ringern, woflr keine Kompensation vorgesehen ist. Deshalb darf dieses Projekt in keinem Fall umgesetzt
werden, da dies quasi einer stillen Teil-Enteignung durch die Gemeinde Weichering gleich zu setzen ist.

Die Larmbelastigung ist heute nachts schon so stark, dass man fast nicht mehr bei gedffnetem Fenster,
was in der heilBen Sommerzeit zwingend notwendig ist, schlafen kann. Jede weitere Zunahme diese
Belastung ist daher abzulehnen. Das Larm- Gutachten geht hier viel zu fahrlassig mit den dortigen Zah-
len um. Es zeigt nur, dass heute schon Grenzen uberschritten werden. Lt. Verkehrsgutachten werden
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 bis zu 690 LKW's in das Paketzentrum einfahren. Das sind pro Stunde
ca. 85 LKW und damit alle 50 s ein LKW. Und da diese ja einige Zeit auf der B16 und dem Zubringer bis
zum Paketzentrum fahren und ebenso zusatzlich noch LKW's ausfahren, kommt es hier zu einem dau-
erhaften unzumutbaren Gerédusch von mehreren LKW's gleichzeitig und das die ganze Nacht. Diese
Belastung ist um ein Vielfaches hoher, als die Heutige durch die B16 in diesem Nachtzeitraum! Weiterhin
wird im Gutachten von Spitzenwerten, vor allem in der Nacht, die angeblich erlaubt sind, gesprochen.
Die Frage dort, wie haufig mit diesen auRerordentlichen Larmpegelspitzen zu rechnen ist, wird dort aber
nicht erwahnt. Dieses Gutachten ist eindeutig nicht ausfiihrlich genug. Betrachtet man auch noch die
deutlich permanent starkere Larmbelastung am Tage ist in der Summe von einer dauerhaften unzumut-
baren Verschlechterung der aktuellen Situation auszugehen.

Durch die Emissionen der Flugzeuge und des heutigen StraRenverkehrs werden besonders im Sommer
die Belastungen durch Feinstaub und Stickoxide besonders hoch. Ein weiterer Faktor dazu ist die Land-
wirtschaft. Durch den Bau und den Betrieb des Paketzentrums ist hier mit einer extremen Verschlechte-
rung der Situation im Bereich Umwelt durch das permanent hohe Verkehrsaufkommen zu Tage und zur
Nacht zu rechnen, was in Extremsituationen gesundheitsgefahrdend werden kann. Im Gutachten wird
das in keiner Weise, vor allem auch nicht in der Bauphase mit seiner starken Staubentwicklung, beriick-
sichtigt.

Fazit:

In allen Gutachten wird von einer Verschlechterung der Situation fiir uns, sei es bzgl. Umwelt, Verkehr
oder Larm, ausgegangen. Nirgends werden diese teilweise erheblichen Verschlechterungen fur die Be-
wohner Maxweilers zusammengefasst und bewertet. In unseren Augen fihrt die Summe der Mehrbelas-
tungen in allen Bereichen zu einer unertraglichen Situation in Sachen Lebensqualitat. Dies ist in unseren
Augen nicht zuldssig, da wir persdnlich hier schon seit Gber 30 Jahren wohnen und es nicht sein kann,

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der Uberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Beriicksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der Bundesstral’e B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der Bundesstraf3e 16 mit der KreisstraRe ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der Kreisstralle ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewurdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Berucksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten MalR-
nahmen (u.a. Larmschutzwénde am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. Mal3geblich
fur das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 12.05.2023. Die Gemeinde Weichering hat die
aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Biro Steger & Partner einer Plausibilitdtspriifung unterzogen. Da-
bei wurde bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuldssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach 8 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 bei.
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dass hier auf Kosten unserer Gesundheit ein Paketzentrum von der Gemeinde Weichering genehmigt
wird. In den ganzen Gutachten wird in keiner Weise von GegenmalRnahmen gesprochen. Wir haben das
wohl, nach Meinung der Gutachter, der DHL und der Gemeinde Weichering hinzunehmen. Das sehen
wir vollig anders und erheben Einspruch. Dieses Bauvorhaben ist abzulehnen!

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergéanzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der BundesstraRe 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstral3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstra3e ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen MalBnahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu lI6sen. MafR3geblich fir
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05. Mai 2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
hérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstraf3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralie
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine vollig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Munchner Straf3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
RBig bei ca. 15 — 20 pg/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Geléndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung (In-
genieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss vom 05.05.2023) mit dem
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Vorhaben ein erhohtes Verkehrsaufkommen am Standort einher-
geht ist mit erhdhten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhaben-
tragerin hat daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
beauftragt, das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit ein-
hergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der ge-
planten Bauwerksbegriinungen zu analysieren. Dabei wurde mit
Hilfe einer Windsimulation die mégliche Verteilung von Feinstaub-
partikeln unter Berlicksichtigung der vorherrschenden Windrich-
tung aus Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbindung der
Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum
Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich vom
02.05.2023) kommt abschlieRend zu folgendem Ergebnis (S. 23):
Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit groRer Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Gelédnde des Pa-
ketzentrums und den dstlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt flr eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stuck des Paketzentrums. Eine Gefadhrdung der umliegenden
Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.

Mit der kommunalen Bauleitplanung verfolgt die Gemeinde Wei-
chering das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Ansiedlung eines Paketzentrums der Deutschen Post zu er-
mdglichen. Damit werden im Rahmen des kommunalen Selbst-
verwaltungsrechts die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu
bertcksichtigenden spezifizierten 6ffentlichen Belange der Wirt-
schaft (§ 1 Abs. 6 Nr. 8a BauGB), die Belange der Schaffung von
Arbeitsplatzen (8 1 Abs. 6 Nr. 8c BauGB) sowie die Belange des
Postwesens (§ 1 Abs. 6 Nr. 8d BauGB) verfolgt. Die Gemeinde
entscheidet damit im Rahmen ihrer kommunalen Selbstverwal-
tung und Austibung ihrer Planungshoheit Uber die Festlegung ei-
nes geeigneten Standortes zur Ansiedlung eines Paketzentrums
unter Berucksichtigung sdmtlicher im Rahmen der Bauleitplanung
abwaéagungsrelevanter Belange i.S.d. § 1 Abs. 5, Abs. 6 BauGB.

Wiurdigung vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsféhigkeit der Verkehrsknoten wurde bezig-
lich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach RLS-
19, zweispurige B 16) und der geéanderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler) tiberar-
beitet und liegt im Gberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begrindung

Ubernommen.
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Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Liarmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im liberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitidtspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-
technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Die Vorhabentragerin hat zudem durch ein Fachbiiro die vorhabenbedingt auftretenden Feinstaubemissionen - mit Windsimulation zur mdglichen Verteilung
von Feinstaubpartikeln - analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begriindung
und den Umweltbericht ibernommen.

Beschluss Private Stellungnahme 5

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

6. Private Stellungnahme 6 mit Schreiben vom 27.06.2022 vBP

Mitte Mai 2022 wurden die Gutachten, die der DHL ja bereits seit Ende 2021 vorlagen, auch in der | Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Gemeinde Weichering vorgestellt und liegen jetzt 6ffentlich zur Begutachtung aus. Da die Verkehrsun- | Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
tersuchung der Ingenieurgesellschaft Stolz (IGS) aus Neuss (warum auch ein Ingenieurblro aus der | achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
Nihe von Weichering beauftragen?) bzw. die Schalltechnische Verkehrsuntersuchung des TUV Rhein- | nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
land im April 2022 ausgestellt wurden, frage ich mich schon, welche Gutachten der DHL Ende 2021 | Untersuchung auf der Grundlage einer erganzenden Verkehrs-
bereits vorlagen. zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der Bundesstra3e 16 im
Hier wurden sogar ganz einfache Fehler gemacht — z.B. ist im Gutachten das Abbiegen aus den Biber- | Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
weg in beide Richtungen auf die B16 beschrieben???? lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstraf3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstrale ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Malinahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu lI6sen. Maf3geblich fir
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05.05.2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
horden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Wiurdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde beziglich
der Ausgangsdaten (ergidnzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach RLS-19,
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zweispurige B 16) und der gednderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler) tiberarbei-
tet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begrundung uber-

nommen.

Ich bin zwar kein Experte, aber die Berechnungen bzw. die Ergebnisse im TUV-Gutachten kommen mir
doch sehr ,interessant® vor. Wie wurde z.B. mit eingerechnet, dass die LKW auf der Briicke abbremsen
missen und auch wieder beschleunigen missen? In den Berechnungen sind nur die Straf3en, nicht aber
die Briicke separat mit ausgewiesen. Wie kann es sein, dass zwischen zwei Hausern, die Luftlinie
ca. 60 m weit entfernt stehen, der Unterschied nahezu 10 dB ist? Warum erhdht sich der Larm an
der niedrigeren Messstelle um 2,3 dB auf 48,6 dB und 60 m weiter um nur 0,4 dB auf 59,6 dB?
Warum wurden nur wenige Punkte berechnet? Warum nicht z.B. die Strale ,An der Allee” in Maxweiler,
H&auser in Lichtenau oder der Moosheimer Hof?

Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen
Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wird dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf
bzw. von der B 16 fahren, Uber die Rampen weiter Ostlich die B
16 erreichen.

Pegelanstiege aufgrund der Briicke sind durch den Steigungszu-
schlag nach RLS19 beriicksichtigt worden. Die Emissionspegel
im Querschnitt 11 (Bricke) wurden im Gutachten mit einer
Spanne angegeben, da sie aufgrund der Brickenauf- und abfahrt
(Steigungszuschlag in dB) schwanken.

Der Einwender hat hier die Verkehrsgerauschimmissionen an den
Immissionsorten lo 3 und lo 5 miteinander verglichen. Am lo 5 ist
die Pegelzunahme geringer, da sich dieser lo 5 naher an der
Schienenstrecke befindet als der lo 3 und hier eine hdhere Belas-
tung durch die Schiene vorliegt. Dadurch wirkt sich die Pegeldif-
ferenz des Gesamtverkehrs anders aus.

Weiterhin ist bei solchen Untersuchungen ublich, die maRgebli-
chen Immissionsorte zu bertcksichtigen und nicht jedes einzelne
Haus im Untersuchungsgebiet.

Wiurdigung vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen.

Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutach-

ter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbe-
sondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersu-
chung liegt im uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der
iiberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Warum gibt es kein 6ffentliches Gutachten Uber die Feinstaubbelastungen, die auf uns zukom-
men werden? Diese wurden doch sicherlich gemacht, sind aber nicht 6ffentlich?
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Zur Feinstaubbelastung:

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralle
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine véllig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Miinchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (=
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die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
Big bei ca. 15 — 20 ug/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Gelédndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung (In-
genieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss vom 05.05.2023) mit dem
Vorhaben ein erhohtes Verkehrsaufkommen am Standort einher-
geht ist mit erhdhten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhaben-
tragerin hat daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
beauftragt, das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit ein-
hergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der ge-
planten Bauwerksbegriinungen zu analysieren. Dabei wurde mit
Hilfe einer Windsimulation die mdgliche Verteilung von Feinstaub-
partikeln unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Windrich-
tung aus Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbindung der
Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum
Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich vom
02.05.2023) kommt abschlieRend zu folgendem Ergebnis (S. 23):
Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit groRer Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Gelande des Pa-
ketzentrums und den dstlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt flr eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stiick des Paketzentrums. Eine Gefahrdung der umliegenden
Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.

Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Vorhabentréagerin hat durch ein Fachburo das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit einher-
gehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der geplanten Bauwerksbegriinungen analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Ent-
wurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begriindung und den Umweltbericht ibernommen.

Am Anfang war immer die Rede davon, dass 80% der LKW aus Richtung A9 kommen und auch wieder
in Richtung A9 zurlckfahren. Jetzt ist die Aufteilung gedndert worden, es werden ca. 40% in Richtung
Zeller Kreuzung fahren, also an Bruck, Zell, R6denhof, Marienheim usw. vorbei. Wie kommt es zu so
einer groRen Differenz. In der Stadtratssitzung in Neuburg wurde sogar die Aufteilung 50:50 aufgewor-
fen, der nicht widersprochen wurde. Was stimmt denn jetzt? Werden pro Tag zusatzlich 259, 518 oder
647 LKW an der Zeller Ampel stehen?

In der Verkehrsuntersuchung vom 12.04.2022 zum Vorentwurf
und in der Uberarbeiteten Fassung vom 05.05.2023 zum Entwurf
wurden jeweils die Verkehrsstrome des Lkw-Verkehrs des Paket-
zentrums mit einer Verteilung von 40 % in Richtung Neuburg und
60 % in Richtung A 9 zugrunde gelegt.

Wiirdigung vBP: Der Hinweise wird zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.
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In der Archdomagnetischen Untersuchung steht der Hinweis auf das Bodendenkmal D-1-7233-0482,
also einer Siedlung und Gréaberfelder vor- und frithgeschichtlicher Zeitstellung (ca. 3.500 bis 4.000 Jahre
alt). Es wurde auch darauf hingewiesen, dass durch Uberschwemmungen und Ablagerungen einige
Schichten dartiber liegen. Untersucht wurden jedoch nur die oberen 80cm? Hier muss aus meiner Sicht,
wie auch hingewiesen wird, das geiibte Auge eines darauf spezialisierten Archaologen draufschauen.

Entwurfshilligung

Zum Bodendenkmal D-1-7233-0482

Bei der Archdaomagnetischen Untersuchung handelt es sich um
eine Voruntersuchung ohne Eingriffe in das Bodendenkmal, zur
Klarung der Frage, ob relevante archaologische Elemente zu er-
warten sind. Die Untersuchung kam zu keinem eindeutigen Er-
gebnis. GemaR Mitteilung des Bayerisches Landesamt fir Denk-
malpflege ist fir Bodeneingriffe im Vorhabenbereich eine denk-
malrechtliche Erlaubnis erforderlich, in der entsprechende Vorga-
ben zur Sicherung bzw. Ausgrabung des Bodendenkmals durch
fachkundige Archdologen gemacht werden. Aufgrund der notwen-
digen Fundamentierungen (Geb&aude und Larmschutzwénde) und
der erforderlichen unterirdischen Leitungsfuihrungen sind Eingriffe
in den Untergrund unvermeidbar, so dass archéologische Gra-
bungen erforderlich werden, die in Abstimmung mit dem Landes-
amt fir Denkmalpflege durchgefiihrt werden.

Wiirdigung vBP: Der Hinweise wird zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Unterlagen ist ni

cht erforderlich.

Zusammenfassung:

1. Die Larm-Berechnungen und -Gutachten kénnen aus meiner Sicht nicht stimmen, hier miissen neue
angestellt werden.

2. Es fehlt ein Gutachten Uber den Feinstaub mit gesundheitlicher Bewertung.

3. Die Archéologische Untersuchung muss neu erstellt werden und vor allem auf eine ,vernunftige® Tiefe
ausgelegt werden.

Ich hore jetzt schon die Stimmen, die im Nachhinein sagen: Hatten wir gewusst, dass sich das alles so
extrem auswirkt, hatten wir uns anders verhalten. Aber dann ist es zu spat. Dann fahren die Mitarbeiter
schon durch Weichering und die LKW durch unsern Landkreis, Lichtenau und Karlshuld.

Zu 1. Das fortgeschriebene Gutachten in der Fassung vom
12.05.2023 wird im Bauleitplanverfahren offengelegt.

Zu 2. Den Entwurfsunterlagen liegt die Analyse der Feinstaubbin-
dung der Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paket-
zentrum Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
vom 02.05.2023) bei.

Zu 3. Aufgrund der notwendigen Fundamentierungen (Gebéaude
und Larmschutzwande) und der erforderlichen unterirdischen Lei-
tungsfuhrungen sind Eingriffe in den Untergrund unvermeidbar,
so dass archéologische Grabungen erforderlich werden, die in Ab-
stimmung mit dem Landesamt flr Denkmalpflege durchgefiihrt
werden.

Beschluss Private Stellungnahme 6

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

7. Private Stellungnahme 7 mit Schreiben vom 24.06.2022

vBP

Ich bin Eigentimer von zwei Anwesen in der sog. Muna-Siedlung, ndmlich der Hausnummern Wein-
gasse 4 und Weingasse 7. Das Gebaude Weingasse 4 bewohne ich mit meiner Familie selbst, das
Anwesen Weingasse 7, in welchem ich aufgewachsen bin, wird von meinen Eltern bewohnt.

Damit gehdre ich zu den Burgern der Gemeinde Weichering, deren Wohneigentum sich am nachsten zu
dem geplanten Paketzentrum befindet.
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Entwurfshilligung

Daher méchte ich folgende Einwendungen zu den ausgelegten Unterlagen vorbringen:

Verkehrsuntersuchung Biiro IGS

In dieser Untersuchung ist dargestellt (u.a.S.7., Bild 5), dass etwa 5% der Ziel- und Quellverkehre zu
dem geplanten Postzentrum (PKw-Verkehr) tiber die Kreuzung der Strale zum FBG-Tanklager mit der
B16 abgewickelt werden soll.

Die eingezeichneten Fahrbeziehungen sind jedoch hier derzeit verkehrsrechtlich nicht zugelassen, Ein
Abbiegen von der B16 in Richtung Muna-Wohngebiet bzw. umgekehrt ist verboten, lediglich das Kreuzen
ist hier erlaubt. Ungeachtet der Beschilderung sind die beschriebenen Fahrbeziehungen nicht bzw. sehr
schlecht mdglich, da bei nordlichen Kreuzungsarm keinerlei Ausrundungen zur B16 bestehen

Frage: Ist hier eine Anderung/ ein Umbau angedacht?

Zu Verkehrsuntersuchung:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergédnzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der Bundesstrafle 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstraf3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstra3e ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Malinahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu I6sen. Maf3geblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05.05.2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
horden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen
Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wird dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf
bzw. von der B 16 fahren, tber die Rampen weiter 6stlich die B
16 erreichen.

Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde beziglich
der Ausgangsdaten (ergdnzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach RLS-19,
zweispurige B 16) und der gednderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler) tiberarbei-
tet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der tUberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriindung tber-

nommen.
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Allgemeine Anlage, Loschwasser

Im Brandfall (Postzentrum, Fahrzeuge), der aufgrund der Gré3e gar nicht so unwahrscheinlich sein
dirfte, ist davon auszugehen, dass zum einen Léschschaume eingesetzt werden missen und zum an-
deren das Léschwasser durch Brandriickstédnde aus den Fahrzeugen bzw. den Paketen erheblich be-
lastet wird.

Nachdem nun -im Gegensatz zur Situation vor einigen Jahrzehnten- allgemein bekannt ist, dass derar-
tige Stoffe das Grundwasser duf3erst nachteilig verandern werden, stellt sich die Frage, wie der Vorha-
benstrager dieser Gefahr begegnen will.

Im Bereich der Wohnsiedlung Muna befinden sich zahlreiche Hausbrunnen. In den Feldern gibt es di-
verse Beregnungsbrunnen. Wenn diese auch mittlerweile nicht mehr der Trinkwasserversorgung dienen,
so sind diese dennoch zu schitzen, damit auch weiterhin Wasser zum Gief3en des Gemiises / der Feld-
frichte und zur Versorgung von Tieren bedenkenlos entnommen werden kann.

Wir fordern daher den Nachweis einer ausreichenden Loschwasserriickhaltung.

Entwurfshilligung

Zu Ldschwasser

Im Brandfall wird die Hebeanlage zur Entwasserung des Kanal-
systems in den Hofflachen ausgeschaltet. Dadurch werden samt-
liche Léschwasser im Kanalsystem, in den Kanalstauraumen und
gof. bei Uberstau in den Tiefpunkten der versiegelten Hofflachen
zurlickgehalten. Hier kann die Beprobung auf Kontamination er-
folgen und, sofern erforderlich, eine Entsorgung vorgenommen
werden. Kontaminierte Wasser gelangen somit nicht in die Sedi-
mentationsanlage und damit auch nicht tGber die Versickerungs-
mulde ins Grundwasser.

Ein LOschwasserkonzept wird derzeit im Rahmen des Brand-
schutznachweises zum Bauantrag erstellt.

Wirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Ein Loschwasserkonzept wird im Rahmen des Brandschutznachweises zum Bauantrag erstellt.

Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Immissionsschutz, Larmschutzgutachten des TUV Rheinland

3.1 S.51 Schienenverkehrsgerdusche

Die Angaben zu den Zugzahlen sind nicht plausibel. Auch wenn es sich um einen Prognosefall (2030)
handelt, sind insbesondere die Glterzugzahlen zu gering.

Bereits jetzt sind mehr als drei Giterziige im Tageszeitraum unterwegs, ebenso mehr als einer in der
Nacht. Zudem wird auf dieser Strecke ein reger Austausch von Leerwagen und einzelfahrenden Loko-
motiven zwischen den beiden hochbelasteten Strecken Miinchen-ingolstadt-Nurnberg und Minchen-
Donauworth-Nirnberg durchgefiihrt, den man taglich beobachten kann. Im Gegensatz zu vor einigen
Jahren sind nun die Stellwerke auf der Strecke auch durchgehend nachts besetzt und es verkehren
schwere Guterzuge. Im Hinblick auf die geplante Verkehrswende ist eher mit zunehmendem Schienen-
guterverkehr zu rechnen.

Zudem sind nur Giterziige mit E-Lok verzeichnet. Aktuell verkehrt taglich ein Ubergabezugpaar nach
Unterhausen mit Diesellok sowie gemeinhin einzelne schwere Gliterziige von Privatbahnen mit Diesel-
lok. Es ist vollig unplausibel, warum dies sich andern soll und so nicht abgebildet ist.
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Zu 3.1 Immissionsschutz

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der Uberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Beriicksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der Bundesstral’e B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der BundesstralRe 16 mit der Kreisstral’e ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der Kreisstralle ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewurdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Beruicksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten Mal3-
nahmen (u.a. Larmschutzwénde am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. Mal3geblich
fur das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 12.05.2023. Die Gemeinde Weichering hat die




Paketzentrum Weichering

Abwagungstabelle

Entwurfshilligung

aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Biro Steger & Partner einer Plausibilitdtspriifung unterzogen. Da-
bei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuldssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach 8§ 4 Abs. 2 bei.

In der schalltechnischen Untersuchung wurden Zahlen aus der
Verkehrsprognose mit dem Zieljahr 2030 verwendet, die im Auf-
trag des Bundesministeriums fr Digitales und Verkehr (BMDV)
im Zusammenhang mit dem Bundesverkehrswegeplan erstellt
wurde. Zur Beurteilung des Schienenverkehrslarms wurden auf
Grundlage der Verkehrsdaten der Deutschen Bahn AG die Ge-
rauschemissionen fir den Prognosehorizont 2030 anhand der
.Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall
03)“ ermittelt. Der Verkehrsprognose entsprechend, wurden dem-
nach 7 Guterzige am Tag und 3 Guterzige in der Nacht betrach-
tet.

Wiurdigung vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen.
ter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbe-
sondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zulassige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die tiberarbeitete Schalltechnische Untersu-
chung liegt im Uiberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der
iiberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutach-

3.2 Meteorologische Korrektur bei Larmberechnungen (s.41)
werde.

der 6stlich des Vorhabens gelegenen Bereiche nachteilig ist.

Es wird ausgeflihrt, dass ,von einer gleichmafigen Verteilung der Windrichtungen ausgegangen”
Diese Annahme ist unzutreffend. BekanntermaRen herrschen westliche Winde vor, was fir die Belastung

Daher ist die Berechnung insoweit anzupassen bzw. eben die LarmschutzmalRnahmen zu verbessern.

Zu 3.2 Meteorologische Korrektur

Cmet ist ein statistischer Wert fir Gewerbelarm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéangig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die berech-
neten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und PLAN)
die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fir Verkehrslarm ist
dies nicht anzuwenden.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.
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3.3 Wohnbebauung IN Weichering im Aul3enbereich (Immissionsgebiet2)

Es wird ausgefihrt, dass fir die Wohnbebauung in den Siedlungsbereichen Biberweg und Weingasse
kein Bebauungsplan existiere, aus dem ein Schutzanspruch abgeleitet werden kénne. Daher sei lt. Aus-
kunft des Landratsamtes Neuburg-Schrobenhausen der Schutzanspruch von Mischgebieten anzuwen-
den.

Die Siedlung hat sich nicht etwa, wie man annehmen koénnte, als Splittersiedlung ,gebildet", sondern
wurde in den Jahren 1935-38 vom Deutschen Reich im Zuge der Anlage der Munitionsanstalt Weichering
ordnungsgemal geplant, genehmigt und umgesetzt.

Tatsache ist, dass das Gebiet -mit Ausnahme eines Betriebes (Baufirma) im Biberweg, welcher jedoch
lediglich ein Uberschaubares Lager betreibt und keinerlei Betriebsgerdusche verursacht- den Charakter
eines allgemeinen Wohngebietes (WA) aufweist.

Die Siedlung hat sich nicht etwa, wie man annehmen kdnnte, ,gebildet", sondern wurde in den Jahren
1935-38 ordnungsgemalf geplant und umgesetzt.

Es mag rechtlich gesehen durchaus zutreffend sein, hier davon auszugehen, dass die Grenzwerte fir
Mischgebiete anzuwenden seien.

Entwurfshilligung

Zu 3.3 Wohnbebauung in Weichering

Die vorhandene Wohnbebauung am Biberweg (sog. Muna-Sied-
lung: 5 Gebaude/Mehrfamilienhduser) ist ca. in den 1930er Jah-
ren entstanden und wird als Splittersiedlung im Auf3enbereich ein-
gestuft. Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungs-
streitverfahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorge-
nommen. Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie
der Siedlung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht ent-
stehen soll. Fir die einzelnen Geb&ude liegen i. U. keine Bauge-
nehmigungen vor. Aus diesem Grund ist der Schutz der Siedlung
vor Immissionen im Vergleich zu einem reinen oder allgemeinen
Wohngebiet gemindert.

Dies gilt auch dann, wenn es sich nicht um eine Splittersiedlung,
sondern um Gebaude im bauplanungsrechtlichen Innenbereich
handeln wirde. In diesem Fall befinden sich die Wohngrundstu-
cke zwar nicht im AuRRenbereich, aber jedenfalls am Rande des
AulBenbereichs. Wegen dieser besonderen Lage ist der Schutz-
anspruch ebenfalls vermindert.

Bei der Bewertung von Larmimmissionen durch ein Bauvorhaben
im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens steht den Eigen-
timern von Wohngrundsticken im AufRenbereich oder an der
Grenze zum Aulenbereich lediglich der Schutzanspruch eines
Kern-, Dorf- oder Mischgebietes zu, da die Eigentimer nicht da-
rauf vertrauen dirfen, dass in ihrer Nachbarschaft allenfalls eine
Wohnnutzung stattfindet. Vielmehr missen sie mit emittierenden
Nutzungen rechnen, auch durch gewerbliche Vorhaben, flr die
Baurecht im bisherigen AuRenbereich ausgewiesen wird. Gleich-
zeitig ist durch diesen Schutzanspruch gewébhrleistet, dass die
Wohnnutzung nicht unvertraglichen Larmimmissionen ausgesetzt
wird. Im Bebauungsplanverfahren gilt fir die Bewertung von Lar-
mimmissionen im Rahmen der Abwagung nichts anderes.

Wirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die baurechtliche Einstufung des
unterlagen ist nicht erforderlich.

Gebietes bleibt dabei unverandert. Eine Anderung der Plan-

Dennoch sind wir der Meinung, dass gerade im Hinblick der néchtlichen Larmimmissionen, die sich sehr
nachteilig auf den Schlaf auswirken (Zitat aus dem Gutachten S. 23 ,Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB
ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich", hier zumin-
dest von der Gemeinde als Auflage ein niedrigerer Wert (Wohngebiet WA) Auf dem Wege einer Auflage
vorgegeben werden muss.

Dies ist die Gemeinde Weichering denjenigen ihrer Blrger schuldig, die am meisten von dem geplanten
Vorhaben beeintrachtigt werden.

Im Hinblick auf die grol3en Investitionen ist die Verbesserung des Larmschutzes, etwa durch eine Erh6-
hung und Verbesserung der Larmschutzwénde, durchaus zumutbar.

Die Untersuchung ist TA Larm-konform zu dem Ergebnis gekom-
men, dass keine héheren Larmschutzwande erforderlich sind, um
die Immissionsrichtwerte einzuhalten.
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Entwurfshilligung

schen Untersuchung, die den Entwurfsunterlagen beiliegt.

Wirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit der LA&rmschutzanlagen ergibt sich aus der Uberarbeiteten Schalltechni-

Beschluss Private Stellungnahme 7

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

8. Private Stellungnahme 8 mit Schreiben vom 31.05.2022

vBP

1. Verkehrslarm B16

Schienenléarm graphisch in Abbildung 6.3 dargestellt.
Siehe nachfolgende Abbildung:

TUV Rheinland Energy GmbH
Lamschutz

Abbildung 6.3
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Auf Seite 57 des schalltechnischen Untersuchungsberichtes (TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/05, K6ln
20. April 2022) sind Verkehrsgerduschimmissionen in Form einer Gesamtbelastung aus Straf3en- und
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auf das Paketzentrum selbst zu unter-
suchen. Jedoch sind auch Teile der Ortschaft Weichering mit abgebildet, woraus sich die u.a. Diskussion

Es ist ersichtlich, dass gewisse Wohnbereiche in den Nachtstunden zwischen 22:00 und 06:00 Uhr mit
einem Beurteilungspegel 1.4N bis zu 60 dB belastet sind. Selbst Teile des Ortskerns sind noch mit bis
zu 50 dB belastet. Insbesondere die Wohngebiete, welche sich nahe der B16 befinden, sind mit bis zu
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Zu 1:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der tberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den géangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Berticksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der BundesstraRe B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kunftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der Bundesstraf3e 16 mit der Kreisstrale ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der Kreisstralle ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewdrdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Berlicksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten Malf3-
nahmen (u.a. Larmschutzwéande am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. MaR3geblich
fiir das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 12.05.2023. Die Gemeinde Weichering hat die
aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Biro Steger & Partner einer Plausibilitdtsprifung unterzogen. Da-
bei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Prédmissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
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Es ist davon auszugehen, dass diese Beurteilungspegel maR3geblich aufgrund des Schwerlastverkehrs
auf der B16 verursacht werden. (B16- Strecke zwischen Ach und Muna-Siedlung, Lange ca. 1 km)
Diesbeziglich wird zunachst auf die Anmerkung hingewiesen, welche sich auf Seite 24 des Schalltech-
nischen Untersuchungsberichtes befindet, Zitat:

.Bei Beurteilungspegeln tUber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf
héufig nicht mehr méglich.“

Das bedeutet, dass die Birgerinnen und Birger gemaf der vorliegenden Schalluntersuchung in den
betroffenen Bereichen gemaf Abbildung 6.3 bereits zum heutigen Zeitpunkt z.T. keinen ungestérten
Schlaf finden kénnen.

Daruber hinaus deckt sich der Wert von 45 dB mit der Environmental Noise Guidlines for European
Region (Stand 2018) Seite xvi, herausgegeben durch World Health Organisation, dort wird eine soge-
nannte strenge Empfehlung ausgesprochen:

"For night noise exposure, the CDG strongly recommends reducing noise levels produced by road traffic
during night time below 45 dB Lnight, @s night-time road traffic noise above this level is associated with
adverse effects on sleep."

In der Broschiire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt ,UmweltWissen — Larm — Horen, messen
und bewerten" vom Februar 2017 sind nachfolgend zitierte Bewertungen auf Seite 6 zu entnehmen.

L2Unter 60 dB(A): Bei Werten unter 60 dB(A) wird von Belédstigungen und erheblichen Beldstigungen ge-
sprochen. Hier leiden das psychische und soziale Wohlbefinden sowie die Schlafqualitét.

Ab 45 dB(A): Anderungen der Schlafstadien bei Pegeln (iber 45 dB(A) lassen sich Anderungen der
Schlafstadien feststellen.

Ab 25 (A): Erholsamkeit des Schlafes verringert. Der Schlaf wird haufig bereits bei Dauerschallpegeln
ab 25 dB(A) als gestort empfunden.”

Anmerkung:

Der Schalldruckpegel L wird in der Einheit Dezibel [dB] angegeben. Hierbei handelt es sich um ein loga-
rithmisches Mal3. Eine Erhéhung eines Schalldruckpegels um 10 dB wird als Verdopplung der Lautstarke
wahrgenommen.

Bewertung und Zwischenfazit:

Aufgrund des schalltechnischen Untersuchungsberichtes, liegt also zum jetzigen Zeitpunkt eine erhebli-
che Beeintrachtigung der Mitblirgerinnen und Mitbirger in den betroffenen Bereichen aufgrund Ver-
kehrslarms (> 45 dB) (Schiene und Straf3e) vor.

Im Hinblick auf die unterschiedlichen Einstufungen und auch geméanR des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt, ist davon auszugehen, dass hiervon z.T. bereits das Wohlbefinden und die Schlafqualitat nega-
tiv beeinflusst wird. Dieses kann negative Folgen auf die Gesundheit haben.
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insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zulassige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 bei.

Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise Beurtei-
lungspegeln, die durch Verkehrslarm verursacht werden, von
mehr als 45 dB(A), auch nachts, ausgesetzt sind.

Gleichwohl ist dieser Verkehrslarm auch unter dem Aspekt einer
sachgerechten Abwagung hinzunehmen. Die Gemeinde hat eine
sachgerechte Abwagung der betroffenen Belange, insbesondere
zwischen den Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
héaltnisse einerseits und den Belangen der Wirtschaft und des Ver-
kehrs andererseits vorgenommen. Die Gemeinde hat erkannt,




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

2. Verkehrsdaten:

GemaR den aktuell vorliegenden Verkehrsdaten von 2015 des Bayerischen Staatsministeriums fur Woh-
nen, Bau und Verkehr, verkehren zwischen 22:00 - 06:00 Uhr ca. 282 Schwerlastverkehrfahrzeuge auf
der Strecke zwischen Zell und Lichtenau. Somit fahren diese auch an Weichering taglich vorbei. Aktuel-
lere Daten liegen nicht vor.

Berechnung wie folgt:

MN = 138 Fahrzeuge pro Stunde (Mal3gebende Verkehrsstarke M in Kfz/h nach RLS-90, Nachtbereich)
PN = 25,5 % (Mal3gebender Lkw-Anteil nach RLS-90 am Gesamtverkehr in %)

138 Fahrzeuge pro Stunde x 8 Std = 1104 Fahrzeuge (pro Nacht)

Anteil Scherlastverkehr = 1104 x 25,5%= 281,52 Lkw
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dass die Anwohner durch zusatzliche Verkehrslarmimmissionen
des geplanten Paketzentrums belastet werden. Die verkehrlichen
Belange sind angesichts der Bedeutung des Vorhabens fiir die
Wirtschaft, die Schaffung von Arbeitsplatzen und fir das Postwe-
sen allerdings nach objektiven Gesichtspunkten gewichtiger. Zu-
satzlich werden die Auswirkungen der Verkehrslarmimmissionen
durch die Aufbringung von offenporigem Asphalt als larmmindern-
der MaRnahme reduziert. AuRerdem wurde in der Abwégung be-
ricksichtigt, dass 60 % des Zielverkehrs nicht Richtung Westen
Uber die Briucke Uber die B 16 abgewickelt wird, sondern weiter
ostlich davon von der B 16 abfahrt. Auch dadurch werden die
Larmbeeintrachtigungen der Anwohner, insbesondere im Ortsteil
Maxweiler, gemindert. Die allgemeinen Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gemal § 1 Abs. 6 Nr. 1
BauGB werden jedenfalls gewahrt. Die Larmimmissionen sind zu-
mutbar und Uberschreiten nicht die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung, die erst ab ca. 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags er-
reicht wird. Im Ubrigen (iberschreiten auch die néchtlichen Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV Beurteilungspegel von 45
dB(A) nachts. Selbst in reinen und allgemeinen Wohngebieten be-
tragt der nachtliche Immissionsgrenzwert 49 dB(A).

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass eine
Planung nicht deshalb unterbleiben muss, weil durch die Situati-
onsveranderung Interessenkonflikte entstehen. Vielmehr ist es er-
forderlich, aber auch ausreichend, die Belange, die sich fur und
gegen das geplante Vorhaben ins Feld fiihren lassen, in einen ge-
rechten Ausgleich zu bringen. Dies ist hier, wie gezeigt, erfolgt.
Die Ansiedlung eines Paketzentrums als legitimes Planungsziel
darf daher auch unter Zuriicksetzung kollidierender Belange ver-
wirklicht werden.

Zu 2:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergédnzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fur die Verkehrsbelastung der Bundesstra3e 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
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Nachfolgend folgt eine Berechnung, welche sich auf Durchschnittswerte bezieht.

282 Lkw : 8 Std = 35,25 Lkw / Std

35,25 Lkw / Std = 0,5875 Lkw/ Minute

Anders gerechnet: 1 : 0,5875 = 1 Lkw pro 1,7 Minuten

Das bedeutet, dass nachts im Mittel ca. alle 1,7 Minuten ein Lkw Weichering auf der B16 passiert (beide
Richtungen). (Stand heute, basierend auf dem Stand 2015, nachts)

Auf Basis der Tabelle 1 des Berichts Verkehrsuntersuchung (Projekt 20N043-B, Fa. IGS) ist insgesamt
ist mit zusatzlich 1021 Lkw in Richtung Westen und Osten auf der B16 zu rechnen.

Auf der Strecke B16 vom Paketzentrum in Richtung Osten ist nachts (22:00 - 06:00 Uhr) also mit zusétz-
lich ca. 612 LKW-Fahrten (60%) zu rechnen.

Hinzu kommen néchtlich ca. 100 Pkw in auf der B16 in Richtung Osten, sowie ca. 22 zuséatzliche Pkw,
welche durch den Ort Weichering auf der Hauptstral3e (Ingolstadter und Neuburger StralRe) fahren.

Die Anzahl von 612 Lkw entspricht dem ca. 2,2-fachen Lkw-Verkehr, welcher derzeit bereits an Weiche-
ring nachts vorbeifahrt.

Addiert man beide Lkw-Zahlen zusammen, so ergibt sich eine Gesamtzahl von ca. 894 Lkw pro Nacht.

Im Verhaltnis zu den derzeitigen 282 Lkw, ergibt sich somit ein Faktor von 894 / 282 = 3,2, also das ca.
3,2-fache des derzeitigen nachtlichen Schwerlastverkehrs.

Fir den Gesamtverkehr von ca. 1104 Fahrzeugen pro Nacht, wird mit einer Erhéhung auf ca. 1816
Fahrzeuge (Lkw + Pkw) zu rechnen sein. Dieses entspricht ca. einer Erhéhung des gesamten Verkehrs-
aufkommens auf der B16 in beiden Richtungen an Weichering vorbeifahrend von ca. 64,5%.

D.h. es wird insgesamt mit dem 3,2-fachen nachtlichen Schwerlastverkehr im Falle eines Paketzentrums
zu rechnen sein. Betrachtet man nun im Folgenden noch weitere Werte, ergibt sich noch ein anderes
Bild.

Weitere Rechnungen:

894 Lkw: 8 Std = 111,75 Lkw / Std

111,75 Lkw / Std = 1,8625 Lkw/ Minute

Anders gerechnet: 1:1,8625 = 1 Lkw pro 0,54 Minuten

Somit ergibt dies hochgerechnet, dass ca. alle 32 Sekunden ein Lkw Weichering auf der B16 passieren
wird. Wohlgemerkt an einer bestimmten Referenzmel3stelle.

Der versursachte Larm eines Lkw ist aufgrund der Lange der B16 (die geographischen Gegebenheiten
sind bekannt) deutlich l&nger zu héren, als nur fir einen kurzen Moment des Vorbeifahrens an einer
gewissen Referenz-Mel3stelle.

Hierzu soll im Weiteren die Strecke zwischen Ach und Waldanfang (Muna-Siedlung) betrachtet werden,
da diese relativ nah an Wohngebiete grenzt. Die Lange dieser Strecke betragt ca. 1 km. Siehe Abbildung
(Quelle: GoogleMaps)
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dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der Bundesstral3e 16 mit der KreisstraRe ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der KreisstraRe ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Maflinahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu I6sen. MaRgeblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05.05.2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
hérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Grundlage fur die Verkehrsdaten der schalltechnischen Untersu-
chung sind die die absoluten Verkehrsbelastungen, sondern die
verkehrlichen Kennwerte auf Basis des DTV (durchschnittlichen
taglichen Verkehrs).
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Ein Lkw dieser Grolenordnung darf auf einer BundesstraRe maximal 60 km/h schnell fahren. Fir eine
Strecke von einem Kilometer bendétigt der Lkw also 1 Minute.

Was hat dies zur Folge? Beispiel, rein exemplarisch:
3 Lkw fahren Richtung Westen:
e Lkw 1 ist bereits ca. 1 Minute gefahren und befindet sich somit bereits am Ende der Strecke und
fahrt gerade in das Waldstlick der Munasiedlung ein
e Lkw 2 befindet 32 Sekunden hinter LKW 1, damit ist dieser ca. auf der Halfe der Strecke angelangt
(ca. Hohe Briicke Gemeindeverbindungsstralie Richtung Sportplatz)
e Lkw 3 befindet sich 104 Sekunden hinter LKW 1, bzw. 32 Sekunden hinter LKW 2, d.h. er befindet
kurz vor Ach und féahrt gerade in die Strecke ein
e Ergoistim Mittel in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr dauerhaft mit einem Lkw auf der Strecke
der B16 zwischen der Ach und Muna-Siedlung zu rechnen.
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Was bedeutet dies im Hinblick auf die Larmbelastung?

Idealtypisch muss angenommen werden, dass jeder Lkw denselben Larmpegel verursacht. Hierzu aber
sollte der sog. Mittelungspegel Lm betrachtet werden:

Anhand der nachfolgenden Darstellung (Quelle: Stadtebauliche Larmfibel) soll dies weiter erlautert wer-
den:

Pecel 2000 Pkw pro Stunde
g ber Stadtgeschwindigkert

dB(A)

———==—— 1 Stunde

Pegel
dB(A) 1 0-2ug pro Stunde
90 und sonst Ruhe

80

Mittelungs-

60 pegel
50

4o L B sy naturiicher Hintergrund
0lZg 72 s 77777 7777777774

1 Stunde Zerf

Abb. 2/9: Vergleich der Mittelungspegel durch Pkw und
Zug

An diesem Beispiel zeigt sich, dass ein gleichmafiiger Verkehr von 2000 Pkw pro Stunde etwa denselben
Stunden-Mittelungspegel von 65 dB wie ein einziger in einer Stunde verkehrender D-Zug verursachen
kann.

Was ist jedoch mit der sog. Stérwirkung?
Eine nahezu dauerhafter Mittelungspegel von 65 dB ist sicher anders zu bewerten, als ein kurzzeitiges
einmaliges, daflr lauter wahrgenommenes Ereignis.

Schlussfolgerung und Kernaussage:

Mit Bezug auf die oben dargelegten nachtlichen Verkehrszahlen (hier nur nachtlicher Schwerlastverkehr)
ist also der Larm verursacht durch einen alle 1,7 Minuten vorbeifahrenden Lkw sicherlich anders zu
bewerten, als wenn derselbe Larm alle 32 Sekunden auftritt und zudem bereits die Gerdusche vorheri-
gen und nachfolgenden Lkws zu héren sind. (wir erinnern uns Faktor 3,2 Erhéhung des Schwerlastver-
kehrs nachts)
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Zusammenfassung und Fazit:

Die gesamte Berechnung ist aus Griinden der Vereinfachung in eine Fahrtrichtung erfolgt, wobei die
Gesamt-Lkw-Fahrten auf der Strecke B16 (Ach — Muna) genutzt wurden.

Die Rechnung beinhaltet Durchschnittswerte des Schwerlastverkehrs, welche auf den verfiigbaren In-
formationen basieren. Es wurden Lkw (PN) beriicksichtigt, wobei auf eine weitere Detaillierung und Be-
riicksichtigung von Pkw bewusst verzichtet wurde, da diese fiur die grundlegende erste Betrachtung un-
erheblich sind.

Ziel dieser vereinfachten, durchschnittlichen Rechnungen war es, das Gesamt-Szenario plakativ darzu-
stellen. Es sollte also bildlich dargestellt werden, welche Veranderungen sich durch das Paketzentrum
ergeben. Die Argumentation ist rein faktenbasiert und soll lediglich derzeit nicht berticksichtige Aspekte
betrachten und eine kritische Diskussionsgrundlage bereitstellen.

Ein Ergebnis ist, dass im Durchschnitt in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr dauerhaft mit einem Lkw
auf der Strecke der B16 zwischen der Ach und Muna-Siedlung zu rechnen sein wird. Die n&chtliche
Verkehrsbelastung von Lkw wird um den Faktor 3,2 von derzeit 282 Lkw auf 894 Lkw erhoht sein.

Der Schall-Mittelungspegel wird sich durch. die deutlich veranderte Schwerlastfrequenz von derzeit 1
Lkw alle 1,7 Minuten auf kinftig ca. 1 Lkw pro 32 Sekunden beeinflusst werden. Dieses steht im deutli-
chen Gegensatz zur derzeitig vorliegenden Schwerlastverkehrsfrequenz. Insgesamt werden hieraus ver-
anderte Larmimmission folgen, welche in dem weiteren Entscheidungsfindungsprozess mit betrachtet
werden missen.

Bereits heute bestehen ohne Paketzentrum néchtliche Larmimmissionen z.T. bis zu 60 dB, welche ge-
maf der Broschire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt ,UmweltVVissen — Larm — Hdéren, mes-
sen und bewerten" negative Auswirkungen auf das psychische und soziale Wohlbefinden, sowie die
Schlafqualitat haben.

3. Empfehlungen und weiteres Vorgehen zur Larmbelastung und Verkehrsaufkommen B16:

1. Es sollte zeitnah eine schalltechnische Untersuchung beauftragt werden, welche die Larmbelastun-
gen durch den B16-Verkehr beinhaltet. Hierbei sollte zwingend auch der Unterschied zwischen dem
Ist-Zustand heute und kinftigen Zustand, also mit Paketzentrum, betrachtet werden.

2. Es wird zudem empfohlen, dass der Gemeinderat sich explizit mit diesem Sachverhalt auseinan-
dersetzt. Es gilt aus meiner Sicht im Rahmen einer 6ffentlichen Gemeinderatssitzung konkret die
nachfolgenden Fragen zu beantworten und im Protokoll zu dokumentieren:

a) lIst eine Erhohung der nachtlichen Verkehrsbelastung durch Schwerlastverkehr auf das ca. 3.2-
fache und die damit verbundenen zusatzlichen Larmbelastungen mit einem Handeln im Sinne
fur das Allgemeinwohl zu vereinbaren?

b) Welche geeigneten MalRnahmen mussen ergriffen werden, um das Allgemeinwohl und die Ge-
sundheit der Mitbirgerinnen und Mitblrger ausreichend zu schiitzen?

3. Essollte zudem analysiert werden, wie sich die Feinstaub- und Abgasbelastung durch erhfhte Ver-
kehrsbelastung, insbesondere fiir die anwohnenden Personen verandert.

4. Die Themen gemal} den Aufzahlungen 1. - 3. sollten mdéglichst zeithah im Rahmen einer Birger-
versammlung vorgestellt und 6ffentlich diskutiert werden.

Anmerkung:
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Zu 3:

Die schalltechnische Untersuchung beinhaltet die Darstellung des
Verkehrs auf der B16 im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall.
In Anhang 3, A3.3 ist dies tabellarisch dargestellt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, beziehen sich je-
doch nicht auf die Inhalte der vorhabenbezogenen Bauleitpla-
nung. Unabhangig vom vorliegenden Bauleitplanverfahren wur-
den die die Anfragen des Einwenders in der Gemeinderatssitzung
vom 25.07.2022 behandelt. Die Anregung zur ganzheitlichen Be-
trachtung der Larmbelastung durch den Verkehr auf der Bundes-
stral3e 16 werden im Ergebnis der Sitzung vom 25.07.2022 von
der Gemeinde gesondert untersucht.
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Es gibt vielféltige Lésungsanséatze, um die oben aufgezeigten Problemstellungen anzugehen, z.B. in
Form eines optimierten Larmschutzes.

Meiner Einschatzung nach, muss die Gesundheit der Mitblrgerinnen und Mitblrger ausnahmslos immer
mit erster Prioritat im Vordergrund stehen.

4 Weitere Fragen zum Schalltechnischen Untersuchungsbericht:
Weitere Detailfragen zum schalltechnischen Untersuchungsbericht (TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/05,
Kéln 20. April 2022):

Kommentar Seite 84:

Die Referenz 25 "Verkehrsuntersuchung Bericht Projekt 20N043-B" ist mit Stand 04.04.2022 angege-
ben.

Verdffentlicht wurde jedoch der Bericht der Firma IGS mit Stand 19.04.2022.

Ich méchte um Bereitstellung und Verdéffentlichung des Berichtes mit Stand vom 04.04.2022 bitten. Et-
waig zwischenzeitlich erfolgte Anderungen und Diskrepanzen des Berichts kdnnen nicht schliissig nach-
vollzogen werden.

Kommentar Seite 42:

Die meteorologische Korrektur wird an dieser Stelle mit einer gleichmafigen Verteilung der Windrichtun-
gen angenommen.

Diese Annahme ist jedoch nicht korrekt, da Weichering in einer Westwindzone gelegen ist. Anhand der
Start- und Landebahnausrichtung der beiden Flugplatze Manching und Neuburg ist dies ersichtlich.
(Richtung 270°)

Ebenso auf Basis von historischen Winddaten (hier Quelle: windy.app) zeigt sich z.B. fir das Jahr 2019
eine mehrheitliche Windverteilung aus westlicher Richtung. (siehe nachfolgende Abbildung)
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Zu 4:

Der Einwand wurde berlicksichtigt und im Rahmen der Fortschrei-
bung der Gutachten aufgenommen.

MalRgebend ist das neu erstellte Gutachten mit Datum vom
05.05.2023, welches den Entwurfsunterlagen beigefiigt ist.

Chmet ist ein statistischer Wert fur Gewerbelarm, der Windverhalt-
nisse uber das Jahr bertcksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéangig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die berech-
neten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und PLAN)
die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fur Verkehrslarm ist
dies nicht anzuwenden.
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Home / Spats / Germany
Ingolstadt, Germany: weather statistics and wind history
Forecast Statistics

a Ingolstadt, Germany Wind history
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Somit spiegelt die Annahme der meteorologischen Korrektur weder die Realitat wider, noch wird der
ungunstigste Fall (Westwind) berticksichtigt.

Dieser Fakt kann durchaus einen nicht unwesentlichen Effekt auf die Berechnungsergebnisse erzielen.
Es sollte dringend eine Berechnung unter Berticksichtigung der West-Windrichtung erfolgen.

Ich erwarte zeitnah eine entsprechend realitadtsnahe Korrektur der Berechnungen der Schalluntersu-
chung unter Berlicksichtigung der vorliegenden Westwindzone.

Kommentar Seite 99:

Die Schalldampfung durch die Luft wird maRgeblich durch die Luftfeuchte und Temperatur beeinflusst.
Der Luftdampfungskoeffizient a ist nach DIN-ISO 9613-12 Tabelle 2 zu nutzen. Es istim Untersuchungs-
bericht nicht direkt nachvollziehbar, welche Werte fir den Luftdampfungskoeffizienten a im Berech-
nungsmodell genutzt wurden.

Ich bitte um Beantwortung der nachfolgenden Fragen:
1. Welche Werte wurden fur den Luftdampfungskoeffizienten a geméafi DIN-ISO 9613-2 genutzt?

2. Stellen diese Werte den ungunstigen Fall dar?
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Zu Fragen 1 —4:

Der Luftdampfungskoeffizienten wurde gemafl der DIN 9613-2
berucksichtigt. Dieser ist in der Dampfung aufgrund von Luft-
absorption (Aam) in den Ausbreitungstabellen fur jede einzelne
Schallguelle in der Spalte Aam dargestellt und stellt ebenso wie
der Langzeitmittelungspegel (Beurteilungspegel) einen représen-
tativen Korrekturwert im langfristigen Mittel dar. Lokale Einzeler-
eignisse werden nach Norm nicht beriicksichtigt, dies gilt u.a. far
Nebel, starke Trockenheit etc.
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3. Wurde der Umstand beriicksichtigt, dass aufgrund der Lage im Donautal, vor allem im Herbst und
Frihling, mit langanhaltendem Nebel zu rechnen ist? Hieraus folgt eine sehr hohe Luftfeuchtigkeit.
Ungunstiger Fall!

4. Falls nicht bereits der ungunstigste anzunehmende Fall fir das Berechnungsmodell genutzt wurde,
sollte dieses dringend nachberechnet werden.

5. Weitere Fragen zum Verkehrs-Untersuchungsbericht:
Weitere Detailfragen zum Verkehrs-Untersuchungsbericht IGS Stolz mbH, Projekt 20N043-B, vom
19.04.2022:

Kommentar Deckblatt:
Veroffentlicht wurde der Bericht mit Stand vom 19.04.2022, jedoch verweist der Schalltechnische Unter-
suchungsbericht auf einen Stand vom 04.04.2022. Der vorliegende Bericht weist weder ein Anderungs-
verzeichnis, noch Anderungsbalken auf, um die zwischen 04.04.2022 und 19.04.2022 erfolgten Ande-
rungen nachvollziehen zu kénnen.

Daher wird um Vorlage des Berichts mit Stand 04.04.2022 gebeten. Ferner sollte auch dieser Stand
veroffentlicht werden. (siehe bereits Kommentar zu Schalltechnischer Untersuchungsbericht)
Kommentar Deckblatt 2:
Auf dem Deckblatt 2 sind die Ersteller ersichtlich. Der Bericht weist weder Unterschriften, noch einen
Firmenstempel auf. Daher besitzt dieser einen rein informativen Charakter und ist nicht als Dokument zu
werten. Der in dieser Form vorliegende Bericht ist als Nachweisunterlage ungeeignet.

Ich bitte um Veroffentlichung der unterschriebenen Version vom 04.04.2022, welcher als Dokument ge-
wertet werden kann.

Kommentar Anhanq 1:

Im Anhang 1 sind Verkehrsaufkommen aufgelistet, welche auf Basis von Verkehrszahlungen erhoben
wurden. Es ist nicht ersichtlich, wie die Daten generiert wurden, also z.B. manuelle Zahlung oder auto-
matisierte Zahlung.

Ich mochte um exakte Darlegung der erfolgten Messmethodik bitten.

Ich hoffe, dass ich mit meinen Ausfuihrungen zweckmafig an der Prufung der Unterlagen mitwirken und
den Impuls fur weiter gefasste Diskussionen im Gemeinderat und in der Birgerversammlung geben
konnte.

Entwurfshilligung

Zu 5:

Es ist richtig, dass die Verkehrsuntersuchung ein Fertigstellungs-
datum mit 19. April 2022 aufweist, allerdings lagen die Ergebnisse
fur die schalltechnischen Untersuchung bereits vor dem 04. April
2022 vor, sodass diese zum 04. April 2022 fertiggestellt werden
konnte.

Die aktuellen Untersuchungen (Verkehrsuntersuchung vom
05.05.2023 sowie schalltechnische Untersuchung vom
12.05.2023) wurden neu erstellt.

Auch wenn die Verkehrsuntersuchung keine Unterschrift und/oder
einen Firmenstempel aufweist, ist diese als Dokument zu werten.

Die Verkehrserhebung wurde mittels Videotechnik durchgefihrt.
Dabei werden die Kameras an einem Mast am Knotenpunkt in ei-
ner Hohe von 5 m bis 6 m montiert. Dadurch die Ubersichtlichkeit
aller Knotenstréme aus der Vogelperspektive gewahrleistet. Der
Datenschutz wird auch gewéahrleistet, da durch die genutzte Auf-
I6sung weder Kennzeichen noch Gesichter zu erkennen sind. Die
Datenauswertung erfolgt anschlieRend manuell am Buroarbeits-
platz. Diese Auswertung wird durch eine Software unterstitzt.

Wirdigung vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde bezilg-
lich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach RLS-
19, zweispurige B 16) und der geadnderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler) Uberar-
beitet und liegt im Gberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriindung

Ubernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der uiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im
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Entwurfshilligung

tiberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatsprufung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der Uiberarbeiteten
Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Beschluss Private Stellungnahme 8

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

9. Private Stellungnahme 9 mit Schreiben vom 21.06.2022

vBP

Zunachst mdchte ich mich fur die positive Riickmeldung ihrerseits bedanken, auch wenn eine Beantwor-
tung meiner Fragestellungen bisher leider nicht realisierbar war. Selbstverstandlich habe ich Verstéandnis
fur eine temporare Nichterreichbarkeit der betroffenen Gutachtenersteller.

Daher méchte ich hiermit eine ausreichende Bearbeitungszeit in Form einer weiteren Fristsetzung bis
spatestens Freitag, den 08.07.2022 einrdumen, um meine Fragestellungen geméaR Bezug 1 vollstandig
Zu beantworten.

Gemal ihnrem Schreiben vom 08.06.2022 (Bezug 2) teilen Sie mit, dass mein Schreiben als Stellung-
nahme zum Bauplanentwurf in die Abwagung mit einflie3en wird.

Dieses begriif3e ich durchaus, dennoch mdchte ich sicherstellen, dass der Gemeinderat sich zeitnah im
Rahmen einer offentlichen Sitzung explizit und detailliert mit meinen Fragestellungen gemanR Bezug 1
Kapitel 3. auseinandersetzen wird.

Aus diesem Grund beantrage ich hiermit, dass die Fragestellungen 1 — 3 auf die Tagesordnung der
nachsten Gemeinderatssitzung gesetzt werden.

Aus gegebenem Anlass, siehe Zeitungsartikel gemaf Bezug 3 und 4, weise ich darauf hin, dass offen-
sichtlich anderweitig ebenfalls entsprechende Kritiken und berechtigte Zweifel bzgl. der Gutachten be-
stehen (schalltechnischer Untersuchungsbericht und Verkehrs-Untersuchungsbericht).

Gemal} den vorliegenden Zeitungsartikeln ist teilweise sogar davon auszugehen, dass gesetzliche Larm-
Grenzwerte ggf. Uberschritten werden kdnnten.

Das Wohlergehen und die Gesundheit der Bevdlkerung stehen aus meiner Sicht an oberster Stelle. Es
liegt im Verantwortungsbereich und in der Sorgfaltspflicht der 6ffentlichen Gemeindeverwaltung diese
weitestmoglich zu schitzen.

Aufgrund der nunmehr vielfaltig vorliegenden Kritiken, Zweifel und Bedenken, halte ich eine unabhéngige
Prafung und Bewertung des schalltechnischen Untersuchungsberichts (TUV-Bericht Nr.:
936/21252920/05, Kdln 20. April 2022) in Form eines Gegengutachtens fur zweckmafig.

Es liegt in der Verantwortung und aufgrund persoénlicher Haftbarkeit durchaus im eigenen Interesse der
ortlichen Gemeindeverwaltung jegliche Zweifel einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung auszuraumen.
Im Sinne einer konstruktiven Kritik beantrage ich hiermit, dass die Gemeinde Weichering umgehend eine
unabhéngige und fachlich kompetente Stelle zur Prifung und Bewertung des schalltechnischen Unter-
suchungsberichts in Form eines Gegengutachtens beauftragt.

Unabhangig von diesem Bauleitplanverfahren:

Unabhéngig vom vorliegenden Bauleitplanverfahren wurden die
die Anfragen des Einwenders in der Gemeinderatssitzung vom
25.07.2022 behandelt. Die Anregung zur ganzheitlichen Betrach-
tung der Larmbelastung durch den Verkehr auf der Bundesstralie
16 werden im Ergebnis der Sitzung vom 25.07.2022 von der Ge-
meinde gesondert untersucht.

Das Buro Steger & Partner, Miinchen hat im Auftrag der Ge-
meinde Weichering eine Plausibilitatsprifung der schalltechni-
schen Untersuchung zum Vorhaben durchgefiihrt und dem Ge-
meinderat in der Sitzung vom 24.07.2023 zur Kenntnis gegeben.
Dabei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
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Entwurfshilligung

Eine Ruckantwort bzgl. meiner beiden gestellten Antrage wird bis spéatestens 01.02.2022 erbeten. Fur
Ihre Bemuihungen bedanke ich mich im Voraus.

insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuléssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt.

Wirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die gesamtheitliche Betrachtung der Larmbelastung auf der B16 erfolgt durch die Gemeinde

Weichering auBerhalb des gegenstandlichen vorhabenbezogenen Bauleitplanverfahrens.

Die Gemeinde hat zur Gberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung eine Plausibilitatsprifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der Gberarbeiteten Unter-

suchungen wurden in die Begriindung und den Umweltbericht ilbernommen.

Beschluss Private Stellungnahme 9

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

10. Private Stellungnahme 10 mit Schreiben vom 20.05.2022

vBP

die Vorstellung der Planungsergebnisse konnten mich immer noch nicht Gberzeugen. Fir mich Gberwie-
gen die Nachteile, die Bevolkerung oder besser Teile der Bevolkerung werden gesundheitliche Belas-
tungen auf Dauer ausgesetzt. Die Schaden kénnen materiell nicht ausgeglichen werden. Im Blrgerent-
scheid haben z.B. die Lichtenauer Bevoélkerung mitbestimmt, obwohl sie nicht direkt betroffen sind. Au-
Berdem hat der Entscheid zu einem Zeitpunkt stattgefunden wo nur die Absichtserklarung der Post, aber
keinerlei belastbare Tatsachen enthalten waren. Im Nachgang hat sich nun gezeigt, dass die Bauhthen
sich von den ursprunglichen Angaben deutlich unterscheiden. Das Baugelédnde wird um mindestens
0,5m aufgefillt. Die Zahlen der Fahrzeuge haben sich auch erhéht. Die anliegende Bevolkerung wird
einem grenzwertigen Larmpegel ausgesetzt. Die Lichtverschmutzung beeinflusst ebenfalls das kérperli-
che Wohlbefinden. Zum Thema Lichtverschmutzung habe ich leider kein Gutachten gefunden. Dieses
ist nachzureichen.

Die allgemeinen Hinweise zur Entwicklung des Vorhabens wer-
den zur Kenntnis genommen.

Zum Nachweis der ausreichenden Ausleuchtung des Vorhaben-
standortes wurde im Auftrag der Vorhabentragerin ein Beleuch-
tungskonzept mit Lichtberechnung (Signify GmbH, Hamburg vom
24.05.2023) erstellt, das den Entwurfsunterlagen beigelegt wird.
Demnach kann mit den festgesetzten Vorgaben eine ausrei-
chende Ausleuchtung des Vorhabens erreicht und gleichzeitig
eine Erhdhung der Umgebungshelligkeit vermieden werden. So
sind beim Beleuchtungskonzept in den Bereichen ohne L&arm-
schutzwand die Richtung Paketzentrum ausgerichteten Mast-
leuchten zur Vermeidung der Erhdhung der Umgebungshelligkeit
bzw. Reduzierung des rickwartigen Lichtanteils mit internen
Blendrastern versehen. Lichtimmissionen im Sinne der LAI-Schrift
,Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von
Lichtimmissionen“ vom 13.09.2012 sind in den benachbarten
Siedlungen 6stlich und westlich aufgrund der Larmschutzwéande
und Bebauung nicht zu erwarten. Bezuglich der Blendwirkungen
auf Verkehrswege (Bahn und StraBe) werden die zuldssigen
Hochstwerte nicht Uberschritten.

Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Vorhabentréagerin hat unter dieser Vorgabe durch ein Fachbiro ein AuRenbeleuchtungskonzept
erarbeiten lassen. Dieses fachliche Konzept wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und die geédnderte Lichtpunkthéhe in die textlichen Festsetzungen lUber-

nommen.

Eine mogliche Uberschwemmung des Kernortes durch mangelnde Versickerungsleistung ist ebenfalls
nicht auszuschlief3en.
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Die Entwéasserungsplanung des Paketzentrums weist aus, dass
samtliche Niederschlagswasser bis zu einem 100jahrigen Stark-
regenereignis  vollstdndig auf dem MaRnahmengeléande
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Ich bitte daher jetzt bereits mit der Bereitstellung von finanziellen Mitteln zum Einbau von Larmschutz-
mafnahmen zu beginnen, um die vorsatzlich herbeigefiihrten Beeintrachtigungen wenigstens teilweise
ausgleichen zu kénnen.

In den Anlagen sind die Stellungnahmen/Widerspriiche gegen die vorliegenden Verdffentlichungen ent-
halten. Ich hoffe, dass dazu geeignete Abhilfemaflinahmen ergriffen werden.

Entwurfshilligung

zuruckgehalten werden. Eine Belastung des Vorfluters (Schorn-
reuter Kanal) erfolgt nicht und erhdht insoweit auch nicht die Uber-
schwemmungsgefahr in der Ortslage.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

1. Widerspruch/Stellungnahme zum Thema L&arm
1.1 Allgemeines

Sehr befremdlich ist die Vorgehensweise in der Larmbetrachtung. So wird der Verkehrslarm extra zum
Larm aus dem Paketzentrum betrachtet. Tatsache ist aber, dass beides miteinander korrespondiert.
Ohne zusatzliche massive Verkehrsbelastung ist ein Paketzentrum nicht mdglich und ohne Paketzent-
rum ist nicht mit einer derartigen LKW-Belastung zu rechnen.

Die Gemeinde nimmt diese zusatzlichen Belastungen vorsatzlich in Kauf.
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Zu 1.

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der Uberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den géangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Beriicksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der BundesstraRe B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kunftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der BundesstralRe 16 mit der Kreisstral’e ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der Kreisstralle ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewurdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Berlicksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten Malf3-
nahmen (u.a. Larmschutzwénde am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. Maf3geblich
fur das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 12.05.2023. Die Gemeinde Weichering hat die
aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Biro Steger & Partner einer Plausibilitatsprufung unterzogen. Da-
bei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuldssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
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1.2 Larmgutachten TUV Rheinland

Das vorliegende Gutachten ist zweifelhaft fir die Berechnung des entstehenden Larms des Paketzent-
rums.

Begrundung:

Es wurden keine Informationen zu den Randbedingungen gegeben. Eindeutig fehlt die Beachtung der
Uberwiegenden Westwindlage als auch die grundséatzliche Beschreibung der Rechenmethode. Es wurde
offensichtlich mit den meteorologischen Standardwerten gerechnet, nehme ich an. Beschrieben ist dies
nirgendwo.

In Weichering ist auf Grund von Wasserflachen mit Nebel, besonders in den Wintermonaten zu rechnen.
Eine erhohte Luftfeuchtigkeit fuhrt zur besseren Schallausbreitung sagt die Physik. Unter Bertcksichti-
gung der fehlenden Angaben ist eine erneute Larmrechnung erforderlich.

Die vorliegende Berechnung sollte um mindestens einen Rechenpunkt erweitert werden, da die Stral3e
aus der Muna Richtung Weichering wie ein Larmkanal wirkt und an den Gebauden in der StraRe Am
Anger (Hauptstra3e) ungehindert auf die Wohnbebauung trifft.

Aus nachfolgender Darstellung wird einem bewusst, dass in Schornreuth ein Grenzwert von 45 dB/A
gem. TA Larm zulassig ist. Die vorliegende Rechnung sagt nachts einen Larm von 40-43 dB/A voraus.
Also im Mittel 41,5dB/A, ergo zulassig.

Entwurfshilligung

und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 bei.

Zulz?2

In der schalltechnischen Untersuchung werden sowohl die Gerau-
sche des Paketzentrums als auch die auf der 6ffentlichen StralRe
ausreichend bericksichtigt, in der auch die Zu- und Abfahrver-
kehre des Paketzentrums enthalten sind.

Cmet ist ein statistischer Wert fur Gewerbelarm, der Windverhélt-
nisse Uber das Jahr bertcksichtigt (Mitwind/Querwind/Gegen-
wind). Es wurde vom Gutachter bereits mit Co = 2 dB gerechnet,
was eine Gleichverteilung des Windes in alle Himmelsrichtungen,
also auch den Wind aus Westen, bericksichtigt. Der Luftdamp-
fungskoeffizienten wurde gemaf der DIN 9613-2 bertcksichtigt.
Dieser ist in der Dampfung aufgrund von Luftabsorption (Aam) in
den Ausbreitungstabellen fir jede einzelne Schallquelle in der
Spalte Aam dargestellt und stellt ebenso wie der Langzeitmitte-
lungspegel (Beurteilungspegel) einen reprasentativen Korrektur-
wert dar. Dies auch fir einzelne Ereignisse wie Nebel, starke Tro-
ckenheit etc. Fir Gewerbelarm ist dies nicht anzuwenden.

Die zitierte Abbildung diente ausschlie3lich der Veranschauli-
chung der Ergebnisse bei der Birgerversammlung. Der genaue
Beurteilungspegel fur den Immissionsort Schornreuth ist im Gut-
achten exakt angegeben worden (s. Tabelle 5.6 und 5.7).

Wirdigung vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen.

Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutach-

ter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbe-

sondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande

nen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die iiberarbeitete Schalltechnische Untersu-
chung liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der
liberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Fur die Munasiedlung gilt der gleiche Grenzwert von 45db/A, da die Gemeinde die Wohnsiedlung als
Mischgebiet eingestuft hat. Eigentlich unverstandlich, da in diesem Gebiet keinerlei Betrieb etc. ange-
siedelt ist.

Fur die weitere Betrachtung ist dies aber nicht wichtig, da ja nur die Nachtruhe der anwohnenden Men-
schen beeintrachtigt wird. Der berechnete Larmwert wird wie in Schornreuth mit gleicher Héhe von im

70

Die vorhandene Wohnbebauung am Biberweg (sog. Muna-Sied-
lung: 5 Gebaude/Mehrfamilienh&user) ist ca. in den 1930er Jah-
ren entstanden und wird als Splittersiedlung im Auf3enbereich ein-
gestuft. Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungs-
streitverfahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorge-
nommen. Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie
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Mittel 41,5 dB/A angegeben, obwohl im Vergleich zu Schornreuth fir die Schallausbreitung nur ca. die
halbe Strecke gerechnet werden muss.

Fur die ersten Hauser in Weichering wird der Grenzwert von nachts 40dB/A angegeben.
Bei ahnlichen (fast gleichen) Umgebungsbedingungen wird dafiir ein Larmpegel von 31-38 dB/A (Mittel-
wert 34,5) angegeben.

Entwurfshilligung

der Siedlung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht ent-
stehen soll. Fur die einzelnen Gebaude liegen i. . keine Bauge-
nehmigungen vor. Aus diesem Grund ist der Schutz der Siedlung
vor Immissionen im Vergleich zu einem reinen oder allgemeinen
Wohngebiet gemindert.

Dies gilt auch dann, wenn es sich nicht um eine Splittersiedlung,
sondern um Gebaude im bauplanungsrechtlichen Innenbereich
handeln wirde. In diesem Fall befinden sich die Wohngrundstii-
cke zwar nicht im AuRRenbereich, aber jedenfalls am Rande des
Auf3enbereichs. Wegen dieser besonderen Lage ist der Schutz-
anspruch ebenfalls vermindert.

Bei der Bewertung von Larmimmissionen durch ein Bauvorhaben
im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens steht den Eigen-
timern von Wohngrundstiicken im Auf3enbereich oder an der
Grenze zum AulRenbereich lediglich der Schutzanspruch eines
Kern-, Dorf- oder Mischgebietes zu, da die Eigentimer nicht da-
rauf vertrauen durfen, dass in ihrer Nachbarschaft allenfalls eine
Wohnnutzung stattfindet. Vielmehr missen sie mit emittierenden
Nutzungen rechnen, auch durch gewerbliche Vorhaben, fir die
Baurecht im bisherigen AuRenbereich ausgewiesen wird. Gleich-
zeitig ist durch diesen Schutzanspruch gewahrleistet, dass die
Wohnnutzung nicht unvertréglichen Larmimmissionen ausgesetzt
wird. Im Bebauungsplanverfahren gilt fur die Bewertung von L&r-
mimmissionen im Rahmen der Abwagung nichts anderes.

Wiirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die baurechtliche Einstufung des Gebietes bleibt unverandert. Eine Anderung der Unterlagen ist

nicht erforderlich.

Im Vergleich zu Schornreuth liegt bei fast gleicher Entfernung um sage und schreibe der Larmwert um
7dB/A niedriger obwohl hier mit zusatzlicher Belastung durch den vorherrschenden Westwind gerechnet
werden muss. Fur beide Gebiete ist die Larmschutzmalinahme in gleicher Weise einbezogen worden.

In wieweit auf dem Gelande der Be- und Entladeverkehr in welcher Intensitat berticksichtigt wurde gibt
es keine Angaben. Die Betreiber haben zugesagt kiinftig vermehrt auf E-Antrieb umstellen zu wollen,
allerdings ohne konkretere zeitliche Angabe. Bis dahin gilt Verbrennungsantrieb.
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Die Gerausche des PZ breiten sich zum lo 9 — Schornreut 1 un-
gehindert aus. Es ist keine Larmschutzwand an der Nordseite des
PZs zu errichten, weil nicht erforderlich.

Die Verladevorgange in Wechselbehélter, Lkw und Anhénger er-
folgen manuell (fahrbare Rollbehalter oder lose Pakete) an allen
Entlade- bzw. Beladetoren des Paketzentrums (Innen-rampen mit
Torrandabdichtung). Je Verladung wird eine Dauer von 30 Minu-
ten angesetzt, d.h. die Verladungen wurden hinreichend bertick-
sichtigt (Kapitel 5.2.1). Die Intensitat bzw. die Gerauschemissio-
nen sind in Kapitel 5.3.2 berucksichtigt und beschrieben. Der ,Ver-
brennungsbetrieb” wurde in der Untersuchung berlcksichtigt, da
keine Fahrzeuge mit E-Antrieb im schalltechnischen Modell ent-
halten sind (konservative Emissionsansatze).
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Die Zahlen fur die Betrachtung sind unten angefiigtem Bild zu entnehme. Fir eine erste Betrachtung des
Larmgeschehens moégen diese Berechnungsergebnisse durchaus hilfreich sein, fir eine verbindliche
belegbare Aussage sind die Aussagen mehr als zweifelhaft und bedirfen einer erneuten ausfuhrlichen
Berechnung unter Berlicksichtigung der ortlichen Verhaltnisse. Eigentlich drangt sich der Verdacht auf,
dass hier die Grenzwerte mit niedrigeren Werten erreicht werden sollen.
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Fur Maxweiler wurde der gleiche Wert wie flir Weichering ermittelt, ebenfalls mit 2dB/A Abstand zum
Grenzwert.

Ich beantrage daher eine neue Larmberechnung, mit Vorstellung durch den Ersteller des Gutachtens.
Ein weiteres unabhéngiges Gutachten beantrage ich daher. Die Gemeinde hat dazu der Auftraggeber
zu sein um die Unabhéangigkeit sicherzustellen.

Entwurfshilligung

Die zitierte Abbildung diente ausschlieBlich der Veranschauli-
chung der Ergebnisse bei der Blurgerversammlung. Fir das B-
Plan-Verfahrung sind die im Gutachten in den Tabellen 5.6 und
5.7 dargestellten Beurteilungspegel heranzuziehen.

arbeiteten Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht Gibernommen.

Wirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Erforderlichkeit der La&rmschutzanlagen ergibt sich aus der Giberarbeiteten Schalltechnischen
Untersuchung. Die Gemeinde hat zur Uberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung eine Plausibilitatsprifung durchfihren lassen. Die Ergebnisse der Gber-

1.3 Verkehrslarm

Die Larmbelastung fur Teile von Weichering liegt bereits jetzt in einem Wert Giber den zuléssigen Larm-
grenzen. Auch hier gilt der 40 dB/A Grenzwert. Die LArmbelastung liegt bereits heute bei bis zu 60d B/A.
Es kursieren unterschiedliche Zahlen fir den zu erwartenden LKW Verkehr. In der folgenden Betrach-
tung werden daher die Zahlen verwendet die zu Beginn bereitgestellt wurden. Welche Zahlen nun richtig

Zul3

Das Larmgutachten baut auf dem Verkehrsgutachten auf, in dem
die Verkehrsentwicklung durch das Plangebiet dargestellt wird
und wird nach Fortschreibung des Verkehrsgutachtens ebenfalls
Uberarbeitet.
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sind bitte ich mir mitzuteilen. Eine verbindliche belastbare Aussage dsazu ist erforderlich und durch die
Gemeinde verbindlich anzufordern.

Der mit dem Paketzentrum korrespondierende zunehmende Verkehr insbesonders der LKW-fahrten, bis
zu 1200 Bewegungen in einfacher Richtung also 2400 LKW Bewegungen pro Tag bringt eine massive
Larmzunahme mit sich.

Unter Annahme dass die durch die Postvertreter angegebene Verteilung Tag/Nacht und Ost /West Rich-
tung richtig ist, ergeben sich fiir die Anwohner in Weichering eine Zunahme an LKW Betrieb wie folgt:
(80% des Verkehrs erfolgt nachts also 2400*0,8 =1920, aus oder in 6stlicher Richtung 90% also
1920*0,9=1728)

Da der Verkehr angeblich in 8 Stunden zwischen 22 und 6 Uhr also 8 Stunden =480 Minuten stattfinden
soll ergibt sich eine Larmbelastung von durchschnittlich

1728/480=36 LKW / Minute oder 1 LKW in 1,6 Sekunden. Diese erhebliche Larmzunahme kann nur dazu
fuhren, dass die die den zusétzlichen L&rm erzeugen und genehmigen auch die Abhilfe nach dem Ver-
ursacherprinzip schaffen missen. Verbindliche Aussagen zu den Zahlen sind durch die Gemeinde an-
zufordern und vertraglich zu fixieren und bekanntzugeben.

In erster Linie trifft das die DHL als auch die Gemeindevertretung Weichering mit der Wahrnehmung des
Bevolkerungsschutzes durch GegenmalRnahmen wie Bereitstellung und Durchfihrung von z.B. Larm-
schutzwall oder und Larmschutzfenstern und aktiven gerauschmindernden Mal3nhahmen. Weitere Vor-
schlage nehme ich gerne zur Kenntnis.

Ich beantrage dringend Abhilfemalinahmen. Dazu erwarte ich eine Stellungnahme der DHL als auch der
Gemeinde um einem ausreichend dimensionierten Larmschutz sicherzustellen.

Entwurfshilligung

Die LarmschutzmafRnahmen wurden so erarbeitet, dass die Im-
missionsrichtwerte nach TA Larm an allen Immissionsorten durch
die Gerausche durch den Betrieb des Paketzentrums eingehalten
werden.

Wirdigung vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsféhigkeit der Verkehrsknoten wurde bezuglich
der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach RLS-19,
zweispurige B 16) und der geénderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfédelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler) Gberarbeitet
und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der lUberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begrundung tibernom-
men.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der uiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liiberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im tiberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatsprifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-
technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

2.Widerspruch zur Wasserthematik

2.1. Allgemeines Zu21

Das Paketzentrum umfasst ein Areal von ca. 160 000m?2. Davon sind ca. 140 000 m2 bebaut bzw. ver-
siegelt. Das Niederschlagswasser wird in Kanalen gesammelt und soll komplett auf dem Gelande auf
einer Flache von 5174 m2 versickert werden. Diese Menge kann in 24 Stunden versickert werden. Das
behaupten die Vertreter der DHL, als auch die Vertreter des Gemeinderates.

Die Nachweisfuhrung einer ausreichenden Versickerungsleistung
erfolgt im Zuge der einzuholenden Genehmigung des Entwésse-
rungsgesuchs durch das Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

2.2. Abwasser
Das Abwasser soll in einer eigenen Klaranlage so aufbereitet werden, dass es auf dem Gelande versi-
ckert werden kann. Diese Klaranlage bedarf eines relativ hohen Wartungs- und Kontrollaufwandes der
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Zu 2.2
Eine Ableitung ungeklarter Abwasser aus dem Malinahmeng-
rundstick erfolgt nicht. Samtliche hausliche Abwéasser werden in
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durch DHL sicherzustellen ist. Bei normalem Betrieb ist nach Angabe mit 12 I/Minute zu rechnen. Das
entspricht fir einen durchschnittlichen Tag einer Menge von 12*60=720 L/h*24=17280 |/Tag*30=518400
I/Monat. Dieser Wert ist nach meiner Schatzung wesentlich niedriger anzusetzen. Ein realistischer Wert
ware etwa 2700 I/h oder 64,8m3/Tag. Die Gemeinde wird gebeten per Vertrag mit DHL sicherzustellen,
dass keine ungeklarten Abwasser versickert werden. Aussagen zu einer Rickhaltung das ungeklarten
Abwassers fehlen. Da das Abwasser technisch bearbeitet wird kann es zu Stérungen kommen, sodass
eine Mindestmenge zwischen zu speichern ist. Wo ist die dafir erforderliche Flache?
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Entwurfshilligung

der betriebseigenen Kléaranlage gereinigt. Die Planung sieht vor,
dass die gereinigten Abwasser und-werden-zusammen-mit-den
MNiedersehlagswisser-derVerkehrstichen-derVersickerongzu-

gefuhrt-werden,-sofern-sie-nicht zur Bewasserung der Grinanla-
gen benétigt verwendet werden.

Zu einem eventuellen Havarie- bzw. Stérungsfall im Zusammen-
hang mit dem Betrieb der Klaranlage macht der Anlagenplaner
folgende Angaben:

-ungeklartes Abwasser kann nur bei Stromausfall entstehen,
wenn alle drei Verfahrensstufen (Vorreinigung, Biologie und UV)
ausfallen. In dem Fall kommt kein Abwasser aus den Pumpen-
schéchten auf der Anlage an. Falls nur der Strom in der Anlage
ausfallt, und die Zufihrpumpen aufRerhalb weiter pumpen, kdnnen
ca. 30 m3 im Misch- und Ausgleichsbehalter gespeichert werden,
was hach der Berechnung des Blrgers eine Speicherkapazitét
von fast 2 Tagen ausmacht. In der Zeit sollte der Stromausfall be-
seitigt sein, sofern kein Notstromaggregat verflgbar ist. Geht man
davon aus, dass der Schaden langer anhélt, und ein Notstromag-
gregat innerhalb von einem Tag besorgt werden kann, wére das
kein Problem und in der Anlage kann alle wesentlichen verfah-
renstechnischen Stufen aufrechterhalten werden. Fir diesen Fall
wird ein Notfallsteuerungsprogramm aktiviert, dass unndtige
Stromverbraucher aul3er Acht lasst.

Stérungen im Falle einer normalen Stromversorgung koénnten
auch einzeln an den drei Verfahrensstufen (Vorreinigung, Biologie
und UV) auftreten, so dass die Reinigungswerte nicht zu 100 %
eigehalten werden. Dass alle drei Verfahrensstufen gleichzeitig
ausfallen, trotz Stromversorgung, ist hdchst unwahrscheinlich, so
dass immer zumindest eine Teilreinigung stattfindet und kein un-
geklartes Abwasser abgelassen wird. Sollte dieser unwahrschein-
liche Fall doch auftreten, kénnte man je nach Fillungsgrad des
SBR diesen weiter fiillen und als Havariespeicher nutzen (bis zu
100 m3). Aber auch der Schlammspeicher kénnte mit knapp 100
m?3 auch als Notfallspeicher genutzt wurden (je nach Fullstand
konnte auch kurzfristig eine Schlammabholung stattfinden, um
das ganze Volumen verfigbar zu machen), indem eine mobile
Tauchpumpe in den Misch- und Ausgleichsbehéalter gehangt wird,
so dass der Schlammspeicher zusétzlich mehrere Tage Abwas-
ser zwischenspeichern kann. Damit I&sst sich eine gute Woche
fur Reparaturen tUberbricken. Dass die Anlage mehr als 1 Woche




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Entwurfshilligung

ausfallt, ware unwahrscheinlich. Falls doch, kénnte zur Uberbrii-
ckung das Abwasser zur Klaranlage gebracht werden.

Das Leitsystem kann so eingestellt werden, dass Warnindikatoren
Uberwacht werden, um rechtzeitig einen der zuvor beschriebenen
Falle vorab zu erkennen und weitere Malnahmen einzuleiten.”

Waurdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Vorgaben zur Abwasserklarung werden im Durchfuhrungsvertrag geregelt. Die Vorhaben-
tragerin ist mit Gemeinderatsbeschluss vom 19.06.2023 vom Anschluss- und Benutzungszwang an die 6ffentliche Abwasseranlage befreit. Eine Anderung der

Planunterlagen ist nicht erforderlich.

2.3.Niederschlagswasser

Die Grundlast der Versickerung bildet die zu versickernden Abwassermenge von ca. 60 m3/Tag.

Hinzu kommen jetzt die zu wartenden Niederschlagsmengen von zeitlich begrenzt 60 L/m2 in 30 Minuten
oder kirzlich in Bergheim mit 40 1/30 Minuten.

Dies fuhrt dazu, dass fir die 140 000m2 mit einer Niederschlagsmenge von 140000*40L/30Minu-
ten=5600m3/30Minuten Zu rechnen ist. Eine Versickerungsmenge kann fir diesen kurzen Zeitraum ver-
nachlassigt werden.

Insgesamt stehen nach derzeitiger Planung

Stauraumkanale mit einem Volumen von 1836 m3einem Versickerungsmuldenvolumen von 1547 m3und
einer Hofflache mit 683 m3 zur Verfiigung. Das ergibt eine Gesamtspeichermenge von 4071 m3.

Das bedeutet, dass zwar 4071 m?3 aufgenommen werden kénnen, wenn alle Speicher zu 100 % leer
sind. Wo verbleiben aber die restlichen 5600-4071=1529m?3?

Die Aufnahme von 29 I/m2 und Stunde ist bei leeren Speichern gerade noch mdglich wie nachfolgende
Uberschlagsrechnung zeigt.

291/h*140000m2=4060m3und Stunde.

Voraussetzung dafir alle Speicher leer!

Unter realistischen Bedingungen ist das leider nur héchst selten der Fall.

Damit ergibt sich nach einer langeren Regenperiode eine Teilflllung der Speicher als auch der umge-
benden Wasserlaufe.

In der Vergangenheit hatten wir nach langeren unwirtlichen Wetterbedingungen erhdéhte Wasserstande
in der Ach, die zu Ausuferungen auch im bebauten Gemeindebereich geflihrt haben. Das Wasser aus
der Ach stand bereits auf den Stral3en entlang der Ach.

Wenn nun noch zusatzlich aus dem Paketzentrum in das tieferliegende Weichering Wasser abfliel3t fihrt
das zu Uberschwemmungen im Ortsbereich und damit fiir Schaden an und in Geb&uden.

Das gilt es zu vermeiden!

Zur Verdeutlichung des Problems:

Bereits bei einem Fillgrad von 50% der Regenriickhaltebecken stehen fir eine Speicherung nur noch
4071m?3/2=2035m3. Das bedeutet bei einem Starkregen von 25 I/m2und Stunde ergibt sich eine Regen-
menge von 140 000*25=3500 m3. Wo verbleiben die restlichen 1500 m3?

Das Wasser wird sich den tiefsten Punkt suchen und in die Ach nach Weichering abflie3en.

Spétestens jetzt sollte jedem es klar werden, dass die geplante Regenriickhaltung wesentlich zu vergro-
Rern ist, so dass fiir alle Falle die Uberschwemmungsgefahr durch das Paketzentrum ausgeschlossen
ist.
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Zu 2.3

Die Entwéasserungsplanung des Paketzentrums weist aus, dass
samtliche Niederschlagswasser bis zu einem 100jahrigen Stark-
regenereignis vollstandig auf dem MaRhahmengelande zuriickge-
halten werden. Eine Belastung des Vorfluters (Schornreuter Ka-
nal) erfolgt nicht und erhoht insoweit auch nicht Uberschwem-
mungsgefahr in der Ortslage.

O-e-

/’\ Wéicr.sting

Die Entwasserungsplanung des Paketzentrums ist so ausgelegt,
dass die Niederschlage eines 100-jahrigen Starkregenereignis
auf dem Betriebsgelande selbst zuriickgehalten werden kdnnen,
eine Ableitung in den Schornreuter Kanal erfolgt dabei nicht. Da-
her ist bei einem 100-jahrigen Starkregenereignis keine Beein-
trachtigung des Hochwasserabflusses im Schornreuter Kanal und
in der Sandrach anzunehmen.

Fir den Ortsbereich von Weichering sind im Umweltatlas Natur-
gefahren des Bayer. Landesamtes fir Umwelt, mit Ausnahme des
Gewasserbereichs der Ach und einiger unbebauter angrenzender
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Fir Regenmengen wie sie z.B. im Ahrtal oder Landshut aufgetreten sind, ist dann bereits zum jetzigen | Flachen, keine Hochwassergefahrenflachen HQ100 oder HQ ext-
Zeitpunkt mit massiven Problemen zu rechnen. Daten dazu kénnen dem Donaumoospegel fiir Weiche- | rem dargestellt.

ring entnommen werden.

Zeitungsartikel zu diesem Thema stehen dem geneigten Leser im Anhang zur Verfligung.

Was wird gegen die Hochwasserthematik getan?

Was unternimmt der Gemeinderat?

Gibt es Betrachtungen fiir das Hochwassermanagement.

Ich fordere daher, dass die Gemeinde mit der DHL einen Vertrag abschliel3t nach dem alle Hochwasser-
schéaden ausnahmslos durch DHL zu tragen sind.

Wenn es zu keiner Anderung kommen sollte bitte ich um Mitteilung wer im Schadenfall fiir die Schaden
haftet.

Abgeschlossene Elementarversicherungen werden spatestens nach dem ersten Schadenfall gekindigt.
Anmerkung:

Die ERGO Elementarversicherung wurde uns ohne Schadenfall im Rahmen der Donaurenaturierung
gekindigt. Ein anderer Versicherer hat die Versicherung ibernommen, allerdings mit massiven Pramien-
erhdéhungen.

Ich bitte daher um Erhdéhung der Speicherkapazitaten im Paketzentrum, so dass nach menschlichem
Ermessen keine Gefahr fir des tieferliegende Weichering besteht.

Ein Beispiel dafur wo wir stehen:

Am 10.7.21 10:00 hatten wir einen Achpegelstand von 93 cm. Nachfolgendes Photo von exakt der glei-
chen Zeit zeigt die noch verbliebene Restdurchflusshéhe zwischen Wasseroberflache und Briickenun-
terkante von 42 cm.
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Dieser Abstand wurde am 10.03.2002 bei einem Pegelstand von 157 cm auf 3cm verringert. Die anlie-
genden StralRen waren zum Teil Uberflutet.

Wenn nun aus dem Paketzentrum noch zusatzliches Wasser dazu gekommen wére, hatte dies unwei-
gerlich zu einem Ruckstau der Ach gefuhrt.
Eine Uberschwemmung eines Grof3teils der Ortschaft ist uns mangels Paketzentrum erspart geblieben.

Sind AbhilfemaRnahmen geplant und wenn welche? Die Aussage des Architekten es gab noch nir-
gendwo Probleme ist nicht zielfiihrend.

Was wird tatsachlich gegen das Uberschwemmungsrisiko unternommen? Wir arbeiten nach DIN ist nicht
hilfreich zur Problemlésung.

Welche SchutzmalRBhahmen hat die Gemeindevertretung fur die Ortschaft vorgesehen?
Ich vermute keine, denn bisher ist ja nichts passiert, oder sollte ich mich tduschen?

Entwurfshilligung

Zu erhohter Uberschwemmungsgefahr durch das Vorhaben:

Die Einwendung bezieht sich auf die zwischen der Stral’e ,Am
Anger® und der ,Achstralle“ gelegenen Briicke Uber die Ach.
Keine Relevanz zum Vorhaben!

bengeléndes sind nicht zu erwarten. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Wiurdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Entwésserungsplanung des Paketzentrums weist aus, dass samtliche Niederschlagswas-
ser bis zu einem 100jahrigen Starkregenereignis vollstandig auf dem MalRnahmengelande zuriickgehalten werden. Beeintrachtigungen aul3erhalb des Vorha-

3.Lichtverschmutzung

3.1 Allgemein
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Zu 3 Lichtverschmutzung / Insekten
Da der Uberwiegende Teil des Betriebs des Paketzentrums nachts
erfolgt, ist aus Grunden der Sicherheit und der Leichtigkeit des
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Der Arbeitsschutz fordert fur Nachtarbeit entsprechende Ausleuchtung, Auf dem Geléande ist mit entspre-
chender Ausleuchtung zu rechnen.

3.2 Auswirkungen

Die gerichteten Leuchten werden in Hohen bis zu 16m errichtet, Das ,insektenfreundliche® Licht fihrt
aber dazu, dass es sich trotzdem ausbreitet und reflektiert wird. Die Insekten verbrennen nun nicht mehr
an den Lampen wie friiher, sondern verenden nun an Erschépfung.

Fir uns Menschen gilt: Kiinstliches Licht machen die Nacht zum Tag. Menschen kommen wegen verrin-
gerter Melatoninproduktion schlechter zur Ruhe. Auch Tiere werden im Tag/Nacht-Rhythmus gestort.
Fir einen erholsamen Schlaf bildet Dunkelheit die Voraussetzung.

Die Helligkeit wird uns aber von der DHL kostenfrei bereitgestellt. Dieses Fremdlicht fihrt ohne Schutz-
mafRnahmen zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen.

Wer sorgt fur SchutzmalRnahmen?
Wer Ubernimmt die dafiir entstehenden Kosten?

Gilt auch hier die Pramisse, wir wollen unter allen Umstanden das Geld aus den Steuern zu Lasten der
anliegenden Bevolkerung?

Was ist der gesundheitliche Schutz der Gemeindevertretung wert?

Entwurfshilligung

Betriebs eine nachtliche Beleuchtung zwingend erforderlich. Zur
Minimierung der Auswirkungen auf nachtaktive Insekten werden
geschlossenen LED-Lampen mit asymmetrischen Reflektoren
und nach unten gerichteten Lichtkegeln verwendet. Kinstliche
Lichtquellen dirfen keine Farbtemperatur von mehr als 3000 K
emittieren. In der vom Einwender genannten Feldstudie von Hue-
mer, Kihtreiber, Tarman wird die Wirksamkeit im Vergleich zu an-
deren Leuchtmitteln bestatigt.

Der Lichtpunkthéhe wird auf 9m abgesenkt wodurch die Leuchten
unterhalb Oberkante der nach Osten orientierten Larmschutz-
wand liegen und somit die Lichtbeeintréachtigung der Umgebung
soweit als moglich minimiert wird.

Zum Nachweis der ausreichenden Ausleuchtung des Vorhaben-
standortes wurde im Auftrag der Vorhabentragerin ein Beleuch-
tungskonzept mit Lichtberechnung (Signify GmbH, Hamburg vom
24.05.2023) erstellt, das den Entwurfsunterlagen beigelegt wird.
Demnach kann mit den festgesetzten Vorgaben eine ausrei-
chende Ausleuchtung des Vorhabens erreicht und gleichzeitig
eine Erhdhung der Umgebungshelligkeit vermieden werden. So
sind beim Beleuchtungskonzept in den Bereichen ohne L&arm-
schutzwand die Richtung Paketzentrum ausgerichteten Mast-
leuchten zur Vermeidung der Erhéhung der Umgebungshelligkeit
bzw. Reduzierung des riickwértigen Lichtanteils mit internen
Blendrastern versehen. Lichtimmissionen im Sinne der LAI-Schrift
,Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von
Lichtimmissionen® vom 13.09.2012 sind in den benachbarten
Siedlungen 6stlich und westlich aufgrund der Larmschutzwéande
und Bebauung nicht zu erwarten. Bezuglich der Blendwirkungen
auf Verkehrswege (Bahn und Straf3e) werden die zulassigen
Hochstwerte nicht Uberschritten.

Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Lichtpunkthéhe wurde auf 9m zurickgenommen. Die Vorhabentragerin hat unter dieser Vorgabe
durch ein Fachbiiro ein AuBenbeleuchtungskonzept erarbeiten lassen. Dieses fachliche Konzept wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und die geédnderte

Lichtpunkthdhe in die textlichen Festsetzungen lbernommen.

4. Zusammenfassung

Aus den vorangegangenen Zeilen ergeben sich eine Menge Fragen, die wie ich hoffe alle zufriedenstel-
lend kompetent beantwortet werden. Floskeln wie LKWs machen Larm helfen hier nicht weiter.
Tatsache ist, dass Larm, Licht und Gestank uns Krank machen kénnen und werden.

Zu 4: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, sind stadte-
baulich aber nicht relevant.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

5.Zusétzlicher Fragenkatalog
1. Wann wird ein neues uberarbeitetes Larmgutachten vorliegen?
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2. Wann wird dieses der Offentlichkeit zuganglich gemacht?

3. Gibt es einen Gemeinderatsbeschluss zu den vorliegenden Planungsunterlagen und wie lautet die-
ser?

4. Wie stellt sich der Gemeinderat zu den hohen LArmemissionswerten?

5. Wird es einen Vertrag mit DHL zum Klaranlagenbetrieb geben?

6. Wo ist die Ruckhaltung fur das Abwasser geplant und wie grol} ist diese?

7. Wie stellt sich die Gemeindevertretung zu den Ausfiihrungen der Post fir das Niederschlagswasser?

8. Will die Gemeinde bei dem Planungsstand der DHL bleiben und nimmt damit in Kauf, dass Teile der
Ortschaft tberschwemmt werden kénnen?

9. Gibt es in der Gemeindeverwaltung Uberlegungen zum Hochwassermanagement?

10. Wer Ubernimmt die Kosten fiir den Schutz der Bevdlkerung zum Thema Larmschutz?
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Das Uberarbeitete Larmgutachten liegt zur Billigung der Entwurfs-
fassung der Bauleitplanungsunterlagen durch den Gemeinderat
vor.

Ja — der Gemeinderat hat die vorliegenden Vorentwurfsunterla-
gen in der Sitzung vom 10.05.2022 gebilligt. Beschluss: Nr. 1 und
2

Ja — der Gemeinderat hat die vorliegenden Vorentwurfsunterla-
gen in der Sitzung vom 10.05.2022 gebilligt. Beschluss: Nr. 1 und
2

Der Gemeinderat tragt die Aussagen des Larmgutachtens mit.

Ja — der Klaranlagenbetrieb wird im Durchfihrungsvertrag zum
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplan zwi-
schen der Gemeinde Weichering und dem Vorhabentrager gere-
gelt.

Die Planung sieht vor, dass der Ablauf des geklarten Schmutz-
wassers in das Regenwasserkanalnetz der Hofflachen erfolgt.
Von dort werden die Wasser, sofern der Bewasserung der Grin-
anlagen bendtigt werden, mittels Hebeanlage in das Versicke-
rungsbecken gefordert und Uber die belebte Bodenzone dem
Grundwasser wieder zugefihrt.

Der Gemeinderat tragt die Aussagen des Vorhabentragers zur
Niederschlagswasserbeseitigung mit.

Da das insgesamt anfallende Niederschlagswasser auf dem Vor-
habengeléande zuriickgehalten und zur Versickerung gebracht
werden kann, entsteht durch das Vorhaben keine steigende Uber-
schwemmungsgefahr fur die Ortschaft; die Gemeinde hélt am Pla-
nungsstand der DHL fest.

Nach den gesetzlichen Vorgaben fir flieBende Gewéasser

Alle Kosten der gemalR Larmgutachten und den Festsetzungen
des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes
notwendigen LarmschutzmalRnahmen werden vom Vorhabentré-
ger ubernommen.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Abwagungstabelle

Wie stellt sich die Gemeindevertretung den Schutz gegen das Streulicht vor?

Wie soll die Bevolkerung gegen Uberschwemmungen hervorgerufen durch das Paketzentrum ge-
schitzt werden und wer Ubernimmt dafiir die Kosten?

Ab wann stehen die notwendigen finanziellen Mittel fir die SchutzmafRnahmen bereit?

Wann ist mit verbindlichen Ausfihrungen zu Bauhdhen zu rechnen?

Wann wird die DHL den Betrieb mit larméarmeren Elektrofahrzeugen aufnehmen?

Kimmert sich der Gemeinderat um die kérperliche Unversehrtheit oder nimmt er das Risiko in Kauf,
dass Birger an den Auswirkungen des Paketzentrums leiden missen?

Die ausgefuihrten Staurdume sind im Storungsfall nicht ausreichend, da in den Nachtstunden alle
1,6 Sekunden ein LKW eintrifft. Wo ist der daftir erforderliche Stauraum?

Ubernimmt DHL die Kosten fiir einen adaquaten Larmschutz entlang der B16, denn die massive
Verkehrszunahme in den Nachtstunden erzeugen gesundheitsgefahrdenden Larm. Die WHO emp-
fiehlt max 45dB/A. Es werden derzeit in Teilbereichen bereits 60dB/A uberschritten. Wer schitzt uns
gegen den durch DHL verursachten Larm?

Gilt auch hier die Pramisse, wir wollen unter allen Umstanden das Geld aus den Steuern zu Lasten
der anliegenden Bevdlkerung?

Was ist der gesundheitliche Schutz der Gemeindevertretung wert? Wie niedrig mussen die Einnah-
men sein um immer noch Pro eingestellt zu sein?
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Der Schutz wird durch ausschlieBlich nach unten gerichtete
Leuchten, die zum Grof3teil von den Larmschutzwénden verdeckt
werden, gewabhrleistet. In der weiteren Planung wird ein Beleuch-
tungskonzept mit Lichtberechnung erstellt.

Da das insgesamt anfallende Niederschlagswasser auf dem Vor-
habengelande zurlickgehalten und zur Versickerung gebracht
werden kann, entsteht durch das Vorhaben keine steigende Uber-
schwemmungsgefahr fur die Bevdlkerung. Eine Kosteniber-
nahme fir potenzielle Uberschwemmungen ist nicht erforderlich.

Es sind keine Hochwasserschutzmalnahmen erforderlich.

Die verbindlichen Bauhdhen werden im Entwurf des vorhabenbe-
zogenen Bebauungs- und Grunordnungsplanes festgesetzt und
werden zur Billigung der Entwurfsunterlagen feststehen.

Im Rangierbetrieb eines Paketzentrums werden mittlerweile
elektrisch betriebene Umsetzfahrzeuge eingesetzt. Im Vorhaben-
plan sind dafiir bereits E-Ladeplatze fur Umsetzfahrzeuge vorge-
sehen.

Der Vorhabentrager ist im Rahmen der gesetzlichen Regelungen,
deren Einhaltung der Gemeinderat einfordert, zur Einhaltung der
korperlichen Unversehrtheit verpflichtet, soweit es diese Regelun-
gen verlangen.

Der erforderliche Stauraum befindet sich innerhalb des Vorhaben-
gelandes, wo drei LKW-Abfertigungen parallel mit einem tber 100
m langen Ruckstauraum erstellt werden.

Die Anregung zur ganzheitlichen Betrachtung der Larmbelastung
durch den Verkehr auf der Bundesstral3e 16 werden im Ergebnis
der Gemeinderatssitzung vom 25.07.2022 von der Gemeinde au-
Rerhalb des vorliegenden Bauleitplanverfahrens gesondert unter-
sucht.

Nein — der fir das Vorhaben erforderliche Larmschutz wird ent-
sprechend der gesetzlichen Regelungen erbracht.

Die Auswirkungen wurden untersucht, sind stadtebaulich jedoch
nicht relevant.
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21. Wo darf ich die finanziellen Mitten fur Schutzaufwendungen beantragen?

22. SchlieR3t die Gemeinde mit dar DHL Vertrage zum Schutz der Bevolkerung?

23. Wenn ja, welche?

24. Ist der Gemeinderat der Meinung, dass die Parkflachen fir die LKW's ausreichend sind?

Viele weitere Fragen liegen vor, aber ohne konkrete Unterlagen sind diese nicht sinnvoll.

5. Anlagen
Wie angekiindigt in den Anlagen zur Lektlre und Stellungnahme.

Entwurfshilligung

Keine Schutzaufwendungen erforderlich.

Die erforderlichen MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung wer-
den im Durchfiihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungs- und Grinordnungsplan zwischen der Gemeinde Weiche-
ring und der Vorhabentragerin geregelt.

LarmschutzmalRnahmen, Niederschlagswasserbeseitigung, Be-
leuchtungskonzept, Abwasserbehandlung, Betriebsbeschreibung
des Paketzentrums

Ja — auf Anregung des Gemeinderates wurde der LKW-Ruheplatz
auf dem Vorhabengrundstuick auf 41 Stellplatze erweitert.

Zu 5.

Die Anlagen mit lhren Hinweisen zu Starkregenereignissen und
Uberflutungssituationen werden zur Kenntnis genommen und
sind mit der Dimensionierung der Entwasserungsanlagen in der
Entwéasserungsplanung beriicksichtigt.
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Diverse weitere Presseinformationen stehen zur Verfligung. Z.B. Minchner Merkur,
zum Thema Parkplatze fir ,Post-LKW s in Aschheim. Die Ausfiihrungen des dortigen
Birgermeisters sind unter Umstanden hilfreich fur das Projekt in Weichering.

Ich bitte um Beantwortung aller Fragen bis zum 4.7.2022.

Wiirdigung vBP: Die Fragen des Einwenders werden zur Kenntnis genommen. Die Planunterlagen (Vorhabenplan, vorhabenbezogener Bebauungs- und Grin-
ordnungsplan, Begrindung, Umweltbericht) werden den Antworten entsprechend angepasst.
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11. Private Stellungnahme 11 mit Schreiben vom 30.06.2022

vBP

Durch eine Ansiedlung eines Paketzentrums der Firma DHL wirde es zu einer wesentlichen Erhéhung
der Schadstoffemissionen wie Ozon, Feinstaub usw. kommen.

Vorliegende Untersuchungen tber die Korrelation zwischen Feinstaubbelastung und dem Auftreten von
neurodegenerativen Erkrankungen wie z.B. Demenz sind zu erschreckenden Ergebnissen gekommen.
Wir fordern daher zunéchst, im Vorfeld weiterer Entscheidungen, wissenschaftlich fundierte und belast-
bare Untersuchungen relevanter Schadstoffe in verschiedenen Wetter und Verkehrssituationen durch-
zufihren. Bis zum Vorliegen eindeutiger Ergebnisse sollte das laufende Verfahren zumindest ruhen.

Es ware unverantwortlich diese Anlage ohne ausreichende Erkenntnisse tber eine Gefahrdung der Ge-
sundheit der Bevdlkerung hier Weichering zu bauen.

Da ich personlich durch meine Parkinsonerkrankung einer Risikogruppe angehére und nahe am geplan-
ten Standort wohne bin ich besonders geféahrdet. Relevante Informationen zu der Gefahrdungslage feh-
len in den ausgelegten Unterlagen.
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Zur Feinstaubbelastung:

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralle
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine vollig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Miinchner Straf3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Geladndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Verkehrsuntersuchung (Ingenieurgesell-
schaft Stolz mbH, Neuss vom 28.10.2022) mit dem Vorhaben ein
erhohtes Verkehrsaufkommen am Standort einhergeht ist mit er-
hohten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhabentragerin hat
daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich beauftragt,
das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit einhergehenden
Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der geplanten Bau-
werksbegriinungen zu analysieren. Dabei wurde mit Hilfe einer
Windsimulation die mdgliche Verteilung von Feinstaubpartikeln
unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Windrichtung aus
Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbindung der Bau-
werksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum Wei-
chering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich vom
28.10.2022) kommt abschlieend zu folgendem Ergebnis (S. 23
der Anlage):

Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit groRer Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Geldnde des Pa-
ketzentrums und den 6stlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt fur eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stick des Paketzentrums. Eine Gefahrdung der umliegenden
Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.
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Wirdigung vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Vorhabentragerin hat durch ein Fachbiiro das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit einher-
gehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der geplanten Bauwerksbegriinungen analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Ent-
wurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begriindung und den Umweltbericht lbernommen.

Alle anderen DHL Paketzentren liegen maximal 1-3 km von der Autobahn entfernt. In Weichering waren | Zu Standort

es 23 km. Das bedeutet eine enorme Kostensteigerung fir DHL und ist aul3erdem in der jetzigen geo- | Die Standortwahl ist unter Kap. 3.3 Standortsuche der Begriindung
politischen und Klimasituation, in der energiesparen, energiesparen und nochmals energiesparen gefor- | zur Flachennutzungsplananderung ausfuhrlich beschrieben. Nach
dert wird absolut inakzeptabel. den Vorgaben des Landesentwicklungsprogrammes (LEP) ist fir
die Ansiedlung eines Logistikunternehmens der Anschluss an ei-
nen Zubringer zur Autobahn gleichwertig wie der Anschluss an eine
Bundesautobahn zu betrachten. Die Regierung von Oberbayern
hat daher bestatigt, dass das geplante Paketzentrum am vorgese-
henen Standort in Weichering den Zielen des LEP entspricht. In der
Begriindung zum Ziel 3.3 des LEP (Anbindegebot) sind Zubringer
zu Bundesautobahnen als Bundes- und Staatsstraf3en, die im Stra-
Rennetz den Verkehr von einem Verkehrsschwerpunkt (Stadt oder
grolRere Gemeinde) unmittelbar zu einer Autobahnanschlussstelle
fuhren definiert. Dazwischen durfen sich keine Ortsdurchfahrten
oder groRRere Ortslagen befinden, weshalb die Lédnge des Zubrin-
gers begrenzt ist [...]. Diese Anforderungen werden durch die B16
als Zubringer zur BAB A9 erfilllt, sodass nach Mitteilung der Regie-
rung von Oberbayern die Ausnahme hier Anwendung finden kann
und das Anbindegebot der Planung folglich nicht entgegensteht.

Waurdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Planungsentscheidung der Gemeinde liegen die Aussagen der Regierung von Oberbayern
zum Anbindegebot, der verkehrlichen Wirkung der B 16 und der Raumbedeutsamkeit des Vorhabens zu Grunde. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht
erforderlich.

Beschluss Private Stellungnahme 11

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

12. Private Stellungnahme 12 mit Schreiben vom 30.06.2022 (+ 6 Unterzeichner*innen) FNP / vBP
Zu
4. Anderung des Flachennutzungsplanes zum Innerhalb des ersten Tages der Auslegung wurde die Unterlage
Sondergebiet der Schalltechnischen Untersuchung aktualisiert, da auf der
,Paketzentrum Weichering® Homepage der Gemeinde Weichering versehentlich eine Vorfas-
Im Parallelverfahren mit sung hochgeladen worden war. Insgesamt lagen die Unterlagen
Vorhabenbezogener Bebauungs- und Grunordnungsplan 6 Wochen mit dem richtigen Datum und Stand aus. Mafl3gebend
.Paketzentrum Weichering“ der Deutschen Post AG, Bonn* ist das aktuelle.
Schalltechnische Untersuchung zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan
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, Paketzentrum Weichering®
86706 Weichering
TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/06

Koln, 20. April 2022
Das Gutachten wurde wahrend der Auslegungsphase mehrfach durch neuere Versionen ausgetauscht.
Unsere Anmerkungen beziehen sich auf die zu Auslegungsbeginn hochgeladene Version. Es erfolgte
kein Hinweis bzw. Information der Bilrger zu neuen Versionen.
Im Folgenden bringen wir Einwénde in Bezug auf die vorgenannte Untersuchung vor.

Einwande, welche zu prifen und zu beantworten sind:

1. Aufbau des Gutachtens:

Wir beméangeln grundsatzlich:

Das vorliegende Schallschutzgutachten des TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/06 KolIn, 20. April 2022 ent-
spricht nicht dem branchenuiblichen Aufbau eines Schallschutzgutachtens, wie sie uns -auch von Seiten
des TUV Rheinland - bekannt sind:

In 95% der Falle wird namlich zuerst das Vorhaben mit seinen Schallschutzauswirkungen ohne Gegen-
maflnahmen dargestellt. Hierauf wurde - vermutlich aus politischen Griinden- verzichtet.
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Zu 1:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der tberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Bertcksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der BundesstraRe B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der Bundesstraf3e 16 mit der KreisstraRe ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der KreisstraRe ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewdtrdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des immissi-
onsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde bewusst. Un-
ter Berucksichtigung der vom Vorhabentrager aufgezeigten MalR-
nahmen (u.a. Larmschutzwéande am Paketzentrum, Vorfahrtsan-
derung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im Ergebnis
fur vertretbar gehalten, da an den maf3geblichen Immissionsorten
insgesamt keine Gesundheitsgefahrdung entsteht. Maf3geblich
fur das Vorhaben ist daher die Neufassung der Schalltechnischen
Untersuchung vom 05.05.2023. Die Gemeinde Weichering hat die
aktualisierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das
Biro Steger & Partner einer Plausibilitdtsprifung unterzogen. Da-
bei wurde bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
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Einwand:

Es wird nicht die Auswirkung des Bauvorhabens auf die benachbarte Bebauung ohne Schallschutzmal3-
nahmen dargestellt.

Aus welchen Grinden wurde auf diese Darstellung verzichtet?

Wir bitten in der Uberarbeitung um eine branchenibliche Darstellung der zu erwartenden Schallemissi-
onen in einer dem Vorhaben angemessenen Auflésung. Da es sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur
Wohnbebauung befindet und nicht -wie deutschlandweit sonst tiblich- in einem Gewerbegebiet ist hierauf
besondere Sorgfalt anzuwenden.

2. Falsche Grundlagen der schalltechnischen Begutachtung

Ebenso fachlich untblich und grundsétzlich ist zu beméangein:

Bei der schalltechnischen Betrachtung der den Liegenschaften des Bestandes, Bundeswehr, Allgemeine
Wohngebiete etc. wird von der gegenwartigen tatsachlichen Nutzung ausgegangen.

Einwand:

Fur eine genaue Prufung auch zukinftig moéglicher veranderter Nutzungen mussen die tatsachlichen
Bestimmungen und Méglichkeiten der vorliegenden Genehmigungen flr die angrenzende Bebauung be-
ricksichtigt werden.

Was ist zuléssig nach Genehmigung?

Wie es augenblicklich genutzt wird, ist hier rechtlich nicht von Belang.

Diese genauen Untersuchungen fehlen und sind nachzuliefern, wie auch in der Uberarbeitung des
Schallgutachtens zu berlcksichtigen.
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insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zulassige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die
aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Untersuchung den
Unterlagen zur offentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 bei.

Es wurde dargestellt, mit welchen MaRhahmen das Vorhaben die
Immissionsrichtwerte der TA Larm erfullt.

Nicht erforderlich, es wurde in der Untersuchung dargestellt, wie
das Vorhaben realisierbar ist.

Zu 2:

Als Anlage der Landesverteidigung fallt die Bundeswehr-Liegen-
schaft grundsatzlich in den Anwendungsbereich der TA-Larm. Die
von der Bundeswehr in ihrer Stellungnahme vom 03.08.2021 an-
gefuhrte Zentrale Dienstvorschrift (ZDv A-2031/1 — Immissions-
schutz und anlagenbezogener Klimaschutz) ist demgegenuber
keine larmtechnische Ermittlungsgrundlage, sondern eine rein in-
terne Ubergeordnete Dienstvorschrift des Bundesministeriums der
Verteidigung, die fur alle Beschaftigten in deren jeweiligen Ge-
schéftsbereichen verbindlich ist, jedoch keine Aulzenwirkung hat.

Fir Anlagen der Landesverteidigung liegen regelmaRig — wie
auch hier — keine Genehmigungsbescheide vor, welche Auflagen
oder Betriebsbeschrankungen bezlglich der Gerauschimmissio-
nen enthalten kénnen. Aus Grinden der Geheimhaltung liegen
keinerlei Informationen, wie z.B. eine Betriebsbeschreibung vor,
auf welche beziglich der Immissionswerte abgestellt werden
konnte.

Fir die Bundeswehr-Liegenschaft existiert kein Bebauungsplan,
in welchem ein Gebietstyp nach Nr. 6.1 TA-Larm héatte festgesetzt
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werden kdnnen. Es handelt es sich bei der Bundeswehr-Liegen-
schaft weder um ein Gewerbe- noch um ein Industriegebiet. Die
Bundeswehr-Liegenschaft befindet sich im Aul3enbereich, sodass
der Gutachter richtigerweise auf die von ihm in Abstimmung mit
dem Staatlichen Bauamt Ingolstadt und dem Betreiber der Liegen-
schaft zutreffend ermittelte tatsachliche Nutzung abgestellt hat.
Von einer kiinftig strategischen Veranderung des Bundeswehr-
Standortes in Weichering ist - auch angesichts der aktuell gean-
derten politischen Weltlage - nichts bekannt, so dass bezuglich
des Verkehrsaufkommens zum/vom Standort die tatsachliche
Nutzung des Standortes angesetzt ist.

Wurdigung FNP+vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Einstufung des Bundeswehrgelandes nach der tatsachlichen Nutzung wurde begrin-
det. Dies ist so in der Uberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung berticksichtigt. Eine daraus resultierende Anderung der Planunterlagen ist nicht erfor-

derlich.

3. fehlerhafte Grundlagen:

Das Gutachten wurde auf der Grundlage einer fehlerhaften Tabelle/ Verkehrszahlung erstellt.

Die offentlich zugangigen Zahlen von DHL spiegeln andere Werte wider. In der 6ffentlichen Sitzung der
Stadt Neuburg wurde dies auch bereits kritisiert.

Einwand:

Fir die schalltechnische Auswirkung der verkehrlichen Belastung miussen die aktuellen Zahlen verwen-
det und die Tabellen anschaulicher dargestellt werden.

Auch Fachleute konnten die Zahlen nicht stimmig zuordnen.
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Zu 3:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergénzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fur die Verkehrsbelastung der Bundesstra3e 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstraf3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstrale ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Mal3nahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu I6sen. Maf3geblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05.05.2022 Die Gemeinde Weichering hat die aktuali-
sierte Schalltechnische Untersuchung zudem durch das Buro Ste-
ger & Partner einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Dabei wurde
bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Er-
mittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt
hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im
Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden
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eingehalten. Das vorhandene und zuléssige Emissionspotential
der vorhandenen Nutzungen der Umgebung und das Emissions-
potenzial des geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutach-
ter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt die aktualisierte Fassung
der Schalltechnischen Untersuchung den Unterlagen zur offentli-
chen Auslegung nach 8§ 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Behor-
den und sonstigen Tragern o6ffentlicher Belange nach § 4 Abs. 2
bei.

Der Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen durch
den Stellungnehmenden zeigt einen systematischen Fehler, da
DTV-Belastungen mit absoluten Belastungen der Starkverkehre
der Deutschen Post AG verglichen worden sind. Da die Verkehre
der Deutschen Post AG aufs Jahr gesehen Schwankungen unter-
zogen sind, kbénnen die Verkehre aus Tabelle 1 der Verkehrsun-
tersuchung nicht den DTV-Belastungen gleichgesetzt werden.
Eine Verkehrssteigerung auf der B 16 bis zum Prognosejahr 2035
wurde mit 5,6 % berticksichtigt. Dabei wurde sich an den Angaben
des Landesverkehrsmodells des Freistaates Bayern bis zum
Prognosejahr 2035 fiir den Bereich Weichering orientiert.

Wie oben beschrieben, ist der Vergleich zwischen DTV-Werten
und den absoluten Verkehren der Deutschen Post AG aus Tabelle
1 nicht richtig, da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen mit-
einander verglichen worden sind. In der Verkehrsuntersuchung
der IGS ist bezogen auf die Berechnung der Leistungsfahigkeiten
der Worst-Case-Fall mit den Starkverkehren der Deutschen Post
AG berticksichtigt worden. Fir die Ermittlung der verkehrlichen
Kennwerte ist allerdings der DTV mal3gebend, der auch die unter-
jahrigen Verkehre der Deutschen Post AG berlcksichtigt. Fir die
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn erfolgte eine Umstel-
lung von dem Regelwerk der RLS-90 zur RLS-19. Die Umstellung
der Berechnungssoftware erfolgte allerdings erst Ende 2021 und
lag erst nach Erstellung der Verkehrsuntersuchung vom 19. April
2022 vor. In der aktuellen Verkehrsuntersuchung sind die neuen
Berechnungen der Belastungen Mt und Mn als ,Firsorge® fir die
Burgerinnen und Burger als ungiinstigerer Fall berticksichtigt wor-
den. Allerdings sind bei den Berechnungen des Schallgutachtens
nicht die Werte Mt und Mn, sondern die p1- und pz-Werte fir Tag
und Nacht zur Anwendung gekommen.

Wiurdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (ergidnzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach
RLS-19, zweispurige B 16) und der gednderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler)
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Uberarbeitet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der tUberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriin-

dung Ubernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im liberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitidtspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-

technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

4. Meteorologisches Gutachten:

Die vorherrschenden Windrichtungen / Wetterlagen missen hinsichtlich der Schallentwicklung mitbe-
ricksichtigt werden. Ein meteorologisches Gutachten muss zugrunde gelegt werden, da das Thema
entscheidende Auswirkung haben kann.

Einwand:

Die im vorliegenden Gutachten getroffenen Annahmen zur vorherrschenden Windrichtung sind zu pau-
schal und mussen Uber ein meteorologisches Gutachten nachgewiesen werden.

Zu 4:

Cmet ist ein statistischer Wert fir Gewerbeldrm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéngig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die berech-
neten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und PLAN)
die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fur Verkehrslarm ist
dies nicht anzuwenden.

Wirdigung FNP+vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. In der Schalltechnischen Untersuchung ist eine Gleichverteilung des Windes in alle
Himmelsrichtungen, also auch den Wind aus Westen, beriicksichtigt. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

5. Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens

Durch die neu entstehenden Zu- und Abfahrten von Lkw und Pkw erhdht sich demnach die Verkehrs-
larmsituation fur die umliegende Nachbarschaft. In der schalltechnischen Untersuchung wurden daher
die Auswirkungen unter Beriicksichtigung des Gesamtverkehrs (StraBe und Schiene) betrachtet.
Einwand:

Dadurch erhohen sich die Beurteilungspegel z.T. relevant, da sie um mehr als 2,1 dB(A) zunehmen.
Dariiber hinaus werden die Immissionsgrenzwerte z.T. erstmalig und oftmals weitergehend tberschrit-
ten. An den Immissionsorten lo 1 und lo 5 werden demnach sogar gesundheitsgefahrdende Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) erstmalig erreicht. Somit sind die verkehrlichen Auswirkungen auf die unmittel-
bare Nachbarschaft im Sinne des Ricksichtnahmegebots abwagungsrelevant. Eine gesonderte Abwéa-
gung wird im vorliegenden Fall jedoch nicht durchgefihrt.

Eine gesonderte Abwagung ist detailliert darzulegen.
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Zu 5:

Bei der Ermittlung der Veranderung des Verkehrslarmpegels (im
B-Plan-Verfahren) wird u. E. ,nur® zwischen der Ist-Situation und
den Veranderungen durch die Plan-Situation unterschieden = zu
untersuchen ist die plangebietsbedingte Veranderung durch das
Vorhaben. Solche Félle sind in Bebauungsplanverfahren nicht
eindeutiger geregelt. Der Anstieg des Verkehrslarms fihrt nicht
dazu, dass nachts 60 dB(A) (Grenzen der Gesundheitsgefahr-
dung) Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden nicht Uber-
schritten. Auch ein gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel
von 60 dB(A) wird nicht erreicht.

Im Ubrigen hat die Gemeinde eine sachgerechte Abwéagung der
betroffenen Belange, insbesondere zwischen den Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse einerseits und den
Belangen der Wirtschaft und des Verkehrs andererseits vorge-
nommen. Die Gemeinde hat erkannt, dass die Anwohner durch
zusatzliche Verkehrslarmimmissionen des geplanten Paketzent-
rums belastet werden. Die verkehrlichen Belange sind angesichts
der Bedeutung des Vorhabens fur die Wirtschaft, die Schaffung
von Arbeitsplatzen und fur das Postwesen allerdings nach objek-
tiven Gesichtspunkten gewichtiger. Zusatzlich werden die
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§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von dffentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Straenbahnen (StraBen und Schienenwege)

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder I

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden verkehrsweg
ausgehenden Verkehrsiarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird

6. Uberschreitung der 16. BImSchV

Seite 18.

Punkt 4.1

Schallschutz in der Bauleitplanung allgemeine Anforderungen

....Bei Neuplanungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden. In
beiden Fallen sind nicht nur die Kriterien der DIN 18005 zu beachten, sondern auch teilweise dariiber
hinaus gehende immissionsschutzrechtliche Anforderungen an bestimmte Kategorien von Gerausch-
quellen (hier im Wesentlichen Verkehrslarm).
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Auswirkungen der Verkehrslarmimmissionen durch die Aufbrin-
gung von offenporigem Asphalt als larmmindernder MalRnahme
reduziert. AuBerdem wurde in der Abwagung berucksichtigt, dass
60 % des Zielverkehrs nicht Richtung Westen (ber die Briicke
Uber die B 16 abgewickelt wird, sondern weiter éstlich davon von
der B 16 abfahrt. Auch dadurch werden die Larmbeeintrachtigun-
gen der Anwohner, insbesondere im Ortsteil Maxweiler, gemin-
dert. Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse gemaf § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB werden jeden-
falls gewahrt. Die La&rmimmissionen sind zumutbar und Uber-
schreiten nicht die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, die erst
ab ca. 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags erreicht wird.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass eine
Planung nicht deshalb unterbleiben muss, weil durch die Situati-
onsveranderung Interessenkonflikte entstehen. Vielmehr ist es er-
forderlich, aber auch ausreichend, die Belange, die sich fur und
gegen das geplante Vorhaben ins Feld fihren lassen, in einen ge-
rechten Ausgleich zu bringen. Dies ist hier, wie gezeigt, erfolgt.
Die Ansiedlung eines Paketzentrums als legitimes Planungsziel
darf daher auch unter Zurticksetzung kollidierender Belange ver-
wirklicht werden.

Zu 6:
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Einwand:

Diesen Grundsétzen wird man im Verkehrslarm nicht gerecht.

Die DIN 18005 wird in Kapitel 6.3 gar nicht mehr aufgefuhrt. Es wird hingenommen, dass die IGW der
16. BImSchV uberschritten werden. z.T. um mehr als 3 dB(A).

7. Annahmen zur Vorbelastung

a. Larmrelevante Anlagen

Seite 25.

Punkt 5.1.1

Gerauscheinwirkung auf das Plangebiet und Gerauschvorbelastung durch bestehende Nutzungen
....um zwei relevante Nutzungen, namlich die Bundeswehr-Liegenschaft sdidlich und landwirtschaftliche
Hofstellen dstlich des Plangebiets.

Einwand:

Es wird von vornherein und ohne Beleg angenommen, dass sich nur zwei larmrelevante Anlagen in der
unmittelbaren Nachbarschaft befinden.

Dieser Sachverhalt muss genauer erlautert und praziser untersucht werden.

Auf welche Untersuchungen bezieht man sich bei dieser Annahme? Es gibt weitere gewerblich genutzte
Bereiche im unmittelbaren Umfeld des geplanten Logistikzentrums. Diese gewerblichen Bereiche wur-
den nicht naher erlautert.

b. Vorbelastung Liegenschaft Bundeswehr

Seite 25.

Punkt 5.1.2

Bundeswehr Liegenschaft

...Die Nutzung findet nach unserer Einschatzung und nach Auffassung des StBA Ingolstadt ausschliel3-
lich tagsuber statt [28].

Einwand:

Aus den bereits negativen Erfahrungen zum neuen Baugebiet Weingasse wissen wir, dass Bundeswehr-
liegenschaften, deren Anspriiche und Planungen genauestens tberprift und vorab geklart werden mis-
sen.

Insbesondere ist die gegenwaértige weltpolitische Lage und die damit zunehmende Bedeutung der Bun-
deswehr und deren Logistik- und Ausbaupléane zu beriicksichtigen.

Auf welchen Fakten basiert die ,Einschatzung“?

Wie sieht die Planung und eventuell zukinftige Verkehrsbhewegungen und Schallentwicklung bezuglich
der Bundeswehrliegenschaft jetzt und auch in Zukunft aus?

Wie sollen diese berlcksichtigt werden?

Mindestens muss eine ausfihrliche Darstellung und Berticksichtigung der nach vorliegenden Baugeneh-
migungen zulassigen Immissionen auf der Liegenschaft erfolgen.

91

Entwurfshilligung

Hier handelt es sich um einen redaktionellen Fehler im Gutachten.
Dieser Satz bezieht sich einzig auf die Bewertung nach 16. BIm-
SchV (S. 72 in Kap. 7), ist vom Gutachter jedoch ohne diesen Hin-
weis in die Zusammenfassung (S. 74 in Kap. 8) Uibertragen wor-
den.

Zu 7a:

Weitere gewerbliche Nutzungen, die eine schalltechnisch rele-
vante Vorbelastung fiir das Paketzentrum darstellen, liegen nicht
vor.

Zu 7b:

Als Anlage der Landesverteidigung fallt die Bundeswehr-Liegen-
schaft grundsatzlich in den Anwendungsbereich der TA-Larm. Die
von der Bundeswehr in ihrer Stellungnahme vom 03.08.2021 an-
gefuhrte Zentrale Dienstvorschrift (ZDv A-2031/1 — Immissions-
schutz und anlagenbezogener Klimaschutz) ist demgegenuber
keine larmtechnische Ermittlungsgrundlage, sondern eine rein in-
terne Ubergeordnete Dienstvorschrift des Bundesministeriums der
Verteidigung, die fur alle Beschaftigten in deren jeweiligen Ge-
schéftsbereichen verbindlich ist, jedoch keine Aulzenwirkung hat.

Fir Anlagen der Landesverteidigung liegen regelmaRig — wie
auch hier — keine Genehmigungsbescheide vor, welche Auflagen
oder Betriebsbeschrankungen bezlglich der Gerauschimmissio-
nen enthalten kénnen. Aus Grinden der Geheimhaltung liegen
keinerlei Informationen, wie z.B. eine Betriebsbeschreibung vor,
auf welche beziglich der Immissionswerte abgestellt werden
konnte.

Fir die Bundeswehr-Liegenschaft existiert kein Bebauungsplan,
in welchem ein Gebietstyp nach Nr. 6.1 TA-Larm héatte festgesetzt
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c. Vorbelastung Liegenschaft Kartoffelhalle

Seite 25.

Punkt 5.1.3

Kartoffellagerhallen

...Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung Gemeinde Weichering [20] [21] wurden die L dftungs-
anlagen der Hallen als relevante Schallquellen identifiziert [28].

Einwand:

Die Schallquellen lediglich auf Basis eines frilheren Gutachtens nur auf die Luftungsanlagen zu reduzie-
ren ist einseitig.

Einwand:

Das Gutachten muss weitere Schallquellen betrachten!

Wie sieht es insbesondere wahrend der Erntezeit mit An-Abfahrten zu den Lagerhallen aus?

Wie sieht es mit An-Abfahrten zu den Lagerhallen grundséatzlich aus?

Zu welchen Zeiten sind diese An-und Abfahrten zu erwarten?

Wurde Uberpruft, welche weiteren Schallquellen es bei den relevanten Hofstellen gibt?

Der auf dem Grundstiick entstehende Larm der An-und Abfahrten, sowie Be- und Entladevorgange
(nachts wahrend der Erntezeit) sind zu bertcksichtigen.

Wie wirken sich diese Larmquellen in Summe auf das Schallgutachten aus?

8. Be-und Entladevorgange DHL

Seite 30.

Punkt 5.2.1 Allgemeine Angaben

...Die Verladevorgange in Wechselbehalter, Lkw und Anhanger erfolgen manuell (fahrbare Rollbehéalter
oder lose Pakete) an allen Entlade- bzw. Beladetoren des Paketzentrums (Innenrampenmit Torranddich-
tung). Je Verladung wird eine Dauer von 30 Minuten angesetzt.

Einwand:

Eine pauschale Dauer fur die Verladung von 30 Minuten erscheint nicht realistisch, zumal hier kein Ver-
weis auf die Literatur oder anderen Quellen angefiihrt wird. Be- und Entladungen von Sprintern und
Klein-Lkw kénnen nicht mit Be- und Entladungen von Sattelziigen verglichen werden. Somit ist eine
Differenzierung der Be- und Entladung je Fahrzeugtyp erforderlich.

9. Undifferenzierte Betrachtung der Fahrbewegungen auf dem DHL-Grundstiick
Seite 32.

Punkt 5.2.2

Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande
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werden kdnnen. Es handelt es sich bei der Bundeswehr-Liegen-
schaft weder um ein Gewerbe- noch um ein Industriegebiet. Die
Bundeswehr-Liegenschaft befindet sich im Aul3enbereich, sodass
der Gutachter richtigerweise auf die von ihm in Abstimmung mit
dem Staatlichen Bauamt Ingolstadt und dem Betreiber der Liegen-
schaft zutreffend ermittelte tatsachliche Nutzung abgestellt hat.

Zu7c:

Diese Schallquellen wurden auch im schalltechnischen Gutachten
zum B-Plan Weingasse nicht bertcksichtigt (Wohngebiet). Da es
sich um ein abgeschlossenes und rechtskraftiges Verfahren han-
delt, wurde die Vorbelastung durch diesen Betrieb hinreichend be-
ricksichtigt.

Zu 8:

Die Dauer von 30 Minuten fir eine Verladung sind konservativ zu
sehen. Es geht in der Bewertung nicht darum zu bewerten, wie
lange eine Wechselbriicke vor einem Verladetor steht, sondern
wie lange der tatsédchliche Verladevorgang dauert. Eine weitere
Differenzierung (Fahrzeugarten) ist nicht erforderlich, da bei den
Verladungen (30 Minuten je Verladung mit Rollbehaltern inkl. Im-
puls) bereits konservative Ansatze getroffen worden sind. Klein-
Lkw und Sprinter werden nicht verladen, sondern nur Wechsel-
briicken — eine Differenzierung daher nicht erforderlich.

Zu 9:
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Tabelle 5.2: Zeitliche Verteilung von Fahrverkehren

Uhrzeit Lkw Rangierauftrage Pkw
Ein Aus (Wiesel) Ein Aus
00:00 - 01:00 47 28 79 4 4
01:00 — 02:00 84 55 86 4 ks
02:00 — 03:00 86 76 86 5 4
03:00 — 04:00 96 86 99 4 4 -
04:00 — 05:00 110 95 108 4 4 —
05:00 — 06:00 71 100 93 23 4
06:00 — 07:00 117 63 69 23 112
07:00— 08:00 - 117 25 25 <

Das Gutachten zeigt in der Tabelle eine Summierung von Fahrverkehren in der Zeit von 4.00-5.00 Uhr
(bei Wieselbewegungen 108!)

Im weiteren Verlauf wird auf die Summierung im Gutachten nicht eingegangen!

Einwand:

Es fehlt im Gutachten eine differenzierte Betrachtung mit den dargestellten Spitzenzeiten. Diese diffe-
renzierte Betrachtung ist zu beriicksichtigen und nachzuliefern.

Wie wirken sich die Bewegungshaufigkeiten im weiteren Verlauf des Gutachtens aus? Wie sind diese in
den Emmissionsansétzen im Nachtzeitraum erkenntlich?

10. Annahme Hochstauslastung

Seite 34.

Punkt 5.3.1 Allgemeine Angaben

...Gdf. geplante Abluftventilatoren und Klimageréate auf den Dachflachen der Frachthalle und der Verwal-
tung sind erfahrungsgeman gegendber dem Freiflachengeschehen und aufgrund der groRen Entfernun-
gen zu den Immissionsorten als nicht relevant anzusehen. Dariiber hinaus sind diese insbesondere in
der warmen Jahreszeit in Betrieb, der betrachtete Starkverkehr tritt dagegen im Weihnachtsgeschaft
nachts auf.

Diese Aussage ist kritisch zu bewerten, da sie nur auf einer Einschatzung beruht. Insbesondere auch
die Betrachtung, dass diese nur in der warmen Jahreszeit in Betrieb sind! Da die Warmeentwicklung
durch Maschinen aber auch die notwendigen Liuftungsumsétze Uber das ganze Jahr ahnlich bleiben,
kann nicht nur vom Betrieb in der warmen Jahreszeit ausgegangen werden. Bei einer weiteren positiven
Entwicklung des Paketgeschéftes -wovon DHL ausgeht- kann der im Gutachten angenommene Stark-
verkehr auch im Sommer auftreten.

Einwand:

Auf welcher Grundlage wurden diese Annahmen getroffen?

Wo sind die Belege und Messungen fir diese Annahme?

Es sollte in der Uberarbeitung des Gutachtens der worst case mitbetrachtet werden.

Rechnen Sie die Werte Uiber das ganze Jahr mit ein!

11. Fehlende Quellenangaben und nicht nachvollziehbare Anséatze
Seite 35.
Punkt 5.3.2 Freiflachengeschehen
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Es wurde die nach TA Larm lauteste zu betrachtende Nacht-
stunde bezogen auf jeden Immissionsort betrachtet (,Spitzen-
zeit®).

Zu 10:

Es wurden im Modell 20 Liftungsanlagen bericksichtigt, die
ganzjahrig und dauerhaft Gber 24h in Betrieb sind (Kapitel 5.3.1).
An die Anlagen wurden mit einem vorgegebenen Schallleistungs-
pegel von LWA =75 dB(A) strenge Vorgaben gestellt (die Anlagen
kénnten auch deutlich lauter ausgelegt werden, ohne die Immis-
sionsrichtwerte zu Uberschreiten).

Zu 11:
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Tabelle 5.5: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgéange
| Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bzv. Daauer qer
wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge

Vorgang Lwa / (m*h)

)|

Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 104 ) ‘ 61 v=10-30 km/h
platz) (hier: 20 km/h)
Lkw-Anfahrt in Stauspur 106 88 - o S_ekunden 1e
Lkw in Stauspur
10 Sekunden je
Lkw-Anfahrt an Schrankenanlage 106 80 - LW EI SERTERKE
Lkw Absetzen der 103 95 B 10 min je Vorgang

| Wechselbehalter Ubergabeplatz (U) am Ubergabeplatz

Lkw Aufnehmen / Absetzen der

5 min je Vorgang

| \éVeSc)hselbehalter an Stellplatzen (E, 103 92 = am Stellplatz
I 3 min je Lkw an
‘ ) allen Ubergabe-,
Lkw-Rangieren 97 84 B Verlade- und
Stellplatzen
Einwand:

Es fehlen Quellenangaben zu den Schallemissionsansatzen.

Man kann nicht nachvollziehen, woher diese Ansatze kommen.

Gibt es Messungen fur diese Annahmen der Tabelle?

Wo sind Quellen fur diese Annahmen der gesamten Tabelle?

Wo im Anhang befinden sich die Messprotokolle oder die Erlauterungen?

11. Falsche, nicht nachvollziehbare und nicht konsistente Immissionsansatze
Seite 35.
Punkt 5.3.2 Freiflachengeschehen

lwil_kw:VeirIadungieni(rnianiue;lleiRg)lBe-i
| hélterverladung an Verladetoren)

83 |§]l 80 = 30 min / Lkw
Einwand:

Hier werden Werte verwendet, welche aus der Fachliteratur hther angesetzt werden-mind. 2-5 dB(A).
Zusétzlich fallt auf, dass der Ausgangswert der Lkw-Verladung um mehr als 10 dB(A) niedriger ist, wie
normale Lkw-Standgeréusche. Dies ist nicht nachvollziehbar.

Wie kommen Sie zu diesem Wert? Eine detaillierte Auffihrung der Ansétze sollte in den Anlagen zu
finden sein.

| | tenpiaizen ‘
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Es wurden gangige Gerauschemissionsanséatze gewahilt, die auch
in anderen Verfahren Anwendung finden (fahrender, anfahrender
und rangierender Lkw etc.). Die Vorgange bezogen auf die Wech-
selbehélter (Lkw und Rangierfahrzeuge) beruhen auf eigenen
Messwerten, die an anderen Standorten gewonnen wurden.

Zua.ll

Wahrend der Verladung lauft der Motor des Lkw nicht bzw. steht
gar kein Lkw unter der Wechselbriicke. Die Gerausche entstehen
ausschlief3lich durch das Bewegen der Rollbehalter in der Wech-
selbriucke.
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Sollte eine detaillierter Nachweis Uber die im Gutachten verwendeten Ansatze nicht moglich sein, sind
die héheren Werte aus der Fachliteratur zu verwenden und die Berechnungen entsprechend anpassen.

12. angewendeter Bodenfaktor

Seite 37.

Punkt 5.4 Berechnungen der Gerdauschimmissionen

...FUr die landwirtschaftlich genutzten Flachen (Ackerflachen) und Waldflachen wurde ein Bodenfaktor
von G = 0.9 (= schallweicher Boden mit niedrigem Reflexionsanteil) berticksichtigt. Die Waldflachen im
Untersuchungsgebiet...

Einwand:

Was hat Sie veranlasst, den Wert G=0.9 zu verwenden?

Wie begriindet sich die Annahmen von diesem optimistischen Wert auszugehen?

13. Errichtung von Larmschutzwanden

Seite 37.

Punkt 5.5 Errichtung von Larmschutzwanden

Zur Sicherstellung des ausreichenden Immissionsschutzes ist die Errichtung von folgenden Larmschutz-
wanden (LSW) erforderlich:

LSW1l:L=ca.60m,h=9m

LSW7:L=ca.373m,h=10m

Einwand Konstruktion und Grindung:

10m hohe Larmschutzwénde sind in diesem baulichen Zusammenhang extrem selten anzutreffen und
geben einen Hinweis darauf, dass dieses Paketzentrum nicht am richtigen Ort entsteht.

Dies muss in die Abwéagung miteinflie3en, da die auftretenden Windlasten bei der geplanten Héhe er-
hebliche Eingriffe in den Boden erforderlich machen.

Wie gewahrleisten Sie die Standsicherheit?

Wie sieht die grundsatzliche Verankerung im Boden aus?

Wie wirkt sich eine notwendige Fundamentierung auf den Wasserhaushalt aus.?

Wurde der Einfluss auch auf die anschliel3enden Biotope hinsichtlich Wasserhaushalt, Verschattung etc.
untersucht?

Entwurfshilligung

Zu 12:

In der Praxis sind die akustischen Eigenschaften des Bodens zu
berlicksichtigen. Fur harten Boden gilt G = 0, fur porésen Boden
G = 1, fur Mischboden ein Wert zwischen 0 und 1. Insofern hat
der Gutachter bei der Wahl von G = 0.9 fur den porésen Boden
von Ackerflachen und Waldflachen einen passenden Ansatz ge-
wahlt.

Zu 13:

Die Errichtung der Larmschutzwande erfolgt auf Basis statisti-
scher Berechnungen, die Gegenstand des Baugenehmigungsver-
fahrens sind.

Je nach Baugrundgegebenheit erfolgt die Griindung per Bohr-
pfahl oder Rammrohr.

Im Zuge der Einbringung der Griindungskorper und auch im Dau-
erzustand wird keine Wasserhaltung oder Grundwasserabsen-
kung erforderlich. Daruber hinaus erfolgt keine nennenswerte Be-
einflussung des Strémungsbildes des Grundwassers.

Zu den Auswirkungen auf den Wasserhaushalt kann angemerkt
werden, dass die ,Erdaufschlisse” (Einbringung der Griindungs-
korper) nach 8 49 WHG i.V.m. Art. 30 des Bayerischen Wasser-
gesetzes der zustandigen Behérde anzuzeigen sind. Durch eine
entsprechende Materialwahl ist zum einen sicherzustellen, dass
das Grundwasser keinen schadigenden/korrosiven Einfluss auf
die Grundungskorper ausubt und auf der anderen Seite keine
nachteilige Veranderung des Grundwassers durch die Grin-
dungskorper zu besorgen ist (hydrochemischer Aspekt).

Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (ergidnzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach
RLS-19, zweispurige B 16) und der geédnderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler)
Uberarbeitet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der iberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begrin-

dung Ubernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
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auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im iiberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitidtspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-
technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht ibernommen.

14. Einwand Ortsiblichkeit: Zu 14:
Seite 37.
Punkt 5.5 Errichtung von Larmschutzwanden Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Zur Sicherstellung des ausreichenden Immissionsschutzes ist die Errichtung von folgenden Larmschutz-
wanden (LSW) erforderlich:

LSW1l:L=ca.60m,h=9m

LSW7:L=ca.373m,h=10m

Einwand Ortsiblichkeit:

10m hohe Larmschutzwénde sind in diesem baulichen Zusammenhang extrem selten anzutreffen und
geben einen Hinweis darauf, dass dieses Paketzentrum nicht am richtigen Ort entsteht.

Wie verhalt es sich mit der Ortslblichkeit?

Die dargestellte Hohe sprengt jeden Mal3stab angesichts der Tatsache, dass dieses Vorhaben zwischen
zwei hauptsachlich durch Wohnnutzung gepragten, kleinen Dérfern mit einer kleinkdrnigen, von Einfa-
milienhdusern gekennzeichneten stadtebaulichen Struktur und einer im Regelfall maximalen Héhenent-
wicklung von E+Dach und E+1+Dach liegt.

Die Hohe der Schallschutzwand liegt Gber der Traufe des Weicheringer Kirchenschiffs, dem hdchsten
Gebéude vor Ort.

Im Vorfeld der Baumafinahme und ausreichend vor Beginn des zweiten Verfahrens zur Beteiligung der
Offentlichkeit sollte die Hohenentwicklung des Bauvorhabens durch ein fiir jedermann einsehbares sog.
Baugespann geprift werden.

Die Baugespanne sollen allen Betroffenen vor Ort zeigen, ob und in welchem Umfang das neue Bauvor-
haben die Umgebung beeinflusst.

Je nach Groéf3e und Komplexitat besteht es aus Metallstangen, Winkellatten oder einem Gerust aus Holz-
latten. Hohe Baugespanne werden mit Drahtseilen abgespannt. Uber das Rendering aus der Vogelperspektive hinaus werden den
Eine Darstellung aus Vogelperspektive -wie in den vorliegenden Darstellungen — ist keinesfalls ausrei- | Unterlagen weitere fotorealistische Darstellungen der Ansicht des
chend, da sie fir die Laien nicht einfach einzuschatzen ist und nichts mit der tatsachlichen Wahrnehmung | Vorhabens von der Westseite und der Ostseite aus beigelegt. In

vor Ort zu tun hat. diesen Visualisierungen ist auch die Wahrnehmung der Larm-
Angesichts der GroRRe des Eingriffs (fir Weichering und Maxweiler) sollte im Eigeninteresse von DHL | schutzwdnde mit der vorgesehenen Vertikalbegriinung erkenn-
eine objektivierbare Darstellung der spateren Hohen mdéglich sein. bar.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Uber das Rendering aus der Vogelperspektive hinaus werden den Unterlagen weitere fotorea-
listische Darstellungen der Ansicht des Vorhabens von der Westseite und der Ostseite aus beigelegt.

15. Nachvollziehbarkeit der Beurteilungsanséatze Zu 15:

Seite 40.

Punkt 5.6.1Beurteilungsansatze

...Bei den vor Ort eingesetzten Rangierfahrzeugen ist darauf zu achten, dass diese nicht mit einem ton- | Dies ist als Anforderung an den Betrieb zu verstehen und daher

haltigen Riickfahrwarner (Pieper) sondern mit einem breitbandigen, nicht tonhaltigen ,Fauchen/Zischen | zwingend umzusetzen. Es entstehen durch das ,Fauchen/Zi-
schen® fur den Anwohner keine Stérungen, da diese Gerdusche
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ausgerustet sind. Aufgrund der errichteten Larmschutzwéande wird die Tonhaltigkeit rdckwartsfahrender
Lkw so weit gedampft dass kein Zuschlag Kt erforderlich wird,...

Einwand:

Wie wird sichergestellt, dass keine tonhaltigen Riickfahrwarner (Pieper) eingesetzt werden?

Die Ausstattung mit breitbandigen, nicht tonhaltigen Ruickfahrwarnern als ,Fauchen/Zischen® kénnen
andere Stérungen der Anwohner hervorrufen.

Erlautern Sie die Annahme, weshalb kein Zuschlag Kt erforderlich ist.

16. Ansatz Nachzeitraum TA Larm
Seite 43.
Punkt 5.6.2 Beurteilungspegel

TUV Rheinland Energy GmbH

Lérmschutz ~ Seite 43 von 176 -

Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 = 6:00 Uhr) [§
=i

Immissionsort Beurteilungspegel  Immissionsricht- | Differenz

L, in dB(A) wertin dB(A) | in dB(A)

Immissionsgebiet 1 — Maxweiler -

lo 1 — Am Bahndamm 3 38 40 4 6=

lo 2 = MaxweilerstraRe 4c 4 38 A 40 4 -2

lo 3 — Maxweilerstrae 10 1/3 38 40 -2

lo 4 — Maxweilerstrafie 10 1/2 38 40 -2

_Io__S —_Maxwe Ier;traf&e 2 97 40 -3

lo 6 — Maxweilerstrate 4 _ 37 | 40 , -3

lo 7 — Maxweilerstrafie 8 38 40 -2

lo 8 — Maxweilerstrafie 22a 37 | 40 | -3

Immissionsgebiet 2 — Weichering (Aufenbereich)

In der TA Larm gibt es keinen Nachtzeitraum. Es gibt die lauteste Nachtstunde. Diese ist gemaf den
Bewegungshaufigkeiten zwischen 4-5 Uhr (Tabelle 5.2).

Es ist nicht ersichtlich, ob diese Stunde in den Berechnungen beriicksichtigt wurde, oder ob ein durch-
schnittlicher nachtzeitlicher Wert verwendet wurde.

Wenn zweiteres erfolgt ist, ist das falsch.

Die Bewegungshaufigkeiten zeigen, dass mit ca. 200 Lkw-Bewegungen (An- /Abfahrten) und 100 Wiesel
Bewegungen zu rechnen ist.

Multipliziert man diese Zahl mit 16 Stunden (Stunden im Tagzeitraum) so ergeben sich 3.200 Lkw-
An/Abfahrten und 1.600 Wiesel-Fahrten.

Im Tagzeitraum treten jedoch lediglich ca.- 2.600 Lkw-An-/Abfahrten auf. Die Wiesel-Fahrten sind gleich.
Daher mussten die Beurteilungspegel wéahrend der It. Nachtstunde deutlich tGber den Beurteilungspegeln
im Tagzeitraum liegen.

Dies ist nicht der Fall.
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in groBeren Entfernungen nicht mehr wahrnehmbar sind. Die
MaRnahme hilft also den Larm der Fahrzeuge zu minimieren. Die
Auflage ist auch bei anderen Paketzentren umgesetzt worden.

Der Zuschlag Krwird in der Fortschreibung des Gutachtens in der
Fassung 12.04.2023 beriicksichtigt.

Zu 16:

Es wurde die nach TA Larm lauteste zu betrachtende Nacht-
stunde betrachtet. Die Annahme, es sei der Larm uber 8 Nacht-
stunden gemittelt oder nicht die lauteste Nachtstunde angegeben
worden, wird zurlickgewiesen.

Tagsilber werden die Gber 16 Stunden (6:00 — 22:00 Uhr) gemit-
telten Immissionspegel angegeben, nachts die lauteste Nacht-
stunde.




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Auch die beriicksichtigten Ruhezeitenzuschlage kénnen das nur bedingt erkléaren.

Einwand:

Die Ansétze sind daher zu tberprifen und zusatzlich ist nachvollziehbar darzulegen, wie sich die Schal-
lemissionen im Zeitraum der lautesten Nachtstunde ergeben. Die Angaben in den Tabellen A 2.4 und A
2.5 zeigen nur die Schallleistung der einzelnen Quellen und den dazugehérigen Zuschlage dT.

Es kann jedoch nicht nachvollzogen werden, wie sich der Zuschlag ergibt, da eine zeitliche Nutzung
wahrend der lautesten Nachtstunde nicht explizit aufgefiihrt wird. Eine transparente und nachvollzieh-
bare Angabe der Schallemissionen ist daher nicht gegeben.

17. Mangelnde Berlicksichtigung aller Immissionsorte
Seite 44.
Punkt 5.6.2 Beurteilungspegel
@ Tabelle 5.8: Ermittlung der Gesamtbelastung am lo 16, lo 17, lo 18

o Vorbelastung [21] l Paketzentrum | Summe
Immissi- o
in dB(A)
onsort
Tag Nacht I Tag Nacht Tag Nacht

lo 16 26 23 @ 39 38 39 39
lo 17 32 28 1 37 37 38 37
lo18 42 39 31 31 42 40

=
Der IRW (Immissionsrichtwert) wird nur knapp eingehalten!
Man geht hier komplett auf die Immissionsrichtwerte, da hier keine Vorbelastung eingerechnet wurde
Einwand:
Hier fehlen die Ubrigen Immissionsorte! Hier wurde nur der Gewerbeldarm, der im Rahmen der Neupla-
nungen Baugebiet angegeben - das betrafe aber mindestens auch die Immissionswerte TeichstraRe und
Weingasse.
Ist die Vorbelastung tatsachlich nur bei 23 dB(A)?
Bertcksichtigen/rechnen Sie die Vorbelastung der Standorte mit ein. Belegen Sie diese Werte bzw.
Uberprufen Sie die weiteren Immissionsorte.

18. Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche

Seite 46

Punkt 5.6.4 Tieffrequente Gerausche

... Tieffrequente Gerausche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten...

Einwand:

Dies ist eine pauschale Einschatzung ohne Begriindung.

Tieffrequente Schallemissionen kdnnen Uber weite Strecken Uber den Boden tbertragen und durch Re-
sonanz in Baukdrpern zu relevanten Immissionen fuhren. Dies kann beispielweise durch haustechnische
Anlagen, als auch durch tieffrequente Motorengeréusche, wie es Dieselmotoren erzeugen, verursacht
werden.

Belegen Sie diese Annahme.

19. Falsche Berechnungsgrundlage StralRenverkehr
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Es wurde die nach TA Larm lauteste zu betrachtende Nacht-
stunde betrachtet — die Ergebnisse sind in Anhang A2.5 detailliert
dargestellt. Detallliertere Angaben, die Uber die Dokumentation
der Ausbreitungstabellen hinausgehen, sind aus gutachterlicher
Sicht nicht erforderlich. Der ,Zuschlag“ dT ergibt sich aus den Be-
wegungshaufigkeiten, die Grundlagen dazu sind in Kapitel 5 auf-
gefihrt.

Zu 17:

Die Vorbelastung wurde an den kritischsten Immissionsorten im
Neubaugebiet Weingasse bericksichtigt, damit der Immissions-
richtwert von allen Anlagen in Summe eingehalten wird. An ande-
ren Immissionsorten spielt die Vorbelastung keine Rolle. Im Ubri-
gen wurde die Vorbelastung der Sudfassade (héchster Pegel, da
sich der landwirtschaftliche Betrieb sidlich befindet) mit dem An-
lagenpegel an der Westfassade (fur das Paketzentrum relevante
Fassade) addiert. Das Ergebnis (Gesamtbelastung/Summe) liegt
damit auf der sicheren Seite.

Zu 18:

Aufgrund der ermittelten Berechnungsergebnisse sind unzulas-
sige tieffrequente Geréausche nicht zu erwarten.

Zu 19:
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Seite 50
6.1.1 StralRenverkehrsgerausche

/A TOVRhein!

Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 50 von 176
Tabelle 6.2: StraBenverkehr — Prognose (Prognosehorizont 2035)
" Lkwi-Anteil p | Lkw2-Anteil p Pyt In % ’ | Emissionspegel
y ; Geschwindigkeil o
Quer- | o1V sv | Kfzh | in% in % § | L'win dB(A)
J StraBe Abschnitt in km/h
schnitt Kfzi24h in%
i | | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag ' Nacht | Tag | Nacht — T Tag | Nacht |
Phw | Lkw
1 ""S‘j:gze’ ostiich Biberweg | 1026 08 | 60 9 042 | 053 |042 053 | 106 | 027 | 100 80 78 70
1 “‘5“::3'2” Gstiich Biberweg | 1026 | 0,85 | 60 9 042 | 053 (042 053 | 106 | 027 | S50 50 7 64
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 1 wechselt ab dem c ohngebiet Weingasse ortseinwarts von 100/80 knvh auf 50 kmh
Neuburger |  westlich Biber -
2 Srate | i 1031 | 0% | &0 9 |04 | 053 |053 | 0ss | 119 | 026 | 10 | s | 7 |
3 Bibenweg nordlich B 16 101 218 | 6 1 214 | 268 (000 000 | 000 | 000 | 100 80 67 60
4 B16 ostlich Biberweg | 18348 | 21,87 | 1055 | 183 | 388 | 744 |1648 3262 | 007 | 000 | 100 80 o 86
5 Bibenveg sidiich B16 103 1148 | 1 2 766 | 1292 (328 554 | 000 | 000 | 100 80 7 67
6 B16 "‘““’f‘e:""’" 18306 | 2193 | 1053 | 183 | 384 | 756 |1649 3163 | 007 | 000 | 100 80 2 86
Neuburger | sudiich never | T I | | = | | g |
7 Svas | Kreisveckehe | 1999 | 4867 | 115 | 18 | 2124 | 2665 |26% | 234 | 062 | OM | 100 | 80 8s 7 |
Neuburger | westlich neusr | o o | (el = "
8 | Morats | 'Weisveden | 85 | %28 | 202 | 2641 | 2666 |3051) 3334 | 035 | 008 | 100 | 80 | 88 82
stdiich Neubur- o - "
9 Zufahrt B 16 ger Stralte 1789 53,93 104 2873 30,00 | 26,73 30,00 0,08 0,15 100 80 B4 7
. Neuburger | astlich An der Al = — = = =
10 provet ol i | 205 | 4678 | 119 | 18 | 1525 | 20,00 | 3051 | 4000 | 086 | 013 | 100 80 85 7 |
" Zuamt1e |SAENANDEr A | 4719 | 553 | 100 | 15 | 1854 | 2000 |3708 | 4000 | 032 | 000 | 100 80 B3-88 | 76-83
Die Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne angegeben, da sie aufgrund der Brackenauffahrt (Querschnitt 11 It IGS [25]) schwanken
12 An der Allee | érdiich Neubur- |, 03 | 38 6 035 | 044 (000 000 | 131 | 044 | 100 80 89-76 |62-88
| ger Strate | | | |
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 12 wechseit ab dem gebiet Maxweiler von 100/80 km/h auf 50 kmvh

Aus der Differenz zum Prognose-Nullfall ergeben sich fir den Abschnitt Neuburger StraRe — westlich
des neuen Kreisverkehrs 23 Kfz-Fahrten/h, bei einem Lkw- Anteil von ca. 66 %, sodass 15 Lkw-Fahr-
ten/Std in der Nacht stattfinden. Bei 8 Stunden ergeben sich dadurch 120 Fahrten. Gemal} Tabelle 5.2
ware jedoch im Nachtzeitraum mit deutlich mehr Lkw-Fahrten zu rechnen.

Einwand:

Wie ist diese Diskrepanz zu erklaren?

Diese Diskrepanz ist aufzulésen und die hohere Zahl angegebener Fahrten als Grundlage fir die zu
erwartenden Schallpegel zu verwenden.

20. Mangelnde Préazision
Seite 55
6.2.1 Gerauschimmissionen
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Den Entwurfsunterlagen liegt die Uberarbeitete Fassung der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 bei die auf den
Daten der Gberarbeiteten Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023
basiert

Zu 20:
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Abbildung 6.2.  Verkehrsgerduschimmissionen — Gesamtbelastung aus Strallen- und Schienenldrm (tags 6:00 — 22:00 Uhr)

I I

| PZ weichering
Verkehrslarm IST
StraBe und Schiene
Rasterlirmkarte 5.6 m
tags (6:00 - 22:00 Uhr)

Zeichenerkldrung
Grunas cksgrente

A TUOVRhainland”®
1 Genau. Richtig.

Die Auflésung wurde nicht detailliert genug gewahlt. Nur mit einer feineren Aufldsung sind die Unter-
schiede zu erklaren (d.h. Interpolation in einem zu groben Raster)

Einwand:

Ein fur diese Zwecke nicht unuibliches Raster von mind. 3 x 3m wird eingefordert.
Einwand:

Wurden Einzelpunkte berechnet?

Einwand:

Die Briicke in Maxweiler ist mit ihrer erhéhten Lage in der Karte als markante Larmquelle tGberhaupt nicht
erkenntlich!

Insbesondere nachts ist keine Veranderung zu erkennen.

Nach der Prognose missten 60% nachts tber die Briicke abfahren und 40m% zufahren.

Ist das berucksichtigt, arbeiten Sie da mit den tatsédchlichen Verkehrswerten?

Bitte darstellen.

Einwand:
Wird die Briicke als erhohte Schallquelle ausreichend abgebildet bzw. berlicksichtigt?

21. Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Plangebiet
Seite 64 und 66
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Ein anderes Raster wirde nicht zu anderen Berechnungsergeb-
nissen fihren. Dartber hinaus wurden fir alle Immissionsorte Ein-
zelpunktberechnungen (n&chster Einwand) durchgefihrt.

Im IST-Fall, auf den sich der Einwand mit Abbildung bezieht, ist
die Briicke nicht als starker belastend dargestellt, da die Verkehre
sehr gering sind.

Siehe Verkehrsgutachten

Die Briicke wird mit dem entsprechenden Zuschlag bei den Stei-
gungen gewdrdigt.

Zu 21:
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6.3.2 Bewertung der Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das

Plangebiet in der Nachbarschaft

...Eine Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen ist im Rahmen der bauleitplanerischen Abwagung
zu beriicksichtigen. Dabei ist auch zu prifen, ob gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder dberschritten werden....

Einwand:

Es ist vor allem zu priifen, dass zum Schutz der Nachbarschaft die Orientierungswerte der DIN 18005
eingehalten werden.

Dariiber hinaus kann auf die IGW der 16. BImSchV nach oben abgewichen werden. Uberschreitungen
gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) kénnen zu Schadenersatzzahlungen fih-
ren oder ggf. zur Umsetzung von passivem Schallschutz.

Uberpriifen Sie die Zielsetzung.

Tabelle 6.5: Verkehrslarmpegel fur die Ist- und Plan-Variante

Lt [uNn| b [N wr [ N |
Immissionsort Nutzung sSwW HR It.zt ' Plan . Diﬁérenz
dB(A) dBA) | dB |
| 'lo 1 - Am Bahndamm 3 WA | 10G | s | 606|573 | 614 |578| 08 | 05 |
.|o1-AmBahndammB WA | 1.0G 0 [ 560' 522 7572 “H.. 1.2 | 68 .
"lo 1b - Am Bahndamm 1 WA | 10G | S | 626 | 596 | 631 | 599 | 05 | 0.3 |
lo 2 - Maxweilerstralle 4c WA 2.0G 0] 55.8 ‘ 499 57.7 518 19 1.9
' lo 2 - Maxweilerstralle 4c WA | 2.0G S | 56.1 | 50.3 57.9 522 1.8 19
lo 3 - Maxweilerstraie 10 1/3 WA | 10G | O | 523 | 463 | 545 | 486 | 22 | 23 |
| lo 4 - Maxweilerstraie 10 172 WA [ 206 | o | 536|476 556 | 496 20 | 20 |
| lo 5 - Maxweilerstrate 2 WA | EG | O | 603|570 611 | 573 08 | 04 |
lo 5 - Maxweilerstraiie 2 WA | 20G| s |624|593] 630 [596| 06 | 03
lo 6 - Maxweilerstralie 4 WA | 20G | O | 557 | 506 | 576 |522]| 19 | 16
lo 6 - Maxweilerstralle 4 WA 2.0G S 58.0 | 53.6 59.2 | 545 | 1.2 0.9
lo 7 - Maxweilerstrafie 8 WA | 10G | O [ 546|484 | 568 | 508 | 22 | 24
| lo 8 - Maxweilerstralte 22a WA | 10G | O | 494 | 435 | 514 | 455 | 20 | 20 |
| 109 - Schomreut 1 [ M | 10G | sw | 47.1 | 41.7 | 477 | 426 | 06 | 09 |
| 1o 10 - Biberwea 2 | M | 106 | W | 6011534 609 | 547 08 | 1.3 |
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Die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte (70 dB(A) tags, 60
dB(A)) nachts werden nicht erreicht.

Der Einwender vermengt offensichtlich den Verkehrslarm, der
durch die Verénderung der KreisstraRe entstehen kann, mit den
Veranderungen der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Pa-
ketzentrum. Zur Klarstellung wurde die Schalltechnische Untersu-
chung angepasst und liegt mit Stand vom 12.05.2023 den Ent-
wurfsunterlagen bei. Dementsprechend geht das Uberarbeitete
Schallgutachten von zutreffenden Erwégungen aus:

Die 16. BiImschV findet nur bei der Anderung der Kreisstrae ND
18 Anwendung. Insoweit werden die Grenzwerte der 16. BImSchV
durch die Beurteilungspegel der geanderten Kreisstral3e sowohl
tags als auch nachts an allen Immissionsorten eingehalten (vgl.
Kapitel 7 Schalltechnische Untersuchung TUV Rheinland vom
12.05.2023). Hiervon zu unterscheiden sind Verkehrsgerau-
schimmissionen die vom An- und Abfahrtsverkehrs zum und vom
Paketzentrum ausgel6st und Uber Kreis- und Bundesstral3e abge-
wickelt werden. Dieser Verkehr tragt zwar zu den Gesamtver-
kehrsgerduschimmissionen in Maxweiler und Weichering neben
den bereits bestehenden Immissionen der Bundesstral3e und der
Bahnlinie bei. Die dabei ermittelten Beurteilungspegel fur die ge-
samten Gerauschimmissionen (KreisstralRe, Bundesstrae und
Bahnlinie) fallen nicht in den unmittelbaren Anwendungsbereich
der 16. BimschV (vgl Kapitel 6.3 Schalltechnische Untersuchung
vom 12.05.2023). Hier besteht ein Abwagungsspielraum der Ge-
meinde im Rahmen der Bauleitplanung in Bezug auf die zumut-
bare Erhéhung der Gesamtverkehrsgerausche in Maxweiler und
Weichering. Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise
Beurteilungspegeln, die durch den gesamten Verkehrslarm verur-
sacht werden, von mehr als 49 dB(A), auch nachts, ausgesetzt
sind. Die Gemeinde berticksichtigt dabei allerdings, dass ein we-
sentlicher Larmbeitrag durch den Schienenverkehr und den
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In Tabelle 6.5 ist zu erkennen, dass durch die Neuverkehre eine Zunahme der Verkehrslarmbelastung
in der umliegenden Nachbarschaft auftritt.

Die Darstellung in der Tabelle macht weder Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
noch der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sichtbar!

Einwand:

Stellen Sie die Tabelle mit den Uberschreitungen erkennbar dar.

Welche Konsequenzen hat diese Verschlechterung?

Welche Malinahmen werden ergriffen?

Bereits im Prognose-Nullfall werden sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 als auch die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Es treten sogar gemaf} 16. BImSchV relevante Ver-
kehrslarmerhéhungen von mind. 3 dB(A) auf. Zusatzlich werden gesundheitsgeféahrdende Beurteilungs-
pegel von 60 dB(A) nachts erreicht. Zu diesen o0.g. Punkten wird nicht Stellung genommen. Derartige
Erhéhungen bzw. Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Grenzwerte sind zwingend abwagungsre-
levant.

22. Gewerbe- und Industrielarm

Seite 73

8. Zusammenfassung

Gewerbe- und Industrielarm

...Tieffrequente Gerausche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten...
Einwand:

Warum nicht?

Bitte diese Annahmen detailliert begrinden.

23. Abwéagungsrelevante Erhdhung im Sinne der 16. BImSchV.

Seite 74

8. Zusammenfassung

Verkehrslarm

...In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als Zufahrtsstral3e des
Paketzentrums dient, zu Erhéhungen von maximal +2.2 dB....

Einwand:

Diese Erh6hung ist relevant im Sinne der 16. BImSchV. Daher fir den Bebauungsplan abwagungsrele-
vant.

Berlcksichtigen Sie dies in Ihrer Stellungnahme.
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allgemeinen Verkehr der BundesstralRe verursacht wird. Entschei-
dend ist, dass der Anstieg des Verkehrslarms nicht zu einer Uber-
schreitung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) (= Grenzen der
Gesundheitsgefahrdung) fihrt. Dies wird in der Fortschreibung
der Schalltechnischen Untersuchung zur Vermeidung von Miss-
verstandnissen verdeutlicht.

Bei der Ermittlung der Verénderung des Verkehrslarmpegels (im
B-Plan-Verfahren) wird aus gutachterlicher Sicht zwischen der Ist-
Situation und den Veranderungen durch die Plan-Situation unter-
schieden = zu untersuchen ist die plangebietsbedingte Verande-
rung durch das Vorhaben. Solche Félle sind in Bebauungsplan-
verfahren nicht eindeutiger geregelt. Der Anstieg des Verkehrs-
larms fuhrt nicht dazu, dass nachts 60 dB(A) (Grenzen der Ge-
sundheitsgeféahrdung) Uberschritten werden.

Zu 22:

Aufgrund der ermittelten Berechnungsergebnisse sind unzulés-
sige tieffrequente Gerausche nicht zu erwarten.

Zu 23:

Der Vergleich von Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall sowie
die dabei ermittelten Beurteilungspegel fallen nicht in den unmit-
telbaren Anwendungsbereich der 16. BImSchV, da diese Vor-
schrift im Rahmen der Zumutbarkeitsprifung beziglich der Ein-
wirkung der Verkehrsgerauschimmissionen (Straf3en- und Schie-
nenverkehr) nicht einschlagig ist. Stattdessen ist dies Teil des Ab-
wagungsprozesses durch die Gemeinde Weichering im Bauleit-
planverfahren, die die zu untersuchende plangebietsbedingte
Veranderung durch das Vorhaben zu bewerten hat.
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24. Nichteinhaltung der Immissionsgrenzwerte

Seite 74

8. Zusammenfassung

Verkehrslarm

...Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionsorten eingehalten.
Einwand:

Diese Aussage trifft so nicht zu. Siehe Tabelle 6.5

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV werden sogar z.T. erstmalig Gberschritten und zu-
sétzlich oftmals weitergehend erhoht.

Dies ist fur den Bebauungsplan abwagungsrelevant.

Berlicksichtigen Sie dies in Ihrer Stellungnahme und Uberarbeitung des Gutachtens.

25. Fehlende Nachvollziehbarkeit niedrig gewéhlter Ansatze
Seite 79

Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren
Tabelle A 2.1:  Spektren - Gerduschemissionen

7K

Nr. | Elementname et | 71| S0 ’sz" [ B E & &% | s

1| Rangieren Lkw /h, t=3 min Lw",ﬁm’g " 666 | 71.7 | 720 | 756 | 784 | 782 | 75.2 | 709 | 84.0

2 %ﬂ?ﬁ,‘{,ﬁgﬂxg‘”" ranuelt Lw"/i“:‘;;e 588 | 682 | 703 | 726 | 754 | 728 | 693 | 638 | 800 |
3 fg‘r’]?g:ug"}aeﬁg“fj%’m;e‘z L\:’l,ﬁg};;q | 620 721 | 776 | 848 | 839 | 823 | 77.3 | 696 | 893

* | | | 650 | 75.1 | 806 | 878 | 869 | 853 | 803 | 726 | 923

§ [T AR s Lw",%‘g’ge 738 | 800 | 80.3 | 838 | 866 | 86.4 | 834 | 791 | 922

B i e L\jﬁ‘;};’ge 349 | 470 | 550 | 576 | 573 | 552 | 496 | 436 | 628

dB(AY/

7 | Fahren Lkw /h, v =20 km/h 440 l 488 | 48.8 l 522 | 55.6 | 556 | 51.2 | 441 61.0

Lw/m, m*

E | e |l | 564 | 61.0 | 60.3 | 630 | 66.1 | 667 | 61.8 | 798 | 804
9 | Fahren Pkw/h, v = 30 kmh Lg"?r:{%z 282 | 323 | 353 | 402 | 422 | 402 | 382 | 342 | 472
10 j’;f‘/;‘;'AG Wi, 07f2020' Vi 2? Lﬁfﬂ;, 15 | 366 420 | 464 | 572 | 517 | 456 | 429 | 331 | 500 |
1 | nvg;?e“ umsetzen mitLkw, t =10 Lﬁ%:;ge 768 830 | 833 | 868 | 896 | 894 | 864 | 821 | 952
B e e ™ s 642 | 688 | 681 | 708 | 739 | 745 | 696 | 876 | 882
@ & ;ﬁg") Lk (O pler=Ekw Lwd/?\‘h?a)/g . 663 | 724 | 711 | 745 | 779 | 779 | 735 | 664 | 833
14 | Standgerausch Lkw, t = 30 Min L\ff‘,ﬁ%’g;e 740 | 79.9 ; 789 | 822 | 856 | 856 | 812 | 741 | 910
15 | Fahren Lkw h, v = 10 km/h i 470 | 528 | 518 | 552 | 56.6 | 586 | 54.2 | 47.1 | 64.0
21 | Kidranlage: Lichtband u-i’:ﬁfﬁé@ o| 250 | 396 | 696 | 652 | 773 | 747 | 647 | 595 | 491 | 800
22 | Kiaranlage: Luftungsgitter L\S‘,i‘,ﬁ‘;g o | 300 | 446 | 746 | 702 | 823 | 797 | 697 | 645 | 541 | 850
23 | Kidraniage: Dach Abiuft L\_‘/",i‘n’};/g . 606 | 67.7 | 747 | 806 | 80.6 | 756 | 69.6 | 646 | 85.0

Punkt 2. Wert scheint zu niedrig
Einwand:
Geben Sie die Quelle an!
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Zu 24

Hier handelt es sich um einen redaktionellen Fehler im Gutachten.
Dieser Satz bezieht sich einzig auf die Bewertung nach 16. BIm-
SchV (S. 72 in Kap. 7), ist vom Gutachter jedoch ohne diesen Hin-
weis in die Zusammenfassung (S. 74 in Kap. 8) Ubertragen wor-
den.

Zu 25:

Es wurden plausible Gerauschemissionen zugrunde gelegt, die
auch in anderen Verfahren Anwendung finden (fahrender, anfah-
render und rangierender Lkw etc.). Die Vorgange bezogen auf die
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Punkt 7 Wechselbehalter (Lkw und Rangierfahrzeuge) beruhen auf eige-
Geschwindigkeitsangaben begriinden. nen Messwerten im Auftrag der Deutschen Post. Die Schallleis-
Einwand: tungspegel der fahrenden Lkw wurden (Lwa’) im Sinne einer kon-
Werden die Geschwindigkeiten begrenzt? servativeren Abschatzung um +2 dB gegeniiber dem Gutachten

der 1. Auslegung erhoht.

Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (erganzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach
RLS-19, zweispurige B 16) und der geédnderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler)
Uberarbeitet und liegt im Uberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der tberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriin-
dung Ubernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Liarmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im liberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitdtspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-
technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Beschliisse Private Stellungnahme 12

Beschluss FNP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

13. Private Stellungnahme 13 mit Schreiben vom 22.06.2022 vBP / FNP

Hiermit mochte ich zu folgenden Themen des o.g. Vorhabens meine Stellungnahme abgeben und bitte
um Mitteilung und Wirdigung meiner Stellungnahme.

1. Architektur Gebaude / Nachhaltigkeit:
Ausgangssituation: Zu 1:
Dach: Dach: Dem ab 01.03.2023 geltenden Art. 44a BayBO folgend,
Auf ca. 1/3 des Daches des Paketzentrums (,PZ") soll eine PV-Anlage installiert werden. Hiermit | wird die Solaranlagenpflicht fir die Frachthalle des Paketzent-
erflllt die Post die gesetzlichen Mindestanforderungen an Gewerbebauten. Zudem soll das Dach | rums und das zugeordnete Parkhaus festgesetzt und so der ge-
teilweise begrint werden. setzlich vorgegebenen Erzeugung von Strom aus erneuerbarer
Energie (z. B. solarer Strahlungsenergie) in angemessener Weise
Rechnung getragen. Durch die Anlagen zur erneuerbaren Ener-
giegewinnung (z. B. PV-Module) sowie durch die Begriinung er-
steht eine erhdhte Dachlast, die zu einer Erh6hung des Tragwerks
fuhrt. Das bedeutet, dass die Gebaudehdhe der Halle angehoben
werden muss. Dies erfordert eine entsprechende Anderung im B-
Plan (Kopfbau muss 80cm hdher werden).
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Fassade: Eine Fassadenbegriinung ist bei keinem der Gebaude vorgesehen.

Einsatz umweltfreundlicher Baustoffe: Laut Aussage der Post AG am Infoabend vom 17.05.2022
im Landgasthof Vogelsang soll das Gebaude ,herkémmlich" (Stahlbeton) errichtet werden. Ein nen-
nenswerter Einsatz nachwachsender Rohstoff ist nicht vorgesehen.

Anderungsantrag:

Fur ein vergleichbares DHL-Projekt (DHL-Briefzentrum Germering, Gebaudeflache hier: 34.000gm’
Zu 36.905gm’' Frachthalle PZ Weichering) wurde seitens der Kreisstadt Germering wesentlich ho-
here Anforderungen gestellt, als dies in Weichering geschieht. (Vgl. dazu: Germering - Bau des
Briefzentrums beginnt - Firstenfeldbruck - SZ.de (sueddeutsche.de))

Fir das sich im Bau befindliche Projekt in Germering erhielt die Deutsche Post AG Uberregional,
aufgrund der nachhaltigen und modernen Bauweise, grof3e Zustimmung.

Hier ware es doch wiinschenswert, dass neben dem ,modernsten und nachhaltigstem Briefzent-
rum" in Germering, in Weichering das ,modernste und nachhaltigste Paketzentrum" entstehen solle.
Ansatzpunkte:

Dach: Eine vollflachige Photovoltaik Eindeckung samtlicher Dacher in dem Sondergebiet ,Paket-
zentrum Weichering" inkl. darunterliegender Dachbegriinung. Dadurch kann griner Strom produ-
ziert werden und die eventuell anfallenden Stromuberschiisse in das Stromnetz eingespeist wer-
den. Zudem kdnnen durch die gleichzeitige Dachbegriinung viele Vorteile fur die Umwelt geschaf-
fen werden.

Fassade: Wie in Germering auch, ware es erstrebenswert, dass die Fassade (wo es den technisch
mdglich ist) ebenfalls begriint werden.

Entwurfshilligung

Fassade: Aufgrund der Vielzahl der Tore ist eine Fassadenbegru-

nung wie in Germering leider nicht mdglich. Eine Begriinung der
priméar geschlossenen Stirnseite des Gebaudes sowie der Neben-
gebaude kann jedoch umgesetzt werden.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

nicht maglich.

Wirdigung vBP: Der Anregung zu PV-Anlagen wurde nachgekommen. In die Unterlagen wurden erganzende Festsetzungen zur weitergehenden Errichtung
von Anlagen zur erneuerbaren Energiegewinnung (Frachthalle und Parkhaus) aufgenommen. Eine Fassadenbegriinung ist aufgrund der Vielzahl der Tore

Einsatz umweltfreundlicher Baustoffe: Stichwort Graue Emissionen. Durch die angestrebte her-
kémmliche Bauweise fallen bei der Produktion von Beton oder ahnlichen Baustoffen sehr hohe CO2
Emissionen an. Durch den Einsatz von nachhaltigen Baustoffen kénnen diese reduziert, bzw. im
besten Falle ganz vermieden werden.

Einsatz umweltfreundlicher Baustoffe: Die Vorhabentragerin ver-
wendet soweit moglich nur umweltfreundliche Baustoffe und
schreibt dies entsprechend aus (z.B. ,Blauer Engel®). Zudem ar-
beiten wir an Studien zur Verwendung von alternativen Baumate-
rialien. Fur ein Gebaude dieser Gro3e und Spannweite ist jedoch
derzeit keine Alternative zu Stahlbeton moglich.

Nachhaltigkeit: Die Vorhabentragerin verbessert kontinuierlich
alle Aspekte zum Thema Nachhaltigkeit und wird in Weichering
das derzeit nachhaltigste PZ umsetzen. Hierzu gehéren eine
Grundwasserwarmepumpe, Anlagen zur erneuerbaren Energie-
gewinnung auf dem Dach, Dachbegrinung, LED-Beleuchtung,
Batteriespeicher sowie E-Mobilitat. Hierfur stellt der Konzern fur
das PZ Weichering wie auch fiir alle anderen Neubauten ein ge-
sondertes Budget zur Verfligung.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.
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Wiirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und im Zuge der Ausfiihrung wie beschrieben beachtet. Eine Anderung der Planunterlagen ist
nicht erforderlich.

2.

Warmeversorgung

Laut Auskunft DHL am Infoabend und den vorliegenden Planunterlagen ist eine Warmeversorgung
mittels Tiefenbohrung / Tiefenwarme geplant. Genauere Informationen lagen bis dato wohl noch
nicht vor. Weichering liegt nicht in einem geothermischen giinstigen Bereich. Wie tief soll denn
gebohrt werden? Liese sich Uber diese Tiefenbohrung eine CO2 - neutrale und kostengiinstige
Heizungsalternative fur die anliegenden Ortschaften Maxweiler und Weichering realisieren? Die
fossilen Brennwertthermen wie Ol oder (Fliissig)-Gas stehen in absehbarer Zeit nicht mehr fiir die
Bevdlkerung zur Verfligung. Als Alternative bleiben Warmepumpen oder Holzheizungen (Pellets,
Hackschnitzel, etc.), die jedoch auch Feinstaub ausstoRRen. Hier wirde sich fur die Burger Weiche-
rings und Maxweiler eine zusatzliche Alternative bieten, die die Akzeptanz des PZ sicherlich stei-
gern wirde.

Zu 2:
Eine Warmeversorgung der Orte Maxweiler und Weichering ist
vorhabenbedingt nicht vorgesehen.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Waurdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Warmeversorgung der Orte Maxweiler und Weichering ist vorhabenbedingt nicht vorgese-
hen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

3.

Kindergarten

In Germering wurde auf Dréangen der Kreisstadt ein Kindergarten inkl. KiTa vorgeschrieben, sodass
die Mitarbeitenden lhre Kinder wahrend der Arbeitszeit an Ort und Stelle betreuen lassen kénnen.
Sollten nicht alle Platze benétigt werden, kdnnen diese Platze der gesamten Bevoélkerung angebo-
ten werden. Auch dies wirde die Akzeptanz in der Bevolkerung deutlich steigern. Es wirden keine
Kosten fir die Gemeinde entstehen, jedoch ein deutlicher Vorteil fir die umliegenden Bewohner.

Zu 3:
Ein Kindergarten ist nicht vorgesehen.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wiirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Ein Kindergarten ist nicht vorgesehen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

4.

Larm- bzw. Verkehrsgutachten

Die vorliegenden Gutachten sind fehlerhaft. Vgl. dazu NR 21.06.2022. Ein unabhé&ngiges (nicht von
der DHL bezahltes Gutachten) Gutachten sollte eingeholt werden, und die daraus resultierenden
Handlungsempfehlungen umgesetzt werden.
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Zu 4:

Es wird nicht ersichtlich, warum die Verkehrsuntersuchung fehler-
haft sein soll, da keine konkreten Kritikpunkte genannt werden.
Das Buro Steger & Partner, Minchen hat im Auftrag der Ge-
meinde Weichering eine Plausibilitatsprifung der schalltechni-
schen Untersuchung zum Vorhaben durchgefihrt und dem Ge-
meinderat in der Sitzung vom 24.07.2023 zur Kenntnis gegeben.
Dabei wurde bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuldssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt.
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Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (ergidnzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte
nach RLS-19, zweispurige B 16) und der geédnderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Max-
weiler) Uberarbeitet und liegt im Gberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die
Begrindung ibernommen.

Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larmgutachter auf der Grund-
lage der aktualisierten Daten aus der liberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick
auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der
Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die liberarbeitete Schalltechnische Untersuchung liegt im tiberar-
beiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse der iiberarbeiteten Schall-
technischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

5. Verfahren wahrend der Bauzeit Zu 5:

Aus den vorliegenden Pléanen ist nicht ersichtlich, wie wahrend der Bauphase der Verkehr und der | Vor Aufnahme der Arbeiten zum Ausbau des Paketzentrums sind

Larmschutz gewahrleistet werden soll. Was ist hier geplant und welche Beeintrachtigungen werden | die Ma3hahmen zur Umlegung und zum Ausbau der Kreisstral3e

hier erwartet? Welche Larmpegel werden erwartet? durchzufiihren. Dazu z&hlt auch die Sanierung der Fahrbahn und
die Erneuerung der Briickenkappen am Brickenbauwerk. Diese
Vorabmafinahmen gewahrleisten, dass der Baustellenverkehr
zum Neubau des Paketzentrums tber die vorhandene und zu er-
tichtigende Anschlussstelle Maxweiler der BundesstralRe 16 er-
folgen kann und somit keine erhohte Verkehrsbelastung fiir die
umliegenden Ortslagen erforderlich erfolgt.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Waurdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Regelungen zur Bauabwicklung werden in den Durchfuhrungsvertrag aufgenommen. Eine
Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Alle oben genannten Punkte sollten abgestimmt und anschlie3end in den Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan, bzw. den Durchfihrungsvertrag aufgenommen werden.
Ich bitte um schriftliche Beantwortung meiner o. g. Punkte.

Beschlisse Private Stellungnahme 13

Beschluss FNP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

14. Private Stellungnahme 14 mit Schreiben vom 30.06.2022 vBP /FNP

Anderung Flachennutzungsplan

Punkt 3.2S. 4 FNP

Originaltext: Zu3.2S. 4:

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (im Kapitel 3.3) sieht fur Logistikunternehmen zudem Nach den Vorgaben des Landesentwicklungsprogrammes (LEP) ist
vom Anbindegebot ab. Grund hierfur ist, dass fur Logistikzentren die verkehrliche ErschlieBung ein | fir die Ansiedlung eines Logistikunternehmens der Anschluss an
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wichtiges Standortkriterium darstellt und daher Standorte entlang von Zubringern zu Autobahnan-

schlissen oder direkt an Autobahnanschliissen vorrangig zu betrachten sind. Somit kénnen auch

Flachen auBerhalb bereits im Zusammenhang bebauter Siedlungsflache in Betracht gezogen wer-

den.

e Einwand: Es ist keine direkte Zufahrt zur Autobahn vorhanden. Die Entfernung betréagt ca. 16
Kilometer und fuhrt direkt an Ortschaften (Maxweiler, Weichering, Niederstimm) vorbei. Auch DHL
bestétigt, dass dies ein Novum fur sie ist. Eine Ausnahme vom Anbindegebot ist nicht gegeben.

e Einwand: 40 % des LKW-Verkehrs fahren Richtung Westen und nur 60 % Richtung Autobahn.
Deshalb hat diese Ausnahme keine Berechtigung.

Punkt 3.2S. 4

Originaltext:

Die Region 10 bietet sich als mittig in Bayern gelegene Region fiir eine Verdichtung des bestehenden

Netzes der Paketzentren an. Dabei kreuzen sich innerhalb der Region 10 bei Ingolstadt die beiden

landesplanerischen Entwicklungsachsen von uberregionaler Bedeutung Nirnberg — Munchen in

Nord-Sud-Richtung sowie Regensburg — Ulm in Ost-Westrichtung. Somit bietet sich als weiterer

Standort fur ein Paketzentrum der Deutschen Post eine Lage mit Anbindung an die Bundesstral3e 16

als ost-west-gerichtete Hauptverkehrsader der Region 10 mit direkter Verkniipfung zur Bundesau-

tobahn BAB A9 in der Anschlussstelle Manching an.

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (im Kapitel 3.3) sieht fur Logistikunternehmen zudem

vom Anbindegebot ab. Grund hierfir ist, dass flur Logistikzentren die verkehrliche ErschlieBung ein

wichtiges Standortkriterium darstellt und daher Standorte entlang von Zubringern zu Autobahnan-
schlissen oder direkt an Autobahnanschlissen vorrangig zu betrachten sind. Somit kénnen auch

Flachen aulRerhalb bereits im Zusammenhang bebauter Siedlungsflache in Betracht gezogen wer-

den.

e Einwand: In der ganzen Region 10 muss der Standort nicht zwingend in Weichering sein. Durch
einen autobahnnahen Standort kdnnten viele LKW-Kilometer vermieden werden und die massi-
ven Verkehrsbelastungen vieler B16-naher Orte zwischen Manching und Neuburg vermieden
werden. Die verkehrliche ErschlieBung ist kein Argument fur eine Ausnahme vom Anbindegebot,
zumal die Flache auch an einem FFH-Gebiet liegt und 2 Landschaftsschutzgebiete betroffen sind.

Punkt 3.3S.5

Originaltext:

Ausgehend von der Anschlussstelle Manching der BAB A9 nach Westen ist die Entwicklung bundes-
strallennaher Flachen im Gebiet des Marktes Manching aus Immissionsschutzgriinden kaum mehr
moglich da die bestehenden Ortsrander der Ortsteile Pichl, Nieder- und Oberstimm sowie des
Hauptortes Manching bereits bis an die B16 heranreichen.
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Entwurfshilligung

einen Zubringer zur Autobahn gleichwertig wie der Anschluss an
eine Bundesautobahn zu betrachten. Die Regierung von Oberbay-
ern hat daher bestatigt, dass das geplante Paketzentrum am vor-
gesehenen Standort in Weichering den Zielen des LEP entspricht.
»In der Begriindung zum Ziel 3.3 des LEP (Anbindegebot) sind Zu-
bringer zu Bundesautobahnen als Bundes- und Staatsstral3en, die
im StraBennetz den Verkehr von einem Verkehrsschwerpunkt
(Stadt oder groRRere Gemeinde) unmittelbar zu einer Autobahnan-
schlussstelle fihren definiert. Dazwischen durfen sich keine Orts-
durchfahrten oder gréf3ere Ortslagen befinden, weshalb die Lange
des Zubringers begrenzt ist [...]. Diese Anforderungen werden
durch die B16 als Zubringer zur BAB A9 erfllt, sodass nach Mittei-
lung der Regierung von Oberbayern die Ausnahme hier Anwen-
dung finden kann und das Anbindegebot der Planung folglich nicht
entgegensteht.”

Zu3.2S.4:

Die Regierung von Oberbayern hat die Anwendung der zulassi-
gen Aushahme vom Anbindegebot bestatigt. Die Betroffenheit
des FFH-Gebietes und des Landschaftsschutzgebietes ,Brucker
Forst® wird in den Planunterlagen gewdirdigt. Eine Betroffenheit
eines zweiten Landschaftsschutzgebietes ist nicht gegeben.

Zu3.3S.5:

Da die Anschlussstellen in Manching (Ortsteile Pichl und Nieder-
stimm sowie Oberstimm Uber B13), sowie Zuchering in direkter
Ortsrandlage liegen ist die Vorgabe des Landesentwicklungspro-
grammes nach einem unmittelbaren Anschluss an eine
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e Einwand: Die Flachen um Manching sind aus Immissionsschutzgrinden kaum nutzbar, jedoch ist
die Belastung dieser Ortschaften auch durch den Standort Weichering immens, da ca. 60 % der
LKWs zur Autobahn und dadurch direkt an den Ortschaften vorbeifahren, ebenso an Zuchering,
Winden und Hagau. Aus diesem Grund ist die Argumentation hinfallig.

Punkt4.1S.9

Originaltext:

3.3 Vermeidung von Zersiedelung — Anbindegebot

(2) Neue Siedlungsflachen sind moglichst in Anbindung an geeignete Siedlungseinheiten auszuwei-

sen. Ausnahmen sind zuléssig, wenn - ein Logistikunternehmen oder ein Verteilzentrum eines Unter-

nehmens auf einen unmittelbaren Anschluss an eine Autobahnanschlussstelle oder deren Zubringer

oder an eine vierstreifig ausgebaute Strafl3e oder einen Gleisanschluss angewiesen ist

e Einwand siehe Punkt 3.2 S.4

e Einwand: Maxweiler ist nur ca. 200 m von der Briickenzufahrt entfernt und wird erheblich durch
die massive Belastung durch vorbeifahrende LKWs beeintréchtigt. Es sind Anfahren, Abbremsen
und Kurvenfahrten der LKWs an der Briicke zu beriicksichtigen, sowie die starke Belastung in
den sensiblen Nachtzeiten. Daher kann dieser Anschluss nicht als unmittelbaren Zubringer zur
Autobahn bewertet werden.

Entwurfshilligung

Autobahnanschlussstelle oder deren Zubringer fir diese Bereiche
nicht erfiillbar.

Zu4d.1S09:

Die Regierung von Oberbayern und der Planungsverband der Re-
gion Ingolstadt haben die mdgliche Anbindung Uber die An-
schlussstelle Maxweiler als unmittelbaren Anschluss an die B 16
als Zubringer zur BAB A9 bestatigt, so dass die Vorgaben des
Landesentwicklungsprogrammes erfillt sind. Die erforderliche
Verkehrsabwicklung tber die Briicke und die Briickenrampen ist
in die Berechnungen der Schalltechnischen Untersuchung einge-
gangen.

Wirdigung FNP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Planungsentscheidung der Gemeinde liegen die Aussagen der Regierung von Oberbayern
zum Anbindegebot, der verkehrlichen Wirkung der B 16 und der Raumbedeutsamkeit des Vorhabens zu Grunde. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht

erforderlich.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise beziehen sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Punkt 4.1 S. 10
Originaltext:
Die vom Vorhaben betroffenen Waldflachen sind Teilflachen des groR3flachig zusammenhangenden
,Brucker Forstes". Dabei sind die vom Vorhaben betroffenen Waldfldchen jedoch durch die Bundes-
straBe B16 vom grél3ten Teil des ,Brucker Forstes" abgetrennt und werden zudem von der Kreis-
stralle ND 18 durchschnitten. Mit der Rodung der Waldflachen gehen deren lokale Klima-, Immissi-
ons- und Larmschutzfunktionen gemafl Waldfunktionsplan an dieser Stelle verloren. Im Gegenzug
werden die zu rodenden Waldflachen durch Ersatzaufforstungen im rAumlichen Zusammenhang mit
dem ,Brucker Forst" wieder an die Waldfldche angegliedert und somit die Waldfunktionen insgesamt
gewahrt. Da die Ersatzaufforstungen im Stiden der B16 erbracht werden, entféllt die Zerschneidungs-
wirkung fur diese Teilflachen, so dass die Lebensraumfunktionen des Waldes insgesamt gestéarkt
werden.
e Einwand: Neupflanzungen kénnen nicht die lokalen Klima-, Immissions- und Larmschutzfunktio-
nen alter Baumbestande ersetzen. Auch das Immissionsaufkommen der B16 wird deutlich starker
nach Maxweiler und zur Muna vordringen.

Zu Punkt 4.1 S. 10 — Waldfunktionen

Die Waldfunktionen der zu rodenden Waldbestande kénnen mit-
tel- bis langfristig durch die geplanten Neuanpflanzungen ersetzt
werden.

Die erforderlichen Rodungen liegen in Randlage im Westen und
Osten des Vorhabens. Entlang der Bundesstraf3e B16 sind nur in
geringem randlichen Umfang Eingriffe in den Waldbestand erfor-
derlich. Diese Rodungen haben insgesamt keine Veranderung
der Larmsituation in Maxweiler oder im Bereich der Bebauung am
Biberweg und zur Muna hin zur Folge, da Waldbestand in dieser
geringen GroRenordnung und Tiefe nachweislich keine Larm-
schutzwirkung entfalten kann.

Wiirdigung FNP+vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Punkt 4.2 Landesplanerische Beurteilung S. 11
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| Zu4.2S11:
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Die Voraussetzungen fir ein Raumordnungsverfahren kntipfen sich dabei an Art. 24 Abs. 1 Bayeri- Die Regierung von Oberbayern hat als fir die Raumordnung zu-
sches Landesplanungsgesetz (BayLplG), wonach Gegenstand von Raumordnungsverfahren ,Vor- | stdndige Landesbehérde dem Vorhabentrager mitgeteilt, dass
haben von erheblicher Uberdrtlicher Raumbedeutsamkeit” sind. Aus landesplanerischer Sicht wird das geplante Vorhaben nach den Vorgaben des Raumordnungs-
das vorliegende Vorhaben nach derzeitigem Kenntnisstand nicht als erheblich tberortlich raumbe- gesetzes (ROG) keine Uberortliche Raumbedeutsamkeit besitzt
deutsam eingestuft. Es ist demnach davon auszugehen, dass die vom Vorhaben betroffenen Belange und den Erfordernissen der Raumordnung grundsatzlich nicht

auch im Rahmen eines Bauleitplanverfahrens ausreichend abgehandelt werden kénnen. entgegensteht. Die aufgelisteten Beeintrachtigungen werden zur
Fur die Beurteilung der ,erheblichen Gberortlichen Raumbedeutsamkeit" des Vorhabens sind in einer Kenntnis genommen und in der vorhabenbezogenen Bauleitpla-
qualitativen Gesamtbewertung der Auswirkungen des Vorhabens folgende Gesichtspunkte heranzu- nung behandelt.

ziehen: « Schweregrad der Beeintrachtigung eines oder kumulativ mehrerer Belange « Dauer der

Beeintrachtigung (voriibergehend oder standig; kurz-, mittel- oder langfristig) Dabei sind der Zweck

des ROV als raumordnerisches Abstimmungsinstrument sowie der Mehrwert des ROV zu bertick-

sichtigen (insbesondere Vorklarungsfunktion, Konfliktiésungspotenzial, Planungssicherheit).

Endfassung Auslegungshilfe zu Art. 24 Abs. 1 BayLplG

www.landesentwicklung-bayern.de/fileadrnin/user_upload/landesentwicklung/D...

¢ Einwand: Da massive Belastungen im erweiterten Umfeld des Paketzentrums auftreten werden,
gehen wir davon aus, dass ein Raumordnungsverfahren notwendig ist, insbesondere da sich die
urspringlich angegebene Verkehrsverteilung gedndert hat.

Folgende Belastungen treten durch den Betrieb des Paketzentrums auf:

e Lé&rmbelastungen durch den Betrieb in Weichering und Maxweiler

e Massivste Larmbelastungen durch bis zu 2600 LKW-Fahrten/Tag, insbesondere in Maxweiler we-
gen der Brickenzufahrt (200 m von Maxweiler entfernt): vermehrte Gerausche durch Anfahren
und Bremsen an der Briicke mit Werten bis zur Gesundheitsgefahrdung, hauptséchlich nachts

e Larm- und Schadstoffbelastungen entlang der B16 in allen Orten zwischen Manching und Neu-

burg — Lage mancher Orte direkt an der B16

Die meisten Belastungen finden rund um die Uhr statt, insbesondere zu Nachtzeiten

Licht- und Schadstoff-Emissionen in Weichering und Maxweiler

Schadstoff-Emissionen in allen Orten entlang der B16

Abholzung von Landschaftsschutzgebieten mit altem Baumbestand

Larmbelastungen durch Verkehr und Betrieb auch im FFH-Gebiet und mdglicherweise bis in die

Donauauen

Licht- und Schadstoff-Emissionen fur Mensch und Natur - auch im FFH-Gebiet

Entstehung von Rickstaus an der Ampel der Zeller Kreuzung

Probleme beim Einfadeln auf die B16

Je nach Verkehrsfluss auch Belastungen in Feldkirchen (Fahrten nach Augsburg)

Wiurdigung FNP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Planungsentscheidung der Gemeinde liegen die Aussagen der Regierung von Oberbayern
zum Anbindegebot, der verkehrlichen Wirkung der B 16 und der Raumbedeutsamkeit des Vorhabens zu Grunde. Eine Anderung der Planunterlagen ist nicht
erforderlich.

Wirdigung vBP: Die Hinweise beziehen sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Punkt 4.2 —8.4.2.1S. 15 Zu4.2—8.4.2.1S.15
Originaltext Im weiteren Verfahren werden eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
zur Beurteilung der Betroffenheit des FFH-Gebietes sowie ein
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Mit dem geplanten Sondergebiet Paketzentrum Weichering entsteht somit eine direkte flachige Be-
troffenheit des Landschaftlichen Vorbehaltsgebietes. Dabei ist festzuhalten, dass der vom Vorhaben
betroffene Bereich des Landschaftliche Vorbehaltsgebietes ,Donauniederung” durch die Lage zwi-
schen den Trassen der BundesstralBe B16, der KreisstraBe ND 18 und der Bahnstrecke Ingolstadt—
Neuoffingen infrastrukturell stark vorbelastet und vom stidlich gelegenen Hauptteil des Landschaftli-
chen Vorbehaltsgebietes abgeschnitten ist.

e Einwand: Auch das zusammenhangende Auwald-Gebiet wird durch Larm-, Licht- und Ab-

gasimmissionen betroffen. Ein entsprechendes Gutachten sollte erstellt werden.

Entwurfshilligung

Beleuchtungskonzept mit Lichtberechnung und eine Stellung-
nahme zur Feinstaubbetrachtung mit Windanalyse zur Darstel-
lung der Belastungen durch den Vorhabenstandort den Unterla-
gen beigegeben.

Wirdigung FNP+vBP: Der Anregung wurde nachgekommen. Die Vorhabentrégerin hat eine FFH-Vertraglichkeitspriifung sowie ein Beleuchtungskonzept mit
Lichtberechnung und eine Stellungnahme zur Feinstaubbetrachtung mit Windanalyse durch ein Fachbiro erarbeiten lassen. Diese erganzenden Unterlagen
werden den Entwurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begriindung und den Umweltbericht ibernommen.

Punkt 8.2 — S. 22
Originaltext
Zudem ist in der Schalltechnischen Untersuchung die Veranderung der Verkehrsgerauschimmissio-
nen durch das Paketzentrum in der Nachbarschaft aufgezeigt. Dazu sind unter Beriicksichtigung ab-
schirmender Bebauung des Vorhabens (Frachthalle) und der geplanten Larmschutzwénde die Diffe-
renzpegel der Gesamtverkehrsbelastung zwischen der Plan- und der Ist-Situation fur den Tag und
die Nacht dargestellt. In der Prognose wird dabei eine Mehrung des DTV durch das Vorhaben um ca.
2.500 Kfz/24h angenommen. Im Ergebnis der Untersuchung werden im Tagzeitraum die gesund-
heitsgefahrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) an allen betrachteten Immissionsorten nicht erreicht
oder Uberschritten. Im Nachtzeitraum werden die gesundheitsgeféhrdenden Pegelwerte von 60 dB(A)
ebenfalls nicht erreicht oder Uberschritten. Der nachtliche Beurteilungspegel von 60 dB(A) wéare nur
dann Uberschritten, wenn sich hinter der
Dachflachenfassade unterhalb des Firstes — und Uber den Gauben des 1. OG — auf der Sidseite
des Gebaudes Am Bahndamm 3 in Maxweiler (lo 1) schutzbedirftige Raume befinden wirden. Aus-
gehend von den genehmigten Bauvorlagen des Gebaudes und von einer Inaugenscheinnahme des
Gebaudes von aul3en ist es allerdings ausgeschlossen, dass sich dort im Dachspitz schutzbeddrftige
Ré&ume befinden.
e Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 49 dB (A) nachts und 59 dB (A) tagsuiber. Diese Grenzwerte
sind einzuhalten — die Orientierungswerte liegen bei 45 und 55 dB (A).
Es sind entsprechende LarmschutzmafRnahmen an der Briicke, der B16 und der Kreisstraf3e er-
forderlich. Eine Verlagerung der Briicke an das Paketzentrum ist notwendig.
e Einwand: Die Richtigkeit des Gutachtens muss aufgrund der Werte, die direkt an der gesundheits-
gefahrdenden Grenze liegen, angezweifelt werden. Es sollte ein zweites, unabhangiges Gutach-
ten erstellt werden.
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Zu 8.2 S. 22:

Das Larmgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass Larmschutz-
mafRnahmen an der Briicke oder eine Verlagerung der Briicke
nicht erforderlich sind.

Das Buro Steger & Partner, Miinchen hat im Auftrag der Ge-
meinde Weichering eine Plausibilitatsprifung der schalltechni-
schen Untersuchung zum Vorhaben durchgefiihrt und dem Ge-
meinderat in der Sitzung vom 24.07.2023 zur Kenntnis gegeben.
Dabei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuléssige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
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Punkt 8.2 - S. 22

Originaltext

Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nachbarschaft

Am Tag finden in den meisten schutzbedirftigen Gebieten in Weichering kaum spurbare Verande-

rungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5 dB bei

der Bundeswehrliegenschaft). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreis-

strale, die als Zufahrtsstral3e des Paketzentrums dient, zu Erh6hungen von maximal +2.2 dB. Im

Tagzeitraum werden die gesundheitsgeféhrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder Uber-

schritten. Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering

kaum spirbare Veréanderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (maximal +1.7 dB).

In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der KreisstralRe, die als Zufahrtsstralie des

Paketzentrums dient, zu Erhéhungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die gesund-

heitsgefahrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) nicht erreicht oder tUberschritten.

8.3 Abwagung der Gesamtlarmsituation Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht

(Grenzen der Gesundheitsgefahrdung) werden auch bei Addition aller Gerauschimmissionen der re-

levanten Larmquellen nicht erreicht.

e Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 49 dB (A) nachts und 59 dB (A) tagsuber. Deshalb sind die
Grenzwerte Uberschritten. Es sind entsprechende LarmschutzmalRhahmen, auch an der Briicke,
der KreisstraRe und der B16 durchzufiihren. Eine Verlagerung der Briicke an das Paketzentrum
ist notwendig.
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Entwurfshilligung

und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt.

Zu 8.2 S. 22:

Der Vergleich der IST- und PLAN-Varianten sowie die dabei er-
mittelten Beurteilungspegel fallen nicht in den Anwendungsbe-
reich der 16. BImSchV.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind nicht tberschrit-
ten.

Der Einwender vermengt offensichtlich den Verkehrslarm, der
durch die Veranderung der KreisstralR3e entstehen kann, mit den
Veranderungen der Verkehrsgerdauschimmissionen durch das Pa-
ketzentrum. Zur Klarstellung wurde die Schalltechnische Untersu-
chung angepasst und liegt mit Stand vom 12.05.2023 den Ent-
wurfsunterlagen bei. Dementsprechend geht das Uberarbeitete
Schallgutachten von zutreffenden Erwégungen aus:

Die 16. BimschV findet nur bei der Anderung der KreisstraRe ND
18 Anwendung. Insoweit werden die Grenzwerte der 16. BImSchV
durch die Beurteilungspegel der geanderten Kreisstral3e sowohl
tags als auch nachts an allen Immissionsorten eingehalten (vgl.
Kapitel 7 Schalltechnische Untersuchung TUV Rheinland vom
12.05.2023). Hiervon zu unterscheiden sind Verkehrsgerau-
schimmissionen die vom An- und Abfahrtsverkehrs zum und vom
Paketzentrum ausgeldst und Uber Kreis- und Bundesstral3e abge-
wickelt werden. Dieser Verkehr tragt zwar zu den Gesamtver-
kehrsgerauschimmissionen in Maxweiler und Weichering neben
den bereits bestehenden Immissionen der Bundesstrafl3e und der
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Bahnlinie bei. Die dabei ermittelten Beurteilungspegel fur die ge-
samten Gerauschimmissionen (KreisstralRe, Bundesstral3e und
Bahnlinie) fallen nicht in den unmittelbaren Anwendungsbereich
der 16. BiImschV (vgl Kapitel 6.3 Schalltechnische Untersuchung
vom 12.05.2023). Hier besteht ein Abwagungsspielraum der Ge-
meinde im Rahmen der Bauleitplanung in Bezug auf die zumut-
bare Erh6hung der Gesamtverkehrsgerausche in Maxweiler und
Weichering. Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise
Beurteilungspegeln, die durch den gesamten Verkehrslarm verur-
sacht werden, von mehr als 49 dB(A), auch nachts, ausgesetzt
sind. Die Gemeinde bertiicksichtigt dabei allerdings, dass ein we-
sentlicher Larmbeitrag durch den Schienenverkehr und den allge-
meinen Verkehr der Bundesstral3e verursacht wird. Entscheidend
ist, dass der Anstieg des Verkehrslarms nicht zu einer Uberschrei-
tung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) (= Grenzen der Ge-
sundheitsgefahrdung) fuhrt. Dies wird in der Fortschreibung der
Schalltechnischen Untersuchung zur Vermeidung von Missver-
stéandnissen verdeutlicht.

Wirdigung FNP+vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Larmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larm-
gutachter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der Uiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der
vorhandenen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die Uberarbeitete Schalltechnische
Untersuchung liegt im liberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitidtsprifung durchfiihren lassen. Die Ergeb-
nisse der iiberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Punkt 12 S. 28
Originaltext:
Anpassung der Anschlussstelle Maxweiler der B16 durch

Verbreiterung der Zufahrt,

Anpassung der Briicke,

Verlangerung der Ein- und Ausfahrtsspuren zur B16

Einwand: Da die Maxweiler Briicke auf schlechtem Untergrund steht und die oben genannten
Maflinahmen inklusive eines adaquaten Larmschutzes einen erheblichen Aufwand bedeuten, ist
ein Neubau einer Briicke am Paketzentrum sinnvoll. Auf diese Weise kann auch eine erhebliche
Belastung der Maxweiler Birger deutlich abgeschwécht werden. Dieser Neubau muss bereits vor
der Inbetriebnahme des Paketzentrums erfolgen, da bis zum Ausbau der B16 die Maxweiler Br-
ger zu lange mit dem immensen Larm belastet waren.
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Zul2sS. 28

Nach Angabe des zustandigen Staatlichen Bauamts Ingolstadt ist
die Konstruktion des Briickenbauwerks fir die Belastungsklasse
SLW 60 (LKW-Schwerlastverkehr) geeignet. Das Bauwerk weist
keine konstruktiven Beeintrachtigungen auf, die Konstruktion soll
aber im Zusammenhang mit der Erneuerung der Briickenkappen
vorsorglich eine neue Abdichtung und einen neuen Fahrbahnbe-
lag erhalten. Diese MalRnahmen gewéhrleisten eine weitere Funk-
tionsfahigkeit fur mindestens 20 Jahre.

Mit den beteiligten Behdrden ist die verkehrliche Erschlie3ung des
Paketzentrums abgestimmt worden. Danach hat die LKW-Zufahrt
ausschlieBlich Gber die Anschlussstelle Maxweiler der Bundes-
stral3e 16 zu erfolgen. Ein zusatzliches Briickenbauwerk und eine
zusatzliche Anschlussstelle an die Bundesstral3e zwischen den
bestehenden Anschlusspunkten Maxweiler und Weichering sind
nicht genehmigungsfahig.
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Wirdigung FNP: Die Hinweise beziehen sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wiirdigung vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Ein Neubau der Briicke der Anschlussstelle Maxweiler ist statisch nicht erforderlich. Eine Ande-
rung der Planunterlagen ist nicht erforderlich.

Generelle Einwande

e Da alle Larmimmissionswerte sehr hoch liegen, sollten alle La&rmbelastungen fur Maxweiler in
einem Gutachten zusammengefasst werden, sodass die Gesamt-Larmbelastung ersichtlich wird.
Hierzu zahlen Betriebslarm sowie Verkehrslarm der Kreisstrae, Verkehrslarm der B16 und der
Verkehrslarm der B16 ab der Briicke Richtung Neuburg, da 40 % der LKWs Richtung Westen
fahren. Dies sollte fur die Windrichtungen Westen und Osten durchgefuhrt werden.

o Die Bricke bei Maxweiler sollte im Larmgutachten separat betrachtet werden, da das Abbremsen,
Anfahren und Kurvenfahrt in diesem Bereich deutlich erhéht ist.

Umweltbericht

Punkt1.2—S.5

Originaltext:

Die Verkehrsuntersuchung kommt beziglich der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu dem

Ergebnis: ,Die Untersuchung der Leistungsféhigkeiten im Worst-Case-Szenario zeigt, dass an den

untersuchten Knotenpunkten auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen ein leistungsfa-

higer Verkehrsablauf zu erwarten ist. Aus diesem Grund ist davon auszugehen, dass durch die Er-
richtung des Paketzentrums keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf im umliegenden

Stral3ennetz zu erwarten sind."

e Einwand: Da sich die Verkehrsflisse verandert haben und 40 % des LKW-Verkehrs Richtung
Neuburg flieRen, ist eine Beurteilung des Verkehrs auf der B16 bis Neuburg, sowie Richtung
Augsburg notwendig, insbesondere an den Knotenpunkten.

e Einwand: Der Verkehrsablauf wird im umliegenden StralRennetz negative Auswirkungen haben,
sowohl beim Einfadeln von Fahrzeugen auf die B16 als auch an der Zeller Kreuzung durch lange
Ruckstaus. Der Verkehr staut sich sicherlich auch an den Ampeln

o Zeller Kreuzung
o Marienheim / Rédenhof
o -Umgehung Neuburg: Gewerbegebiet St. Andreas
Aus diesem Grund ist ein raumordnerisches Verfahren angemessen.
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Die Untersuchungen enthalten Aussagen, zu allen gesetzlich er-
forderlichen Punkten, die fir die Abwagung relevant sind.

Eine Gesamtlarmdarstellung geht Giber das gesetzlich erforderli-
che Mal3 hinaus, ist aber in Anhang 4 vorgenommen worden.

Zu Umweltbericht

Zul2S.5:

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer ergéanzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der Bundesstra3e 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den gangigen EDV-gestitzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstraf3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der Kreisstrale ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewdrdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Malinahmen zur Ertlichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu I6sen. Maf3geblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der Verkehrsuntersu-
chung vom 05.05.2023, die im Weiteren den Unterlagen zur 6f-
fentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur Beteiligung der Be-
horden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs.
2 beiliegt.

Die groR3ten Einflisse bezogen auf den Verkehrsablauf haben die
Verkehrsbelastungen im unmittelbaren Umfeld des
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Paketzentrums. Daher sind die in der Verkehrsuntersuchung be-
trachteten Knotenpunkte ausreichend.

Es ist davon auszugehen, dass ausreichende Zeitllicken auf der
B 16 auftreten, sodass ein leistungsfahiges einfadeln, auch mit
der zusatzlichen Belastung durch das Paketzentrum, mdglich sein
wird. Dies wurde in einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen
(s. Verkehrsuntersuchung vom 12. Mai 2023).

Wiurdigung FNP+vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Liarmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larm-
gutachter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der
vorhandenen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die iiberarbeitete Schalltechnische
Untersuchung liegt im liberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitdtspriifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse
der iliberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Punkt 1.2 — S. 8/9 Zul.2sS.8/9
Originaltext: Wiederholung siehe Zu 4.2 —8.4.2.1 S. 15
Bewertungen:

e Schomreuter Kanal: regional bedeutsam

e Feuchtwdalder und Donaualtarme ndrdlich der KreisstraRe ND 18: lokal bedeutsam

e Feuchtwald am Schomreuter Kanal sudlich der Kreisstrae ND 18: regional bedeutsam

Zielaussagen:

o flachig sudlich der KreisstralRe ND 18:
Im Brucker Forst mit umliegenden Feuchtflachen: insbesondere Erhalt der verbliebenen Erlen-
bruchwalder, der Feuchtflachen auf Lichtungen sowie der Reste wertvollster Nasswiesen und Nie-
dermoorflachen

e entlang des Schornreuter Kanals:
Entwicklung der kleinen Bache zu funktionsfahigen Lebensraumen fir Flie3gewéasserorganismen
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e Einwand: Es werden nur direkt betroffene Gebiete betrachtet, jedoch werden auch entferntere,
bedeutsame Gebiete wie der Auwald durch Licht-, L&rm- und Schadstoff-Immissionen betroffen.
Aus diesem Grund sollte ein raumordnerisches Verfahren eingeleitet werden.

Punkt 2.3.1— S. 28
Originaltext:
Mit der Rodung der Waldflachen gehen deren lokale Klima-, Immissions- und Larmschutzfunktionen
gemar Waldfunktionsplan verloren. Die baubedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut sind als
mittel erheblich einzustufen.... Die anlagebedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut sind als
mittel erheblich einzustufen.... Durch die notwendige Beleuchtung der Anlage entsteht im Nachtzeit-
raum eine Erhéhung der Umgebungshelligkeit
e Einwand: Aufgrund der erheblichen Beeintrachtigungen in vielerlei Hinsicht ist ein raumordneri-
sches Verfahren angemessen.
Die Anbindung an das 6ffentliche Stral3ennetz erfolgt Uiber die zu verlegende Kreisstralle ND 18 und
die auszubauende Anschlussstelle Maxweiler zur Bundesstraf3e B 16 im Westen des
Vorhabengebietes. Das geplante Vorhaben l6st eine Zunahme der Verkehrsbelastung (téglich ca.
2.590 Lkw, 766 Pkw, Uberwiegend in den Morgen- und Abendstunden) aus. Die Andienung des Pa-
ketzentrums mit Lastkraftwagen (Lkw) erfolgt Uber die Anschlussstelle Maxweiler zur Bundesstral3e
B16. Die Personenkraftwagen-(Pkw)-Verkehre verteilen sie sich zu 10 % in Richtung Osten in Rich-
tung Biberweg und zu 90 % der Pkw-Verkehre in Richtung Bundesstrale B16. Durch die vorgesehe-
nen Umbauten am Verkehrsnetz kann trotz der Zunahme der Verkehrsmengen die Leistungsfahigkeit
des Stral3ennetzes, mit der Ausnahme einer geringflgigen Verschlechterung im Bereich des Knoten-
punktes Biberweg / Bundestralle B16, aufrechterhalten werden. Hier ist auch die fur den Progno-
sehorizont 2035 zu erwartende Verkehrssteigerung auf der B16 berticksichtigt.
e Einwand: Aufgrund des schlechten Briickenuntergrunds und der engen Zufahrten werden Bri-
ckenschaden sowie Probleme durch Gegenverkehr auftreten. Der Bau einer Briicke am DHL-
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Entwurfshilligung

Zu2.3.1S.28
Wiederholungen der Anregungen — Abwégungen siehe oben.
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Zentrum ist daher sinnvoll. Auch die Larmbelastung in Maxweiler kénnte dadurch erheblich ge-
senkt werden.
Die vom Vorhaben ausgeldste Zunahme der Verkehrsbelastung hat mittelbare Beeintrachtigungen
(v.a. Larm-, Staub- und Schadstoffemissionen) des StralBenverkehrs zur Folge.
e Einwand: Es wurde kein Emissionsgutachten in Bezug auf Schadstoffe erstellt, obwohl auf dies-

bezigliche Beeintrachtigungen hingewiesen wird. Ein entsprechendes Schadstoffgutachten ist je-
doch notwendig.

Entwurfshilligung

Wirdigung FNP+vBP: Die Vorhabentragerin hat durch ein Fachburo die vorhabenbedingt auftretenden Feinstaubemissionen - mit Windsimulation zur mégli-
chen Verteilung von Feinstaubpartikeln - analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse

in die Begrindung und den Umweltbericht tdbernommen.

Zusatzlich wurde ein Beleuchtungskonzept mit Lichtberechnung erstellt, das ebenso den Entwurfsunterlagen beigegeben wird.

Punkt 2.3.1 S. 29

Originaltext:

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten lo 1— lo 15 und lo 19 —

lo 21 eingehalten. An den Immissionsorten lo 16 — lo 18 héalt die Gesamtbelastung (Geréduschvorbe-

lastung + Geréausche des Paketzentrums) die Immissionsrichtwerte ein.

¢ Einwand: Es wurde mit verschiedenen Grundlagen gerechnet, vermutlich um die Werte méglichst
gering zu halten. Die Berechnungen sollten auf der ublichen rechtlichen Basis erstellt werden.
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Zu2.3.1S.29

Andenlo 16, lo 17 und lo 18 wurde bewusst die Gesamtbelastung
untersucht, um hier rechtssicher und im Sinne der Anwohner si-
cherzustellen, dass diese die Summe der Gerdusche aus Vorbe-
lastung und Paketzentrum den Immissionsrichtwert einhélt. Es
wurde nicht mit verschiedenen Grundlagen gerechnet. An ande-
ren Immissionsorten besteht keine relevante Vorbelastung.
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Abbildung 15: Immissionsorte

e Einwand: Als Immissionsorte wurden keine Hauser westlich der Maxweilerstr. beurteilt. Da die
Windrichtung auch aus Osten kommen kann und auRerdem 40 % des LKW-Verkehrs nach Wes- Es wurde vom Gutachter bereits mit Co = 2 dB gerechnet, was
ten erfolgt, miissen auch diese Hauser ins Gutachten aufgenommen werden. eine Gleichverteilung des Windes berucksichtigt.

Punkt 2.3.1 S. 30/31 und Punkt 6.3.2S.64 und S. 74 Zu2.3.1S.30/31und 6.3.2S.64und S. 74
Verédnderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Vorhaben in der Nachbarschaft ,Am Tag
finden in den meisten schutzbedirftigen Gebieten in Weichering kaum spirbare Veranderungen der
Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5 dB bei der Bun-
deswehr). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als Zufahrts-
stralle des Paketzentrums dient, zu Erhéhungen von maximal +2.2 dB. Im Tagzeitraum werden die
gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder tberschritten. Auch im Nacht-
zeitraum finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering kaum spirbare Verénde-
rungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (maximal +1.7 dB). In Maxweiler kommt es Der Vergleich der IST- und PLAN-Varianten (bzw. neu: Prognose-
durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als Zufahrtsstrale des Paketzentrums dient, zu Nullfall und Prognose-Planfall) sowie die dabei ermittelten Beur-
Erhéhungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die gesundheitsgefahrdenden Pegel- teilungspegel fallen nicht in den Anwendungsbereich der 16. BIm-
werte von 60 dB(A) nicht erreicht oder Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV | SchV und sind somit auch nicht mit Grenz- oder Richtwerten zu
werden an allen Immissionsorten eingehalten. Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der vergleichen. Bei der Ermittlung der Verdnderung des
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Nacht (Grenzen der Gesundheitsgefahrdung) werden auch bei Addition aller Gerduschimmissionen

der relevanten Larmquellen nicht erreicht.”

e Einwand: Die Richtwerte fir Larm sind deutlich niedriger. Die Pegel zur Gesundheitsgefahrdung
kénnen nicht herangezogen werden. Wir bitten um entsprechende Berichtigung.

e Einwand: Eine Larmpegel-Erhéhung von +2,4 dB ist deutlich wahrnehmbar. Bei derart hohen Ge-
rauschpegeln missen auch Larmschutzwénde an der Kreisstral3e realisiert werden.

Originaltext:

Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen betrachteten Immissionsor-

ten fir den Tag- und den Nachtzeitraum eingehalten. Mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch die

Verkehrsgerausche der geanderten Kreisstraf3e ist somit nicht zu rechnen.

Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut sind als mittel erheblich einzustufen.

Ergebnis: Im Hinblick auf das Schutzgut Mensch sind sowohl bau-, anlagen- und betriebsbedingt

Auswirkungen mittlerer Erheblichkeit zu erwarten.

e Einwand: Es sind schadliche Umwelteinflisse durch Verkehrsgerdusche zu erwarten — sowohl
fur Mensch, als auch fur die Natur, insbesondere weil die héchsten Larmpegel nachts entstehen.
Bereits unter der Grenze zur Gesundheitsschadigung kdnnen Schaden wie Schlafstérungen, Kon-
zentrationsstorungen usw. auftreten. Ein entsprechender Larmschutz an der KreisstraRe und der
B16 ist deshalb notwendig.

Punkt 2.3.2S.36 +2.3.5S. 41

Originaltext:

Emissionen des StraRenverkehrs Das geplante Vorhaben I6st eine Zunahme der Verkehrsbelastung
(taglich ca. 2.590 Lkw, 766 Pkw, Uberwiegend in den Morgen- und Abendstunden) aus. Die Andie-
nung des Paketzentrums mit Lastkraftwagen (Lkw) erfolgt ausschlie3lich Gber die Anschlussstelle
Maxweiler zur Bundesstralle B16.45 Durch das Vorhaben erhéht sich im westlich des Paketzentrums
gelegenen Abschnitt der KreisstraRe ND 18 die Verkehrsbelastung von 917 Kfz/24h auf 3.485
Kfz/24h. 46 Dadurch steigen insbesondere in diesem Abschnitt auch die Larm- und Schadstoff-Emis-
sionen (u.a. Streusalz, Abgase, Reifenabrieb, Fahrzeugbeleuchtung) des Stral3enverkehrs um ein
Vielfaches an.

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (1.295 Lkw-, 1.685 Ran-

gier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 h54) auf dem Gelande selbst verbunden. AuRerdem wird die Ver-

kehrsbelastung auf der Kreisstrale ND 18 zwischen der Anschlussstelle Maxweiler und dem Paket-

zentrum von 917 Kfz/24h auf 3.485 Kfz/24h erh6ht. 55 Dadurch entstehen zusétzliche Schadstoff-

Emissionen (u.a. Abgase, Reifenabrieb), die auf das Schutzgut einwirken

e Einwand: Es wurde bisher kein Schadstoffgutachten erstellt. Aufgrund der hohen LKW- und PKW-
Zahlen (mehr als verdreifacht) bitten wir um die Erstellung eines Schadstoffgutachtens.

S. 37
Originaltext:
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Verkehrslarmpegels (im B-Plan-Verfahren) wird aus gutachterli-
cher Sicht zwischen der Ist-Situation und den Verédnderungen
durch die Plan-Situation unterschieden = zu untersuchen ist die
plangebietsbedingte Verdnderung durch das Vorhaben. Solche
Falle sind in Bebauungsplanverfahren nicht eindeutiger geregelt.
Der Anstieg des Verkehrslarms fuhrt nicht dazu, dass nachts 60
dB(A) (Grenzen der Gesundheitsgefahrdung) Uberschritten wer-
den. Im Sinne der Larmbetroffenen wurde mit der Aufbringung des
offenporigen bzw. larmérmeren Asphalts und der Geschwindig-
keitsbegrenzung auf der KreisstraRe einer noch héheren Belas-
tung aktiv entgegengewirkt und sichergestellt, dass die Immissi-
onsgrenzwerte durch die gednderte Kreisstralle eingehalten wer-
den.

Die Uberarbeitete!schalltechnische Untersuchung zeigt, dass die
Pegelerh6hung nicht in dem Mal3e erfolgt, dass weitergehende
Larmschutzmal3nahmen, bspw. an der Kreis- und Bundesstralle,
gepruft und ergriffen werden mussen.

Zu2.3.2S.36+235S.41

Der Anregung wird entsprochen. Im weiteren Verfahren wird eine
Stellungnahme zur Feinstaubbetrachtung mit Windanalyse zur
Darstellung der Belastungen durch den Vorhabenstandort den
Unterlagen beigegeben.

Zu S 37:
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Ergebnis: Im Hinblick auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sind bau- und be-

triebsbedingt Auswirkungen mittlerer Erheblichkeit zu erwarten. Anlagebedingt sind Auswirkungen

hoher Erheblichkeit zu erwarten. Aufgrund der hohen Bedeutung des Vorhabens fir die Gemeinde

Weichering wird dieser Belang jedoch zugunsten des Vorhabens zurtickgestellt.

e Einwand: Massive Beeintrachtigungen von Natur und Mensch kdnnen nicht gegen die Vorteile
einer Ortschaft abgewogen werden, zumal die Auswirkungen nicht lokal begrenzt sind. Aus die-
sem Grund ist ein raumordnerisches Verfahren angebracht.

Punkt 2.3.5-S.41

Originaltext:

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (1.295 Lkw-, 1.685 Ran-

gier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 h54) auf dem Gelande selbst verbunden. AuRerdem wird die Ver-

kehrsbhelastung auf der Kreisstraf3e ND 18 zwischen der Anschlussstelle Maxweiler und dem Paket-

zentrum von 917 Kfz/24h auf 3.485 Kfz/24h erhoht. 55 Dadurch entstehen zusétzliche Schadstoff-

Emissionen (u.a. Abgase, Reifenabrieb), die auf das Schutzgut einwirken. Im Gegenzug kdnnen

durch die Errichtung des Paketzentrums die langeren Anfahrtswege von den bisher bestehenden

Paketzentren in Aschheim bei Miinchen, Augsburg, Nirnberg und Regensburg entfallen.

¢ Einwand: Diese Anfahrtswege wirden auch an anderen Standorten der Region 10 entfallen. Bei
einem Standort nahe der Autobahn bzw. in einem Gewerbegebiet wirden jedoch die hohen Be-
lastungen fir Mensch und Natur deutlich geringer ausfallen. Bei einem Standort an der Autobahn
koénnten viele LKW-Kilometer von und zur Autobahn entfallen.

Punkt 2.3.8 - S. 44 + Punkt 3.3 S. 62
Originaltext:
2.3.8 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern Das Vorhaben beeinflusst die fol-
genden Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern: & Schutzgut Klima und Luft / Schutzgut
Mensch Abgabe von Emissionen in die Atmosphare beeinflusst die Qualitat der Atemluft & Schutzgut
Boden und Flache / Pflanzen und biologische Vielfalt Nutzungskonflikte um begrenzt verfligbare Fla-
chen — aus Sicht der Landwirtschaft wenig wertvolle Standorte stellen zumeist Flachen mit hohem
naturschutzfachlichem Biotopwert oder -potential dar & Schutzgut Klima/Luft / Schutzgut Boden und
Flache / Schutzgut Wasser In die Atmosphare abgegebene Emissionen gelangen je nach Filterwir-
kung der Bodenpassage in das Grundwasser ® Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit /
Schutzgut Landschaft Die durch das Vorhaben bedingten Veranderungen des Landschaftsbildes be-
eintrachtigen die Eignung der angrenzenden Flachen fur die Naherholung. & Schutzgut Menschen,
menschliche Gesundheit / andere Schutzgiter Den vorgenannten Auswirkungen auf die verschiede-
nen Schutzgiter stehen die positiven Auswirkungen des Vorhabens fir die Gemeinde Weichering
entgegen (Arbeitsplatze, Gewerbesteuereinnahmen).
e Einwand: Da es sich bei diesen Auswirkungen nicht um lokal begrenzte Einfliisse handelt, ist ein
ROV erforderlich. Die Vorteile der Gemeinde stellen keine Rechtfertigung fir diese Auswirkungen
dar.
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Die Regierung von Oberbayern hat als fur die Raumordnung zu-
standige Landesbehdrde dem Vorhabentrager mitgeteilt, dass
das geplante Vorhaben nach den Vorgaben des Raumordnungs-
gesetzes (ROG) keine Uberdrtliche Raumbedeutsamkeit besitzt
und den Erfordernissen der Raumordnung grundsatzlich nicht
entgegensteht. Die aufgelisteten Beeintrachtigungen werden zur
Kenntnis genommen und in der vorhabenbezogenen Bauleitpla-
nung behandelt.

Zu 2.3.5S. 41:
Entsprechend der Standortanalyse steht kein vergleichbarer Vor-
habenstandort naher zur Autobahn zur Verfligung.

Zu2.3.8-S.44 + Punkt 3.3 S. 62:

Die Regierung von Oberbayern hat als fur die Raumordnung zu-
standige Landesbehdrde dem Vorhabentrager mitgeteilt, dass
das geplante Vorhaben nach den Vorgaben des Raumordnungs-
gesetzes (ROG) keine Uberdrtliche Raumbedeutsamkeit besitzt
und den Erfordernissen der Raumordnung grundsétzlich nicht
entgegensteht. Die aufgelisteten Beeintrachtigungen werden zur
Kenntnis genommen und in der vorhabenbezogenen Bauleitpla-
nung behandelt.
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Wirdigung FNP+vBP: Die Anregungen wurden beachtet. Die Gemeinde ist sich der mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrédchtigungen von Mensch, Natur
und Landschaft bewusst. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeinde-
gebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Dieser Planungsentscheidung der Gemeinde liegen die Aussagen der Regierung von Oberbayern

zum Anbindegebot, der verkehrlichen Wirkung der B 16 und der Raumbedeutsamkeit des Vorhabens zu Grunde.
Die Vorhabentragerin hat zudem durch ein Fachbiiro die vorhabenbedingt auftretenden Feinstaubemissionen - mit Windsimulation zur méglichen Verteilung
von Feinstaubpartikeln - analysieren lassen. Diese fachliche Stellungnahme wird den Entwurfsunterlagen beigegeben und deren Ergebnisse in die Begriin-

dung und den Umweltbericht iGbernommen.

Ebenso wurde die Umweltberichte zur Flachennutzungsplananderung und zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplan den Anregungen

entsprechend uberarbeitet und liegen in Uberarbeiteter Form den Entwurfsunterlagen bei.

Punkt 2.4 S. 54

Originaltext:

Die Bertiicksichtigung der agrarstrukturellen Belange erfolgt durch die Verwendung bereits umgesetz-

ter Okokontoflachen des Wittelsbacher Ausgleichsfonds (WAF) und von Okokontoflachen der gree-

Nature solutions GmbH. Der Waldausgleich erfolgt in direkter Anbindung an den Brucker Forst, um

das durch das Vorhaben betroffene FFH-Gebiet Nr. 7233-373.04 ,Donaumoosbéche, Zucheringer

Worth und Brucker Forst" zu starken, wodurch die zur Verfigung stehende Flachenauswahl stark

eingeschrankt ist.

¢ Einwand: Da es sich bei den angebotenen Flachen teilweise um bereits bestehende 6kologische
Flachen handelt, entsteht kein zusétzlicher Vorteil aufgrund der benannten Ausgleichsflachen.
Durch die teilweise raumliche Entfernung der Standorte sind auch Vorteile fir die lokalen dkolo-
gischen Gegebenheiten nicht gegeben.

Zu 2.4 S. 54;

Auf die bereits entwickelten Ausgleichsflachen A2 bis A4 wird be-
wusst zurlickgegriffen um nach § 15 Abs. 3 BNatSchG agrarstruk-
turelle Belange bei der Bereitstellung von Ausgleichsflachen zu
beachten. Zudem liegen die Ausgleichsflachen im direkten west-
lichen Umfeld des Ortes Maxweiler und damit im rdumlichen Zu-
sammenhang mit dem Eingriff in Natur und Landschaft im Stdos-
ten von Maxweiler.

Der Anregung bezuglich weiterer Ausgleichsflachen im raumli-
chen Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet ,Brucker
Forst wird im weiteren Verfahren nachgekommen. So werden auf
Teilen der neu in das Landschaftsschutzgebiet einzubringenden
Flachen Auwald- und BiotopgestaltungsmalRnahmen vorgesehen
um den 6kologischen Gesamtzusammenhang des infrastrukturell
weniger vorbelasteten Siiden des Schutzgebietes zu starken.

Wirdigung FNP: Die Anregung bezieht sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Der Anregung beziglich weiterer Ausgleichsflachen im raumlichen Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet ,,Brucker Forst“ wird
im weiteren Verfahren nachgekommen. Das MaBnahmenkonzept der Ausgleichsflachen wurde gesamtheitlich im tGberarbeiteten Umweltbericht beschrieben,

der den Entwurfsunterlagen beiliegt.

Immissionsschutz

Punkt 5.6

Originaltext:

Meteorologische Korrektur Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemald TA Larm ist die meteorolo-
gische Korrektur Cmet nach DIN ISO 9613-2 [4] zu beriicksichtigen. Zur Berechnung der meteorolo-
gischen Korrektur Cmet wird von einer gleichmafigen Verteilung der Windrichtungen (CO 2 dB) aus-
gegangen.

Einwand: Die vorherrschende Windrichtung ist Westen bzw. in 20 % der Falle Osten. Bitte korrigieren
Sie die Berechnungen.

Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 - 6:00 Uhr)
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Zu Immissionsschutz

Zu5.6

Chmet ist ein statistischer Wert fur Gewerbeldarm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhéngig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die berech-
neten Differenzpegel, da bei beiden Situationen (IST und PLAN)
die gleichen Wetterdaten verwendet werden. Fur Verkehrslarm ist
dies nicht anzuwenden.
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsricht- Differenz
L., in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)
Immissionsgebiet 1 — Maxweiler
lo 1 — Am Bahndamm 3 38 40 -1
lo 2 - Maxweilerstral3e 4c 38 40 -2
lo 3 - MaxweilerstraBe 10 113 38 40 -2
lo 4 - MaxweilerstraBe 10 112 38 40 -2
lo 5 - Maxweilerstral3e 2 37 40 -3
lo 6 - Maxweilerstral3e 4 37 40 -3
lo 7 - Maxweilerstral3e 8 38 40 -2
lo 8 — Maxweilerstralle 22a 37 40 -3
Immissionsgebiet 2 — Weichering (AulRenbereich)
lo 9 — Schornreut 1 43 45 -2
lo 10 - Biberweg 2 41 45 -4
lo 11 — Biberweg 6 41 45 -4
10 12 — Biberweg 8 41 45 -4
lo 13 — Weingasse 14 40 45 -5
lo 14 — Weingasse 13 45 -4
lo 15 — Weingasse 1 40 45 -5
lo 21 - Biberweg 20 51 65 -14
Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 38 40 -2
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 37 40 -4
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 31 40 -9
lo 19 - Teichstral3e 20 35 40 -5
lo 20 — TeichstralRe 13 36 40 -4

Einwand: Da die Werte des Gewerbe- und Industrielarms sich am Grenzbereich bewegen, ist ein
2. unabhangiges Gutachten sinnvoll bzw. sind weitere Schallschutzmaflinahmen erstrebenswert.
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Das Buro Steger & Partner, Minchen hat im Auftrag der Ge-
meinde Weichering eine Plausibilitatsprifung der
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Punkt 5.2.1. S. 28

Originaltext:

Das Paketzentrum soll werktags durchgehend von 00:00 - 24:00 Uhr betrieben werden. Neben der

Frachthalle (h = ca. 15 m) sollen ein Birogebéaude (h = ca. 16 m) und ein Parkhaus (h = ca. 8.25 m)

entstehen. Das Betriebsgeschehen unterliegt bezogen auf einen Tag starken Schwankungen in den

einzelnen Zeitstunden. Im Nachtzeitraum herrscht das héchste LkwAufkommen. Das Verladegesche-

hen erfolgt schwerpunktmafig in den Warenausgangsbereichen des Paketzentrums und zusétzlich

erfolgen Umsetzvorgéange von Wechselbehéltern in allen Betriebsbereichen rund um das Gebé&ude

durch Rangierfahrzeuge.

e Einwand: Der Betrieb beginnt bereits wieder am Sonntagabend. Es findet mindestens der PKW-
Verkehr der Mitarbeiter statt.

Tabelle 5.7 - S. 64

Originaltext:

Am Tag finden in den meisten schutzbedurftigen Gebieten in Weichering kaum spurbare Verande-
rungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5 dB bei
der Bundeswehrliegenschaft). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreis-
strale, die als Zufahrtsstral3e des Paketzentrums dient, zu Erh6hungen von maximal +2.2 dB. Im
Tagzeitraum werden die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder tber-
schritten.

Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbedirftigen Gebieten in Weichering kaum spr-
bare Veranderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen statt (maximal +1.7 dB). In Maxwei-
ler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der Kreisstral3e, die als ZufahrtsstraRe des Paketzent-
rums dient, zu Erh6hungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die gesundheitsgefahr-
denden Pegelwerte von 60 dB(A) nicht erreicht oder Uberschritten. Der néchtliche Beurteilungspegel
von 60 dB(A) wére nur dann Uberschritten, wenn sich hinter den Dachflachenfenstern unterhalb des
Firstes — und tber den Gauben im 1. OG — auf der Sudseite des Gebdudes Am Bahndamm 3 in
Maxweiler (10 1) schutzbedurftige Raume befinden wirden. Ausgehend von den genehmigten Bau-
vorlagen des Gebaudes und von einer Inaugenscheinnahme des Gebaudes von aul3en ist es aller-
dings ausgeschlossen, dass sich dort im Dachspitz schutzbedurftige Raume befinden.
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schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben durchgefiihrt und
dem Gemeinderat in der Sitzung vom 24.07.2023 zur Kenntnis
gegeben.

Dabei wurde bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen
konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachge-
recht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Re-
gelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zulassige
Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung
und das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wur-
den vom Larmgutachter zutreffend ermittelt.

Zu5.2.1S.28:

Die Beurteilung des Gewerbelarms nach TA Larm fir den Tag-
zeitraum wird fur Werktage vorgenommen, da sonntags kein Be-
triebsgeschehen herrscht, das mit dem an Werktagen vergleich-
bar ist. Fahr-, Rangier- und Sortiertatigkeiten beginnen an Sonn-
und Feiertagen grundsétzlich nicht vor 22:00 Uhr (Ende des Tag-
zeitraums nach TA Larm).

Zub5.7S. 64
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Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 40 dB (A) nachts und 55 dB (A) tagsiber. Die gesundheits-
gefahrdenden Pegel kdnnen nicht hierfir herangezogen werden. Es sind entsprechende Larm-
schutzmafinahmen an der Briicke, der B16 und der Kreisstral3e durchzufiihren. Eine Verlagerung
der Bruicke an das Paketzentrum ist erstrebenswert.

Tabelle 6.5 S. 66

Einwand: Da bereits jetzt eine starke Belastung der untersuchten Gebaude vorliegt, sollten wei-
tere Konfliktsituationen vermieden werden. Deswegen ist der bestmdgliche La&rmschutz an der
Kreisstra3e und der B16 erforderlich.

.74

Da sowohl Gewerbe- und Industrieléarm, als auch Verkehrslarm die Larmpegel in der Umgebung
erhohen und bereits die Grundbelastung sehr hoch ist, ist eine Berechnung der Larmbelastung
mit aufaddierten Werten von Gewerbe- und Industrielarm und dem Verkehrslarm aus Kreisstrafl3e
und der B16 wichtig.

Einwand: Da die stundlichen Belastungen stark abweichen kénnen, kann die Berechnung der
Larmpegel nicht mit Durchschnittswerten durchgefiihrt werden, sondern muss mit der stiindlichen
Belastung gerechnet werden.

Einwand: An der Brickenzufahrt zur B16 entstehen zuséatzliche Gerausche durch Abbremsen,
Beschleunigen und Kurvenfahrt. Dies muss bei den Berechnungen eingearbeitet werden.

Generell

Einwand: Da 40 % des LKW-Verkehrs sowie ein Teil des PKW-Verkehrs Richtung Neuburg flie-
3en und an die B16 Orte wie Bruck, Zell und Marienheim angrenzen, sollten im Gutachten auch
Immissionswerte dieser Orte untersucht werden.

Da das stindliche Verkehrsaufkommen stark schwankt, kann hier nicht mit Durchschnittswerten
gerechnet werden. Deshalb ist eine Berechnung in den am héchsten belasteten Stunden erfor-
derlich.
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Die Verkehrslarmpegel durch die Verkehre auf der offentlichen
Stral3e sind nicht mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm fur
Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
zu vergleichen. Diese kénnen nur zur Bewertung der Betriebsge-
rausche auf dem Grundstiick herangezogen werden.

Zu 6.5 S. 66:

Es sind nach Prifung aller Ergebnisse in Verbindung mit den gel-
tenden Vorschriften keine zusétzlichen Larmschutzmaf3nahmen
notwendig. Aktiver Larmschutz wurde mit Aufbringung einer l&arm-
mindernden Asphaltdeckschicht und Geschwindigkeitsbegren-
zungen zudem betrieben.

Ist in Anhang 4 erfolgt (Gesamtlarmdarstellung)

Die Untersuchung wurde nach den Vorgaben der RLS19 durch-
geflhrt, die eine Betrachtung des Verkehrslarms getrennt fir den
Tag (6 — 22 Uhr) und die Nacht (22 — 6 Uhr) vorsieht.

Pegelanstiege aufgrund der Briicke sind durch den Steigungszu-
schlag nach RLS19 bericksichtigt worden. Die Emissionspegel
im Querschnitt 11 (Bricke) wurden im Gutachten mit einer
Spanne angegeben, da sie aufgrund der Briickenauf- und abfahrt
(Steigungszuschlag in dB) schwanken. Dies ist im Gutachten in
Tabelle 6.2 vermerkt.

Nachdem auf der B 16 eine Vermischung des LKW-Verkehrs
vom/zum Paketzentrum im &ffentlichen StralRenraum stattfindet
ist eine zusatzliche Bericksichtigung von Betroffenheiten der weit
westlich zum Vorhabenstandort liegenden Orte nicht erforderlich.
Diese Orte liegen weit aul3erhalb des Einwirkungsbereiches des
Vorhabens; eine Abwéagung ist dafir in den Maf3staben der TA-
Larm nicht geboten.

Die Untersuchung wurde nach den Vorgaben der RLS19 durch-
gefiihrt, die eine Betrachtung des Verkehrslarms getrennt fir den
Tag (6 — 22 Uhr) und die Nacht (22 — 6 Uhr) vorsieht.
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e Sollte die Briicke bei Maxweiler bestehen bleiben, so ist auch ein Larmschutz an dieser Briicke Es sind nach Priifung aller Ergebnisse in Verbindung mit den gel-
erforderlich. tenden Vorschriften keine zusétzlichen LarmschutzmaBnahmen
notwendig.

Wirdigung FNP+vBP: Die Bedenken zur vorhabenbezogenen Liarmbelastung werden ernst genommen. Die Schalltechnische Untersuchung wurde vom Larm-
gutachter auf der Grundlage der aktualisierten Daten aus der iiberarbeiteten Verkehrsuntersuchung neu gefasst. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen,
insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten und das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der
vorhandenen Nutzungen der Umgebung sowie das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums zutreffend ermittelt. Die iiberarbeitete Schalltechnische
Untersuchung liegt im liberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Gemeinde hat dazu eine Plausibilitatsprifung durchfiihren lassen. Die Ergebnisse
der uberarbeiteten Schalltechnischen Untersuchung wurden in die Begriindung und den Umweltbericht iibernommen.

Verkehrsuntersuchung
Verkehrsuntersuchung Um einen Corona-Faktor zu berlcksichtigen, ist eine Referenz-
e Einwand: Die Erhebung des Verkehrs an 1 Tag zu Corona-Zeiten (mit Corona-Aufschlag) ist nicht | zahlstelle herangezogen worden, aus der Daten aus 2020 vorla-
aussagekraftig. Die Erhebung sollte an mehreren Tagen durchgefiihrt werden. gen. Diese wurde mit den Ergebnissen der Verkehrszéhlung vom

03. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022 verglichen und hochge-
rechnet. Die Durchflihrung einer Verkehrserhebung an einem Tag
ist ein gangiges Verfahren, welches durch das Regelwerk ,Emp-
fehlungen fir Verkehrserhebungen® (EVE) der Forschungsgesell-
schaft fur Straflen- und Verkehrswesen (FGSV) fur Knoten-
punktzahlungen gestitzt wird. Durch entsprechende Hochrech-
nungsfaktoren, bezogen auf den Wochentag und den Erhebungs-
monat, wurden die DTV-Werte ermittelt. Die ermittelten DTV-
Werte der Verkehrsuntersuchung fur die Querschnitte 04, 06 und
08 fur den Ist-Zustand weisen im Vergleich zu den Z&hlstellen der
Manuelle/Temporare Stral3enverkehrszéhlung (SVZ) aus dem
Jahr 2021 vergleichbare GréRenordnungen auf. Die Abweichun-
gen liegen im Ublichen Rahmen, sodass die ermittelten Werte aus
der Verkehrserhebung vom 19. Juli 2022 fir die Uberarbeitung
der Verkehrsuntersuchung herangezogen werden kénnen.

Der Vorwurf, dass der Prognosehorizont 2035 die Situation der
Inbetriebnahme des Paketzentrums nicht darstellt, ist nicht nach-
vollziehbar. Vielmehr berilicksichtigt der Prognosehorizont eine
allgemeine Verkehrssteigerung auf der B 16 bis zum Jahr 2035
und zusatzlich wird in der Verkehrsuntersuchung die Verkehrsbe-
lastung durch das Paketzentrums beriicksichtigt.

Die groR3ten Einflisse bezogen auf den Verkehrsablauf haben die
Verkehrsbelastungen im unmittelbaren Umfeld des Paketzent-
rums. Daher sind die in der Verkehrsuntersuchung betrachteten
Knotenpunkte ausreichend.

Es ist davon auszugehen, dass ausreichende Zeitliicken auf der
B 16 auftreten, sodass ein leistungsfahiges einfadeln, auch mit
der zusétzlichen Belastung durch das Paketzentrum, mdglich sein
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wird. Dies wurde in einer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen
(s. Verkehrsuntersuchung vom 12. Mai 2023).

Punkt 5 S. 25 Zu58S.25 . _

Die verkehrlichen Kennwerte fiir den Analysefall sind in Tabelle 3 (vgl. Anhang 7) dargestellt. Die Anregungen sind als Wiederholung der oben genannten
Punkte zu bewerten und sind in den oben dazu ausgefuhrten Wr-
digungen abgehandelt.

1 |Neuburger StraBe L |astlich Biberweg 949 0,93 144 55 9 046 | 046 | 057 | 057 1,15 | 029
2  |Neuburger StraBe L |westlich Biberweg 917 1,09 1,64 53 8 0,47 0.59 0,59 0,74 1,34 0.30
3 |Biberweg G |ndrdlich B 16 64 348 0,00 4 1 342 | 000 | 428 | 000 | 0,00 | 0,00
4 |B16 B |ostlich Biberweg 14875 | 17,05 | 009 855 149 304 | 1292 | 562 | 2388 | 0,09 | 0,00
5 Biberweg G |siidlich B 16 193 11,48 0.00 1 2 7.66 3,28 12,92 554 0,00 0,00
6 |[B16 B |westlich Biberweg 14871 | 17,07 | 009 855 149 308 | 1290 | 570 | 2384 | 009 | 0,00
7 |Neuburger StraBe L [stidlich neuer Kreisverkehr 917 1,09 1,64 53 8 047 0,59 0,59 0,74 1.34 0.30
8  |Neuburger StraBe L |westlich neuer Kreisverkehr 917 1,09 1,64 53 8 047 | 059 | 059 0,74 1,34 0.30
9 |Zufahrt B 16 G [siidlich Neuburger StraBe 506 1,31 081 29 s 064 | 064 | 081 0,81 027 [ 054
10 |Neuburger StraBe L |Gstlich An der Allee mnm 043 2,12 45 7 0,14 0,28 0,18 0.35 1,77 0,35
11 |Zufahrt B 16 G |[siidlich An der Allee 450 0,74 121 26 4 0,24 0.48 0,30 0,60 1,21 0,00
12 |An der Allee G |ndrdlich Neuburger StraBie 606 036 1,80 35 5 036 | 0,00 | 045 | 0,00 135 | 045
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o
TOV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz ~ Seile 49 von 176 -
Tabelle 6.1: Strafienverkehr — Analyse
M Lkwi-Antoil p [ Lkw2-Antoll p Puuin®% |G itin | Emissi gol
s Kiz/h In% in% Kkm/h L. In dB(A)
Quen Strago Abschnitt )
SChnit Kiizah | In% Ta Nacht | Ta Nacht | T Nacht | Ta Nacht Ta Nacht
ac 4
v 9 3 9 Pkw Lkw g
1 N%‘{,Z‘gg“’ ostiich Biberweg | 949 093 | 55 9 046 | 057 | 046 | 057 | 115 | 020 100 80 78 70
1 Ng{":&g‘” ostlich Biberweg | 949 093 | 55 9 046 | 057 | 046 | 057 | 115 | 020 50 50 72 64
Die Geschwindigkeit im Q 1 wechseit ab dem SiedlungsbereichWohngebict Weing inwarls von 100/80 kmih auf 50 kmvh,
Neuburger westlich Biber-
2 o s 917 109 | s3 8 047 | 059 | 059 | 074 | 134 | 030 100 80 75 67
3 Biberveg nordlich B 16 64 348 | 4 1 342 [ 428 | 000 | 000 | 000 | 000 100 80 67 60
4 B 16 ostlich Biberweg | 14875 | 17.05 | 855 | 149 | 304 | 562 | 1202 | 2388 | 000 | 0.00 100 80 92 86
5 Biberweg sadlich B16 193 | 1148 | 11 2 766 [1292| 328 | 554 | 000 | 0.00 100 80 7 64
6 B 16 """""v;'z;'b‘"‘ 14871 | 1707 | 855 | 140 | 308 [ 570 | 12.00 | 2384 [ 000 | 000 | 100 80 92 86
Neuburger sodlich neuer
7 e P 217 100 | 53 8 047 | 059 | 059 | 074 | 134 | 030 100 80 83 76
Neuburger westlich neuer
S et 917 109 | 53 8 047 | 059 | 059 | 074 | 134 | 030 100 80 86 79
stdlich Neubur-
9 Zufahrt B 16 o eiehe 506 131 | 29 5 064 081 | 064 | 081 | 027 | 054 100 80 82 75
Neuburger ostlich An der Al-
10 St o m 043 | as 7 014 | 018 | 028 | 035 | 177 | 035 100 80 83 76
11 ZufahrtB 16 | S0dlich @: dorAl-l 450 | 074 | 26 4 | o024 | 030 | 048 | 060 [ 121 | 0,00 100 80 | 83-88 |78-83
Die Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne angegeben, da sie aufgrund der Brickenauffahrt (Querschnitt 11 1t IGS [25]) schwanken
ndrdlich Neubur-
12 An der Alice S ke l 606 | 036 | 35 I 5 | 0.36 | 045 I 0.00 I 0.00 I 135 I 045 I 100 | 80 | 69-76 | 6268
Die Geschwindigkeit im Querschnit 12 ab dem Siedlung ichWoh of von 100/80 km/h auf 50 kmvh.
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TOV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seile 50 von 176 -
Tabelle 6.2: StraBenverkehr — Prognose (Prognosehorizont 2035)
] Lkwi-Antoll p | Lkw2-Antell p Prra In % Emissionspogel
Goschwindigkeit .
Quor- DTV sv Kfz/h In% In% L’ In dB(A)
schnitt Sirase Abschrii Kizi24h In% I
Tag | Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pkw Lkw
1 ”g‘::’:&?' #stiich Biberweg | 1026 086 | 80 9 042 | 053 |042| 05 | 108 | 027 100 80 78 70
1 N“S‘::’:ég“’ ostlich Biberweg | 1026 086 | 60 9 042 | 053 |042 | 053 | 108 | 027 50 50 H 84
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 1 wechselt ab dem SiedlungsbereichWohngebiet Weingasse ortseinwarts von 100/80 km/h auf 50 km/h.
Neuburger westich Biber-
2 ety i 1031 096 | 60 9 042 | 053 |053| 066 | 1,19 | 028 | 100 80 8 0
3 Biberweg nérdiich B 16 101 218 | 8 1 214 | 268 |000| 000 | 000 | 000 | 100 80 &7 &0
4 B 16 ostlich Biberweg | 18348 | 2187 | 1055 | 183 | 388 | 744 |1649( 3262 | 007 | 000 | 100 80 91 8
5 Biberweg stdlich B16 193 148 | 11 2 766 | 1292 | 328 | 554 | 000 | 000 | 100 80 73 67
6 B16 “‘"f‘_v:'b“" 18306 | 21.93 | 1053 | 183 | 394 | 756 |16.49| 3163 [ 007 | 000 | 100 80 92 8
Neuburger siidlich neuer
T St bt 1980 | 4867 | 115 | 18 [ 21.24 | 26,66 | 2656 33.34 | 062 | 044 | 100 80 85 78
Neuburger wostlich neuer
8 Strata ot 3485 | 5528 | 202 | 31 | 24.41 | 2666 |3051| 3334 [ 035 [ 008 | 100 80 8 82
sodlich Neubur-
9 Zufahit 8 16 e 1789 | 5393 | 104 16 | 2873 | 30,00 |26,73| 30.00 | 008 | 015 | 100 80 84 77
10 Manbgrger: || batlen l’:’;“’" Al 2085 | 4678 | 119 | 18 | 1525 | 2000 |3051| 4000 | 086 | 013 | 100 80 85 1)
11 2uantp g | SUNANOTART 749 | sson | 100 | 15 | 1854 | 2000 [37.08| 4000 | 032 | o000 | 100 80 | 83-88 | 76-83
Dia Emissionspegel im Querschnitt 11 werden hier mit einer Spanne ben, da sie aufgrund der Bro ffahrt (Querschnitt 11 It IGS [25]) schwanken.
nardlich Neubur-
12 An dor Allee | "OTIR Mo | 522 I 036 | 36 I 6 | 0.35 I 044 | 0.00 I 0.00 I 131 I 0.44 I 100 | 80 | 59-76 ] 62.88
Die Geschwindigkeit im Querschnitt 12 hselt ab dem Si L hWohngebiet M tler ortseinvarts von 100/80 km/ auf 50 kmvh,

Originaltext S. 7 Verkehrsuntersuchung: Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-1-Fall

fur den Prognosehorizont 2035 werden die Belastungen aus dem Analysefall, unter Berlicksichtigung

einer allgemeinen Verkehrssteigerung auf der B 16, mit dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen tber-
lagert, das durch die Erweiterung des Paketzentrums entsteht. Dabei wird die unter Kapitel 2.3 ein-
geschatzte Verteilung berlcksichtigt.

e Einwand: Bei den Zahlen des DTV handelt es sich nur um den bisherigen Verkehr + Verkehrsauf-
kommen durch das Paketzentrum. Die Verkehrszunahme bis 2035 wurde nicht miteingeschlos-
sen.

e In der Analyse wird vom Bau einer neuen Bricke fir den Schwerlastverkehr gesprochen. In di-
versen Unterlagen ist jedoch von einem Verkehr Giber die bestehende Briicke die Rede. Wir mdch-
ten darauf hinweisen, dass die bestehende Briicke mit Mischverkehr sehr eng ist (auch nach Er-
tuchtigung) und auf schlechtem Untergrund steht. Dies wirde zu Problemen und Verzdgerungen
im Begegnungsverkehr fuhren. Ein Neubau der Briicke ist bereits vor Inbetriebnahme des DHL-
Zentrums und vor dem Ausbau der B16 notwendig.

e Da 40 % des LKW-Verkehrs Richtung Westen flieBen, sollte auch eine Verkehrsuntersuchung in
Bezug auf den Knotenpunkt an der Zeller Kreuzung an der B16 durchgefiihrt werden. Es entste-
hen bereits jetzt lange Ruckstaus an der Ampel, die teilweise Uber die Einfahrt Bruck hinausrei-
chen.
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Wirdigung FNP+vBP: Den Anregungen wurde nachgekommen. Die Verkehrsuntersuchung mit Bewertung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten wurde
beziiglich der Ausgangsdaten (ergéanzende Verkehrserhebung, aktualisierte Daten fiir Prognose-Planfall 2035, Uberarbeitung der verkehrlichen Kennwerte nach
RLS-19, zweispurige B 16) und der geanderten Vorgaben der ErschlieBungsplanung (verlangerte Ein-/Ausfadelspuren B16, Vorfahrtsregelung AS Maxweiler)

Uberarbeitet und liegt im Giberarbeiteten Stand den Entwurfsunterlagen bei. Die Ergebnisse der Giberarbeiteten Verkehrsuntersuchung wurden in die Begriindung
Ubernommen.

Beschliisse Private Stellungnahme 14

Beschluss FNP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.
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