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Stellungnahme als Biirger der Stadt Neuburg an der Donau, Ortsteil
Maxweiler

nach § 3 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 BauGB

Zur

4. Anderung des Flichennutzungsplans zum Sondergebiet

»Paketzentrum Weichering”

im Parallelverfahren mit

Vorhabenbezogener Bebauungs- und Griinordnungsplan

Paketzentrum Weichering” der Deutschen Post AG, Bonn

Stellungnahme zu den folgenden Themen:

1. Anderung Flichennutzungsplan S. 2-7

2. Umweltbericht S. 8-14
3. Immissionsschutz S. 15-17
4. Verkehrsuntersuchung S. 18-19



Seite 2 von 19

Anderung Flichennutzungsplan

Punkt 3.2 S. 4
Originaltext:

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (im Kapitel 3.3) sieht fiir Logistikunternehmen zudem vom
Anbindegebot ab. Grund hierfiir ist, dass fiir Logistizentren die verkehrliche ErschlieBung ein
wichtiges Standortkriterium darstellt und daher Standorte entlang von Zubringern zu
Autobahnanschliissen oder direkt an Autobahnanschliissen vorrangig zu betrachten sind. Somit
konnen auch Flachen auBerhalb bereits im Zusammenhang bebauter Siedlungsfliche in Betracht
gezogen werden.

9 Einwand: Es ist keine direkte Zufahrt zur Autobahn vorhanden. Die
Entfernung betragt ca. 16 Kilometer und fiihrt direkt an Ortschaften
(Maxweiler, Weichering, Niederstimm) vorbei. Auch DHL bestatigt, dass
dies ein Novum fiir sie ist. Eine Ausnahme vom Anbindegebot ist nicht
gegeben.

= Einwand: 40 % des LKW-Verkehrs fahren Richtung Westen und nur 60 %
Richtung Autobahn. Deshalb hat diese Ausnahme keine Berechtigung.

Punkt 3.2 5.4
Originaltext:

Die Region 10 bietet sich als mittig in Bayern gelegene Region fiir eine Verdichtung des bestehenden
Netzes der Paketzentren an. Dabei kreuzen sich innerhalb der Region 10 bei Ingolstadt die beiden
landesplanerischen Entwicklungsachsen von iiberregionaler Bedeutung Niirnberg — Miinchen in
Nord-Siid-Richtung sowie Regensburg — Ulm in Ost-Westrichtung. Somit bietet sich als weiterer
Standort fiir ein Paketzentrum der Deutschen Post eine Lage mit Anbindung an die BundesstraRe 16
als ost-west-gerichtete Hauptverkehrsader der Region 10 mit direkter Verkniipfung zur
Bundesautobahn BAB A9 in der Anschlussstelle Manching an.

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (im Kapitel 3.3) sieht fiir Logistikunternehmen zudem vom
Anbindegebot ab. Grund hierfiir ist, dass fiir Logistizentren die verkehrliche ErschlieRung ein
wichtiges Standortkriterium darstellt und daher Standorte entlang von Zubringern zu
Autobahnanschliissen oder direkt an Autobahnanschliissen vorrangig zu betrachten sind. Somit
kdnnen auch Flichen auBerhalb bereits im Zusammenhang bebauter Siedlungsfliche in Betracht
gezogen werden.

=» Einwand: In der ganzen Region 10 muss der Standort nicht zwingend in
Weichering sein. Durch einen autobahnnahen Standort kénnten viele
LKW-Kilometer vermieden werden und die massiven
Verkehrsbelastungen vieler B16-naher Orte zwischen Manching und
Neuburg vermieden werden. Die verkehrliche ErschlieRung ist kein
Argument fiir eine Ausnahme vom Anbindegebot, zumal die Fliche auch
an einem FFH-Gebiet liegt und 2 Landschaftsschutzgebiete betroffen sind
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Punkt 3.35.5

Originaltext:

Ausgehend von der Anschlussstelle Manching der BAB AS nach Westen ist die Entwicklung
bundesstraBennaher Flachen im Gebiet des Marktes Manching aus Immissionsschutzgriinden kaum
mehr moglich da die bestehenden Ortsrinder der Ortsteile Pichl, Nieder- und Oberstimm sowie des
Hauptortes Manching bereits bis an die B16 heranreichen.

2 Einwand: Die Fldchen um Manching sind aus Immissionsschutzgriinden
kaum nutzbar, jedoch ist die Belastung dieser Ortschaften auch durch
den Standort Weichering immens, da ca. 60 % der LKWs zur Autobahn
und dadurch direkt an den Ortschaften vorbeifahren, ebenso an
Zuchering, Winden und Hagau. Aus diesem Grund ist die Argumentation
hinfallig.

Punkt 4.1S.9

Originaltext:

3.3 Vermeidung von Zersiedelung — Anbindegebot (Z) Neue Siedlungsflichen sind moglichst in
Anbindung an geeignete Siedlungseinheiten auszuweisen. Ausnahmen sind zuldssig, wenn - ein
Logistikunternehmen oder ein Verteilzentrum eines Unternehmens auf einen unmittelbaren
Anschluss an eine Autobahnanschlussstelle oder deren Zubringer oder an eine vierstreifig
ausgebaute Strale oder einen Gleisanschluss angewiesen ist

=>» Einwand siehe Punkt 3.2 5.4

= Einwand: Maxweiler ist nur ca. 200 m von der Briickenzufahrt entfernt
und wird erheblich durch die massive Belastung durch vorbeifahrende
LKWs beeintrachtigt. Es sind Anfahren, Abbremsen und Kurvenfahrten
der LKWs an der Briicke zu beriicksichtigen, sowie die starke Belastung in
den sensiblen Nachtzeiten. Daher kann dieser Anschluss nicht als
unmittelbaren Zubringer zur Autobahn bewertet werden.

Punkt 4.1 8. 10

Originaltext:

Die vom Vorhaben betroffenen Waldflichen sind Teilflichen des groRflichig zusammenhédngenden
»Brucker Forstes”. Dabei sind die vom Vorhaben betroffenen Waldflichen jedoch durch die
Bundesstrae B16 vom gréBten Teil des ,Brucker Forstes abgetrennt und werden zudem von der
KreisstraRe ND 18 durchschnitten. Mit der Rodung der Waldflichen gehen deren lokale Klima-,
Immissions- und Larmschutzfunktionen gemaR Waldfunktionsplan an dieser Stelle verloren. Im
Gegenzug werden die zu rodenden Waldflichen durch Ersatzaufforstungen im rumlichen
Zusammenhang mit dem ,Brucker Forst” wieder an die Waldfliche angegliedert und somit die
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Waldfunktionen insgesamt gewahrt, Da die Ersatzaufforstungen im Siiden der B16 erbracht werden,
entfillt die Zerschneidungswirkung fiir diese Teilflichen, so dass die Lebensraumfunktionen des
Waldes insgesamt gestirkt werden.

=» Einwand: Neupflanzungen kdénnen nicht die lokalen Klima-, Immissions-
und Larmschutzfunktionen alter Baumbestinde ersetzen. Auch das
Immissionsaufkommen der B16 wird deutlich stirker nach Maxweiler
und zur Muna vordringen.

Punkt 4.2 Landesplanerische Beurteilung S. 11

=> Die Voraussetzungen fiir ein Raumordnungsverfahren kniipfen sich dabei an Art. 24 Abs. 1
Bayerisches Landesplanungsgesetz (BayLplG), wonach Gegenstand von
Raumordnungsverfahren ,Vorhaben von erheblicher Giberértlicher Raumbedeutsamkeit”
sind. Aus landesplanerischer Sicht wird das vorliegende Vorhaben nach derzeitigem
Kenntnisstand nicht als erheblich iiberdrtlich raumbedeutsam eingestuft. Es ist demnach
davon auszugehen, dass die vom Vorhaben betroffenen Belange auch im Rahmen eines
Bauleitplanverfahrens ausreichend abgehandelt werden kinnen.

Ftir die Beurteilung der ,erheblichen Giberértlichen Raumbedeutsamkeit” des
Vorhabens sind in einer qualitativen Gesamtbewertung der Auswirkungen
des Vorhabens folgende Gesichtspunkte heranzuziehen: » Schweregrad der
Beeintrédchtigung eines oder kumulativ mehrerer Belange - Dauer der
Beeintréchtigung (vorlibergehend oder standig; kurz-, mittel- oder langfristig)
Dabei sind der Zweck des ROV als raumordnerisches
Abstimmungsinstrument sowie der Mehrwert des ROV zu beriicksichtigen
(insbesondere Vorklarungs- funktion, Konfliktldsungspotenzial,
Planungssicherheit).

Endfassung Auslegungshilfe zu Art. 24 Abs. 1 BayLplG
2 www.Iandesentwicklung-bayern.de/flleadmin/user_upload/landesentwicklung/D.,.

=» Einwand: Da massive Belastungen im erweiterten Umfeld des
Paketzentrums auftreten werden, gehen wir davon aus, dass ein
Raumordnungsverfahren notwendig ist, insbesondere da sich die
urspriinglich angegebene Verkehrsverteilung geindert hat.

Folgende Belastungen treten durch den Betrieb des Paketzentrums auf:

- Ldarmbelastungen durch den Betrieb in Weichering und Maxweiler

- Massivste Larmbelastungen durch bis zu 2600 LKW-Fahrten/Tag,
insbesondere in Maxweiler wegen der Briickenzufahrt (200 m von
Maxweiler entfernt): vermehrte Geridusche durch Anfahren und Bremsen
an der Briicke mit Werten bis zur Gesundheitsgefahrdung, hauptsichlich
nachts
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- Larm-und Schadstoffbelastungen entlang der B16 in allen Orten
zwischen Manching und Neuburg — Lage mancher Orte direkt an der B16

- Die meisten Belastungen finden rund um die Uhr statt, insbesondere zu
Nachtzeiten

- Licht- und Schadstoff-Emissionen in Weichering und Maxweiler

- Schadstoff-Emissionen in allen Orten entlang der B16

- Abholzung von Landschaftsschutzgebieten mit altem Baumbestand

- Larmbelastungen durch Verkehr und Betrieb auch im FFH-Gebiet und
mdoglicherweise bis in die Donauauen

- Licht- und Schadstoff-Emissionen fiir Mensch und Natur - auch im FFH-
Gebiet

- Entstehung von Riickstaus an der Ampel der Zeller Kreuzung

- Probleme beim Einfideln auf die B16

- Jenach Verkehrsfluss auch Belastungen in Feldkirchen (Fahrten nach
Augsburg)

Punkt 4.2 -8.4.2.15. 15

Originaltext

Mit dem geplanten Sondergebiet Paketzentrum Weichering entsteht somit eine direkte flichige
Betroffenheit des Landschaftlichen Vorbehaltsgebietes. Dabei ist festzuhalten, dass der vom
Vorhaben betroffene Bereich des Landschaftliche Vorbehaltsgebietes ,Donauniederung” durch die
Lage zwischen den Trassen der BundesstraRe B16, der KreisstraRe ND 18 und der Bahnstrecke
Ingolstadt—Neuoffingen infrastrukturell stark vorbelastet und vom siidlich gelegenen Hauptteil des
Landschaftlichen Vorbehaltsgebietes abgeschnitten ist.

= Einwand: Auch das zusammenhingende Auwald-Gebiet wird durch
Larm-, Licht- und Abgasimmissionen betroffen. Ein entsprechendes
Gutachten sollte erstellt werden.

Punkt 8.2 -S. 22

Originaltext

Zudem ist in der Schalltechnischen Untersuchung die Veranderung der
Verkehrsgerduschimmissionen durch das Paketzentrum in der Nachbarschaft aufgezeigt. Dazu sind
unter Berlicksichtigung abschirmender Bebauung des Vorhabens (Frachthalle) und der geplanten
Larmschutzwénde die Differenzpegel der Gesamtverkehrsbelastung zwischen der Plan- und der Ist-
Situation fiir den Tag und die Nacht dargestellt. In der Prognose wird dabei eine Mehrung des DTV
durch das Vorhaben um ca. 2.500 Kfz/24h angenommen. Im Ergebnis der Untersuchung werden im
Tagzeitraum die gesundheitsgefihrdenden Pegelwerte von 70 dB({A) an allen betrachteten
Immissionsorten nicht erreicht oder iiberschritten. Im Nachtzeitraum werden die
gesundheitsgefdhrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) ebenfalls nicht erreicht oder iiberschritten. Der
nichtliche Beurteilungspegel von 60 dB(A) wire nur dann Uberschritten, wenn sich hinter der
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Dachflichenfassade unterhalb des Firstes — und {iber den Gauben des 1. OG — auf der Siidseite des
Gebdudes Am Bahndamm 3 in Maxweiler (lo 1) schutzbediirftige Riume befinden wiirden.
Ausgehend von den genehmigten Bauvorlagen des Gebiudes und von einer Inaugenscheinnahme
des Gebdudes von auBen ist es allerdings ausgeschlossen, dass sich dort im Dachspitz
schutzbediirftige Rdume befinden.

=>» Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 49 dB (A) nachts und 59 dB (A)
tagsliber. Diese Grenzwerte sind einzuhalten — die Orientierungswerte
liegen bei 45 und 55 dB (A).

Es sind entsprechende LarmschutzmaBnahmen an der Briicke, der B16
und der Kreisstrale erforderlich. Eine Verlagerung der Briicke an das
Paketzentrum ist notwendig.

=> Einwand: Die Richtigkeit des Gutachtens muss aufgrund der Werte, die
direkt an der gesundheitsgefdhrdenden Grenze liegen, angezweifelt
werden. Es sollte ein zweites, unabhingiges Gutachten erstellt werden.

Punkt 8.2 - S. 22

Originaltext

Verdnderung der Verkehrsgerdauschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nachbarschaft
Am Tag finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weichering kaum spiirbare
Verdnderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5
dB bei der Bundeswebhrliegenschaft). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der
KreisstraRe, die als ZufahrtsstraRe des Paketzentrums dient, zu Erhéhungen von maximal +2.2 dB. Im
Tagzeitraum werden die gesundheitsgefihrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder
uberschritten. Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in
Weichering kaum spirbare Verdnderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (maximal
+1.7 dB). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der KreisstraRe, die als
ZufahrtsstraRe des Paketzentrums dient, zu Erhhungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum
werden die gesundheitsgeféhrdenden Pegelwerte von 60 dB{A) nicht erreicht oder iiberschritten.

8.3 Abwdgung der Gesamtldrmsituation Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
(Grenzen der Gesundheitsgefihrdung) werden auch bei Addition aller Gerduschimmissionen der
relevanten Lirmquellen nicht erreicht.

=» Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 49 dB (A) nachts und 59 dB (A)
tagsuber. Deshalb sind die Grenzwerte iiberschritten. Es sind
entsprechende LarmschutzmaRnahmen, auch an der Briicke, der
KreisstraBe und der B16 durchzufiihren. Eine Verlagerung der Briicke an
das Paketzentrum ist notwendig.
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Punkt 12 S, 28

Originaltext:

Anpassung der Anschlussstelle Maxweiler der B16 durch
- Verbreiterung der Zufahrt,

- Anpassung der Briicke,

- Verlangerung der Ein- und Ausfahrtsspuren zur B16

=> Einwand: Da die Maxweiler Briicke auf schlechtem Untergrund steht und
die oben genannten MaRnahmen inklusive eines adiquaten
Larmschutzes einen erheblichen Aufwand bedeuten, ist ein Neubau einer
Briicke am Paketzentrum sinnvoll. Auf diese Weise kann auch eine
erhebliche Belastung der Maxweiler Biirger deutlich abgeschwicht
werden. Dieser Neubau muss bereits vor der Inbetriebnahme des
Paketzentrums erfolgen, da bis zum Ausbau der B16 die Maxweiler
Biirger zu lange mit dem immensen Lirm belastet wiren.

Generelle Einwinde

=» Da alle Lirmimmissionswerte sehr hoch liegen, sollten alle
Larmbelastungen fiir Maxweiler in einem Gutachten zusammengefasst
werden, sodass die Gesamt-Larmbelastung ersichtlich wird. Hierzu
zéhlen Betriebsldrm sowie Verkehrslirm der Kreisstrafe, Verkehrslirm
der B16 und der Verkehrslarm der B16 ab der Briicke Richtung Neuburg,
da 40 % der LKWs Richtung Westen fahren. Dies solite fiir die
Windrichtungen Westen und Osten durchgefiihrt werden.

= Die Briicke bei Maxweiler sollte im Lirmgutachten separat betrachtet
werden, da das Abbremsen, Anfahren und Kurvenfahrt in diesem Bereich
deutlich erhéht ist.

30.06.2022
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Umweltbericht

Punkt1.2-S8.5

Originaltext:

Die Verkehrsuntersuchung kommt beziiglich der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu dem
Ergebnis: ,Die Untersuchung der Leistungsfihigkeiten im Worst-Case-Szenario zeigt, dass an den
untersuchten Knotenpunkten auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen ein
IeiStungsféihiger Verkehrsablauf zu erwarten ist. Aus diesem Grund ist davon auszugehen, dass durch
die Errichtung des Paketzentrums keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf im
umliegenden StraRennetz zu erwarten sind.“

=>» Einwand: Da sich die Verkehrsfliisse verdndert haben und 40 % des LKW-
Verkehrs Richtung Neuburg flieRen, ist eine Beurteilung des Verkehrs auf
der B16 bis Neuburg, sowie Richtung Augsburg notwendig, insbesondere
an den Knotenpunkten.
> Einwand: Der Verkehrsablauf wird im umliegenden StraRennetz negative
Auswirkungen haben, sowohl beim Einfiadeln von Fahrzeugen auf die B16
als auch an der Zeller Kreuzung durch lange Riickstaus. Der Verkehr staut
sich sicherlich auch an den Ampeln
-Zeller Kreuzung
-Marienheim / Rddenhof
-Umgehung Neuburg: Gewerbegebiet St. Andreas
Aus diesem Grund ist ein raumordnerisches Verfahren angemessen.
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Punkt 1.2 -S. 8/9

Originaltext:

Bewertungen:
®  Schomreuter Kanal: regional bedeutsam
8  Feuchtwalder und Donaualtarme nérdlich der KreisstraBe ND 18: lokal bedeutsam
® Feuchtwald am Schormreuter Kanal siidlich der Kreisstrae ND 18: regional bedeutsam

Zielaussagen:
® flachig sOdlich der Kreisstrale ND 18:
Im Brucker Forst mit umiiegenden Feuchtfiichen: insbesondere Erhalt der verbliebenen Erlen-
bruchwalder, der Feuchtfidchen auf Lichtungen sowie der Reste wertvollster Nasswiesen und Nie-
dermoorfidchen
® entlang des Schornreuter Kanals:
Entwicklung der kleinen Bache zu funktionsfahigen Lebensrdumen fGr FlieBgewasserorganismen

larrdecred bedmdsam )
ueneponsl byduteam ()
1egxns bedeusem 3]

ich dlvedeudsam )

nctd bractby 19)

=» Einwand: Es werden nur direkt betroffene Gebiete betrachtet, jedoch
werden auch entferntere, bedeutsame Gebiete wie der Auwald durch
Licht-, Ladrm- und Schadstoff-Immissionen betroffen. Aus diesem Grund
sollte ein raumordnerisches Verfahren eingeleitet werden.

Punkt 2.3.1-§S. 28

Originaltext:

Mit der Rodung der Waldflichen gehen deren lokale Klima-, Immissions- und Lirmschutzfunktionen
gemaR Waldfunktionsplan verloren. Die baubedingten Beeintrichtigungen auf das Schutzgut sind als
mittel erheblich einzustufen. ... Die anlagebedingten Beeintrichtigungen auf das Schutzgut sind als
mittel erheblich einzustufen. ... Durch die notwendige Beleuchtung der Anlage entsteht im
Nachtzeitraum eine Erhdhung der Umgebungshelligkeit

=» Einwand: Aufgrund der erheblichen Beeintrachtigungen in vielerlei
Hinsicht ist ein raumordnerisches Verfahren angemessen.

Die Anbindung an das 6ffentliche StraBennetz erfolgt iiber die zu verlegende KreisstraRe ND 18 und
die auszubauende Anschlussstelle Maxweiler zur BundesstraRe B 16 im Westen des
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Vorhabengebietes. Das geplante Vorhaben lost eine Zunahme der Verkehrsbelastung (tiglich ca.
2.590 Lkw, 766 Pkw, iiberwiegend in den Morgen- und Abendstunden) aus, Die Andienung des
Paketzentrums mit Lastkraftwagen (Lkw) erfolgt iiber die Anschlussstelle Maxweiler zur
Bundesstrae B16. Die Personenkraftwagen-(Pkw)-Verkehre verteilen sie sich zu 10 % in Richtung
Osten in Richtung Biberweg und zu 90 % der Pkw-Verkehre in Richtung BundesstraRe B16. Durch die
vorgesehenen Umbauten am Verkehrsnetz kann trotz der Zunahme der Verkehrsmengen die
Leistungsféhigkeit des StraBennetzes, mit der Ausnahme einer geringfiigigen Verschlechterung im
Bereich des Knotenpunktes Biberweg / Bundestrale B16, aufrechterhalten werden. Hier ist auch die
fir den Prognosehorizont 2035 zu erwartende Verkehrssteigerung auf der B16 beriicksichtigt.

= Einwand: Aufgrund des schlechten Briickenuntergrunds und der engen
Zufahrten werden Briickenschaden sowie Probleme durch Gegenverkehr
auftreten. Der Bau einer Briicke am DHL-Zentrum ist daher sinnvoll. Auch
die Larmbelastung in Maxweiler kénnte dadurch erheblich gesenkt
werden.

Die vom Vorhaben ausgeldste Zunahme der Verkehrsbelastung hat mittelbare Beeintrachtigungen
{v.a. Lirm-, Staub- und Schadstoffemissionen) des Straenverkehrs zur Folge.

=» Einwand: Es wurde kein Emissionsgutachten in Bezug auf Schadstoffe
erstellt, obwohl auf diesbeziigliche Beeintrachtigungen hingewiesen
wird. Ein entsprechendes Schadstoffgutachten ist jedoch notwendig.

Punkt 2.3.1 8. 29

Originaltext:

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den immissionsorten lo 1 —Io 15 und lo 19 —
lo 21 eingehalten. An den immissionsorten lo 16 — Jo 18 hiilt die Gesamtbelastung
(Gerduschvorbelastung + Gerdusche des Paketzentrums) die Immissionsrichtwerte ein.

- Einwand: Es wurde mit verschiedenen Grundlagen gerechnet, vermutlich
um die Werte mdglichst gering zu halten. Die Berechnungen sollten auf
der {blichen rechtlichen Basis erstellt werden.

, 30.06.2022
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Abb. 15. Immissionsorte

= Einwand: Als Immissionsorte wurden keine Hiuser westlich der
Maxweilerstr. beurteilt. Da die Windrichtung auch aus Osten kommen
kann und auBerdem 40 % des LKW-Verkehrs nach Westen erfolgt,
missen auch diese Hauser ins Gutachten aufgenommen werden.

Punkt 2.3.1 S. 30/31 und Punkt 6.3.2 S. 64 und S. 74

Verdnderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Vorhaben in der Nachbarschaft »Am Tag
finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weichering kaum spiirbare Verinderungen der
Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5 dB bei der
Bundeswehr). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der KreisstraRe, die als
Zufahrtsstrae des Paketzentrums dient, zu Erhéhungen von maximal +2.2 dB. Im Tagzeitraum
werden die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder iiberschritten.
Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weichering kaum
splirbare Verdnderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt {maximal +1.7 dB). In
Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der KreisstraRe, die als ZufahrtsstraRe des
Paketzentrums dient, zu Erh6hungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die
gesundheitsgefihrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) nicht erreicht oder (iberschritten. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionsorten eingehalten. Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht (Grenzen der Gesundheitsgefahrdung) werden auch
bei Addition aller Gerduschimmissionen der relevanten Lirmquellen nicht erreicht.”

=» Einwand: Die Richtwerte fiir Lirm sind deutlich niedriger. Die Pege! zur
Gesundheitsgefahrdung kénnen nicht herangezogen werden. Wir bitten
um entsprechende Berichtigung.
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=» Einwand: Eine Lirmpegel-Erhéhung von +2,4 dB ist deutlich
wahrnehmbar. Bei derart hohen Gerduschpegeln miissen auch
Larmschutzwidnde an der KreisstraRe realisiert werden.

Originaltext:

Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV an allen betrachteten
Immissionsorten fiir den Tag- und den Nachtzeitraum eingehalten. Mit schadlichen
Umwelteinwirkungen durch die Verkehrsgeriusche der geinderten KreisstraRe ist somit nicht zu
rechnen.

Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut sind als mittel erheblich einzustufen.
Ergebnis: Im Hinblick auf das Schutzgut Mensch sind sowohl bau-, anlagen- und betriebsbedingt
Auswirkungen mittlerer Erheblichkeit zu erwarten.

=» Einwand: Es sind schidliche Umwelteinfliisse durch Verkehrsgeriusche
zu erwarten — sowohl fiir Mensch, als auch fiir die Natur, insbesondere
weil die h6chsten Larmpegel nachts entstehen. Bereits unter der Grenze
zur Gesundheitsschadigung kdnnen Schaden wie Schlafstérungen,
Konzentrationsstorungen usw. auftreten. Ein entsprechender Lirmschutz
an der Kreisstralle und der B16 ist deshalb notwendig.

Punkt 2.3.25.36 +2.3.5S. 41

Originaltext:

Emissionen des StraRenverkehrs Das geplante Vorhaben Iést eine Zunahme der Verkehrsbelastung
(tdglich ca. 2.590 Lkw, 766 Pkw, (iberwiegend in den Morgen- und Abendstunden) aus. Die
Andienung des Paketzentrums mit Lastkraftwagen (Lkw) erfolgt ausschlieRlich iiber die
Anschlussstelle Maxweiler zur BundesstraRe B16.45 Durch das Vorhaben erhdht sich im westlich des
Paketzentrums gelegenen Abschnitt der KreisstraRe ND 18 die Verkehrsbelastung von 917 Kfz/24h
auf 3.485 Kfz/24h. 46 Dadurch steigen insbesondere in diesem Abschnitt auch die Lirm- und
Schadstoff-Emissionen (u.a. Streusalz, Abgase, Reifenabrieb, Fahrzeugbeleuchtung) des
StraBenverkehrs um ein Vielfaches an.

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (1.295 Lkw-, 1.685
Rangier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 h54) auf dem Gelinde selbst verbunden. AuRerdem wird die
Verkehrsbelastung auf der KreisstraRe ND 18 zwischen der Anschlussstelle Maxweiler und dem
Paketzentrum von 917 Kfz/24h auf 3.485 Kfz/24h erhoht. 55 Dadurch entstehen zusitzliche
Schadstoff-Emissionen (u.a. Abgase, Reifenabrieb), die auf das Schutzgut einwirken

=> Einwand: Es wurde bisher kein Schadstoffgutachten erstellt. Aufgrund
der hohen LKW- und PKW-Zahlen (mehr als verdreifacht) bitten wir um
die Erstellung eines Schadstoffgutachtens.
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S.37

Originaltext:

Ergebnis: Im Hinblick auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sind bau- und
betriebsbedingt Auswirkungen mittlerer Erheblichkeit zu erwarten. Anlagebedingt sind
Auswirkungen hoher Erheblichkeit zu erwarten. Aufgrund der hohen Bedeutung des Vorhabens fiir
die Gemeinde Weichering wird dieser Belang jedoch zugunsten des Vorhabens zuriickgestellt.

=> Einwand: Massive Beeintrachtigungen von Natur und Mensch kénnen
nicht gegen die Vorteile einer Ortschaft abgewogen werden, zumal die
Auswirkungen nicht lokal begrenzt sind. Aus diesem Grund ist ein
raumordnerisches Verfahren angebracht.

Punkt 2.3.5-S§. 41

Originaltext:

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (1.295 Lkw-, 1.685
Rangier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 h54) auf dem Geldnde selbst verbunden. AuRerdem wird die
Verkehrsbelastung auf der KreisstraBe ND 18 zwischen der Anschlussstelle Maxweiler und dem
Paketzentrum von 917 Kfz/24h auf 3.485 Kfz/24h erhdht. 55 Dadurch entstehen zusitzliche
Schadstoff-Emissionen (u.a. Abgase, Reifenabrieb), die auf das Schutzgut einwirken. Im Gegenzug
kénnen durch die Errichtung des Paketzentrums die lingeren Anfahrtswege von den bisher
bestehenden Paketzentren in Aschheim bei Miinchen, Augsburg, Niimberg und Regensburg
entfallen.

2 Einwand: Diese Anfahrtswege wiirden auch an anderen Standorten der
Region 10 entfallen. Bei einem Standort nahe der Autobahn bzw. in
einem Gewerbegebiet wiirden jedoch die hohen Belastungen fiir Mensch
und Natur deutlich geringer ausfallen. Bei einem Standort an der
Autobahn kdnnten viele LKW-Kilometer von und zur Autobahn entfallen.

Punkt 2.3.8 —S. 44 + Punkt 3.3 S. 62

Originaltext:

2.3.8 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgiitern Das Vorhaben beeinflusst die
folgenden Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern: ® Schutzgut Klima und Luft / Schutzgut
Mensch Abgabe von Emissionen in die Atmosphére beeinflusst die Qualitst der Atemluft B Schutzgut
Boden und Fldche / Pflanzen und biologische Vielfalt Nutzungskonflikte um begrenzt verfiigbare
Fldchen —aus Sicht der Landwirtschaft wenig wertvolle Standorte stellen zumeist Flichen mit hohem
naturschutzfachlichem Biotopwert oder -potential dar B Schutzgut Klima/Luft / Schutzgut Boden und
Fldche / Schutzgut Wasser In die Atmosphire abgegebene Emissionen gelangen je nach Filterwirkung
der Bodenpassage in das Grundwasser B Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit / Schutzgut
Landschaft Die durch das Vorhaben bedingten Verinderungen des Landschaftsbildes beeintrachtigen
die Eignung der angrenzenden Flachen fiir die Naherholung. ® Schutzgut Menschen, menschliche
Gesundheit / andere Schutzgiiter Den vorgenannten Auswirkungen auf die verschiedenen
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Schutzgiiter stehen die positiven Auswirkungen des Vorhabens fiir die Gemeinde Weichering
entgegen (Arbeitspldtze, Gewerbesteuereinnahmen).

< Einwand: Da es sich bei diesen Auswirkungen nicht um lokal begrenzte
Einfliisse handelt, ist ein ROV erforderlich. Die Vorteile der Gemeinde
stellen keine Rechtfertigung fiir diese Auswirkungen dar.

Punkt 2.4 S. 54

Originaltext:

Die Beriicksichtigung der agrarstrukturellen Belange erfolgt durch die Verwendung bereits
umgesetzter Okokontofliichen des Wittelsbacher Ausgleichsfonds (WAF) und von Okokontoflichen
der greeNature solutions GmbH. Der Waldausgleich erfolgt in direkter Anbindung an den Brucker
Forst, um das durch das Vorhaben betroffene FFH-Gebiet Nr. 7233-373.04 ,Donaumoosbéche,
Zucheringer Worth und Brucker Forst” zu stérken, wodurch die zur Verfiigung stehende
Flichenauswahl stark eingeschrénkt ist.

=>» Einwand: Da es sich bei den angebotenen Flichen teilweise um bereits
bestehende 6kologische Flichen handelt, entsteht kein zusatzlicher
Vorteil aufgrund der benannten Ausgleichsflichen. Durch die teilweise
raumliche Entfernung der Standorte sind auch Vorteile fiir die lokalen
6kologischen Gegebenheiten nicht gegeben.

30.06.2022
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Immissionsschutz

Punkt 5.6
Originaltext:

Meteorologische Korrektur Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemaR TA Larm ist die
meteorologische Korrektur Cmet nach DIN ISO 9613-2 [4] zu beriicksichtigen. Zur Berechnung der
meteorologischen Korrektur Cmet wird von einer gleichmaRigen Verteilung der Windrichtungen (CO
= 2 dB) ausgegangen.

=>» Einwand: Die vorherrschende Windrichtung ist Westen bzw. in 20 % der
Félle Osten. Bitte korrigieren Sie die Berechnungen.

Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 ~ 6:00 Uhr)

immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L, in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)
Immissionsgebiet 1 — Maxweiler
o 1 -~ Am Bahndamm 3 38 40 -1
lo 2 — Maxweilerstralle 4¢c 38 40 -2
lo 3 - Maxweilerstrale 10 1/3 38 40 -2
lo 4 — Maxweilerstrale 10 1/2 a8 40 -2
lo 5 — Maxweilerstraie 2 37 40 -3
lo 6 — Maxweilerstrafle 4 37 40 -3
lo 7 — Maxweilerstralle 8 38 40 -2
lo 8 — Maxweilerstrafie 22a 37 40 -3
Immissionsgebiet 2 - Weichering (AuBenbereich)
lo 9 — Schornreut 1 43 45 -2
lo 10 - Biberweg 2 41 45 -4
lo 11 — Biberweg 6 41 45 -4
lo 12 — Biberweg 8 41 45 -4
lo 13 - Weingasse 14 40 45 -5
lo 14 - Weingasse 13 - 41 45 -4
lo 15 — Weingasse 1 40 45 -5
lo 21 - Biberweg 20 51 65 -14
Immissionsgebiet 3 - Weichering (Orislage)
lo 16 — B-Plan Wsingasse Nr. 01 38 40 -2
lo 17 - B-Plan Weingasse Nr. 26 37 40 -4
lo 18 — B-Plan Weingasse Nr. 14 31 40 -9
lo 19 — Teichstrafle 20 35 40 -5
lo 20 —- Teichstrafie 13 36 40 -4
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=» Einwand: Da die Werte des Gewerbe- und Industrieldrms sich am
Grenzbereich bewegen, ist ein 2. unabhéangiges Gutachten sinnvoll bzw.
sind weitere SchallschutzmaRnahmen erstrebenswert.

Punkt 5.2.1. S. 28

Originaltext:

Das Paketzentrum soll werktags durchgehend von 00:00 — 24:00 Uhr betrieben werden. Neben der
Frachthalle (h = ca. 15 m) sollen ein Biirogebaude (h = ca. 16 m) und ein Parkhaus (h = ca. 8.25 m)
entstehen. Das Betriebsgeschehen unterliegt bezogen auf einen Tag starken Schwankungen in den
einzelnen Zeitstunden. Im Nachtzeitraum herrscht das hdchste LkwAufkommen. Das
Verladegeschehen erfolgt schwerpunktmiBig in den Warenausgangsbereichen des Paketzentrums
und zusédtzlich erfolgen Umsetzvorgdnge von Wechselbehiltern in allen Betriebsbereichen rund um
das Gebdude durch Rangierfahrzeuge.

=» Einwand: Der Betrieb beginnt bereits wieder am Sonntagabend. Es findet
mindestens der PKW-Verkehr der Mitarbeiter statt.

Tabelle 5.7 — S. 64

Originaltext:

Am Tag finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weichering kaum spiirbare
Veranderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (max. + 1 dB im Siedlungsgebiet, +1.5
dB bei der Bundeswehrliegenschaft). In Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der
KreisstraRe, die als ZufahrtsstraRe des Paketzentrums dient, zu Erhdhungen von maximal +2.2 dB. Im
Tagzeitraum werden die gesundheitsgefihrdenden Pegelwerte von 70 dB(A) nicht erreicht oder
Uiberschritten.

Auch im Nachtzeitraum finden in den meisten schutzbediirftigen Gebieten in Weichering kaum
spurbare Verdnderungen der Gesamtverkehrsgerduschimmissionen statt (maximal +1.7 dB). In
Maxweiler kommt es durch die Verkehrszunahme auf der KreisstraRe, die als ZufahrtsstraRe des
Paketzentrums dient, zu Erh6hungen um maximal +2.4 dB. Im Nachtzeitraum werden die
gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) nicht erreicht oder iiberschritten. Der nichtliche
Beurteilungspegel von 60 dB(A) wire nur dann iiberschritten, wenn sich hinter den
Dachflichenfenstern unterhalb des Firstes — und iiber den Gauben im 1. OG — auf der Siidseite des
Gebdudes Am Bahndamm 3 in Maxweiler (10 1) schutzbediirftige Raume befinden wiirden.
Ausgehend von den genehmigten Bauvorlagen des Gebidudes und von einer Inaugenscheinnahme
des Gebdudes von auBlen ist es allerdings ausgeschlossen, dass sich dort im Dachspitz
schutzbedlirftige Rdume befinden.

<> Einwand: Die Grenzwerte liegen bei 40 dB (A) nachts und 55 dB (A)
tagsliber. Die gesundheitsgefahrdenden Pegel kdnnen nicht hierfiir
herangezogen werden. Es sind entsprechende LirmschutzmaRBnahmen
an der Briicke, der B16 und der Kreisstrae durchzufiihren. Eine
Verlagerung der Briicke an das Paketzentrum ist erstrebenswert.
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Tabelle 6.5 S. 66

= Einwand: Da bereits jetzt eine starke Belastung der untersuchten
Gebdude vorliegt, sollten weitere Konfliktsituationen vermieden werden.
Deswegen ist der bestmégliche Lairmschutz an der KreisstraRe und der
B16 erforderlich.

S.74

=» Da sowohl Gewerbe- und Industrieldrm, als auch Verkehrslirm die
Larmpegel in der Umgebung erh6hen und bereits die Grundbelastung
sehr hoch ist, ist eine Berechnung der Lirmbelastung mit aufaddierten
Werten von Gewerbe- und Industrielirm und dem Verkehrsliarm aus
Kreisstrale und der B16 wichtig.

=> Einwand: Da die stiindlichen Belastungen stark abweichen kénnen, kann
die Berechnung der Larmpegel nicht mit Durchschnittswerten
durchgefiihrt werden, sondern muss mit der stiindlichen Belastung
gerechnet werden.

=>» Einwand: An der Briickenzufahrt zur B16 entstehen zusitzliche
Gerausche durch Abbremsen, Beschleunigen und Kurvenfahrt. Dies muss
bei den Berechnungen eingearbeitet werden.

Generell

=» Einwand: Da 40 % des LKW-Verkehrs sowie ein Teil des PKW-Verkehrs
Richtung Neuburg flieBen und an die B16 Orte wie Bruck, Zell und
Marienheim angrenzen, sollten im Gutachten auch Immissionswerte
dieser Orte untersucht werden.

=» Da das stiindliche Verkehrsaufkommen stark schwankt, kann hier nicht
mit Durchschnittswerten gerechnet werden. Deshalb ist eine Berechnung
in den am hdochsten belasteten Stunden erforderlich.

=> Solite die Briicke bei Maxweiler bestehen bleiben, so ist auch ein
Larmschutz an dieser Briicke erforderlich.

30.06.202%
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Verkehrsuntersuchung

=» Einwand: Die Erhebung des Verkehrs an 1 Tag zu Corona-Zeiten (mit
Corona-Aufschlag) ist nicht aussagekraftig. Die Erhebung sollte an
mehreren Tagen durchgefiihrt werden.

Punkt5S. 25

Die verkehrlichen Kennwerte fiir den Analysefall sind in Tabelle 3 (vgl. An-
hang 7) dargestelit.

1 |Neuburger StraBe L ch Blberwep 949 093 144 5% 9 046 | 048 | 057 0,57 .15 | 0.29
2 [MeuhurgerStraBe | L ich Biberweg 917 | 109 | 164 | 53 8 047 | 059 | 058 | 074 | 1.34 | 030
3 [sibenwag G |nBrdiich B 16 6 | 348 | 000 4 1 342 | 000 | 428 | 000 | 000 | 000
4 |86 B {Bwtlich Bibarweg 14875 | 1705 | 009 | 855 | 149 | 304 | 1292 | 562 | 2388 | 0.09 | 0,00
5 |Bibenwop G jsudlich 8 16 193 | 148 | 000 | m 2 | 766 | 328 | 1292| 554 | 000 | 000
6 [B16 8 jwestiich Bibenweg 14871 | 1707 | 009 | 855 149 | 308 | 1200 | 570 | 2384 | 009 | 000
7 [NewburgerStrabe | L neuer Krelsvarkehr 917 | 100 | 164 [ 53 8 | o047 | 058 | 058 | 074 | 134 | 030
8 |Nevburger StraBe t |westiich oever Krelsverkeh 917 | 1.09 | 164 53 8 047 | 059 | 058 | 074 | 1,34 | 0.30
9 f(Zutaht816 G |[sbdlich Neuburger StraBe 506 | 1,31 | o081 | 29 s | 068 | 06s | 081 | 081 | 027 | 054
10 |NeuburgerStrae | L [astiich An der Alles [ o043 | 212 | 45 7 [o01a | 028 | 098 | 035 | 1.77 | 0.35
11 |Zutshee 816 G_|s0dlich An der Allee 450 | 078 | 121 | 26 4 | 026 | 048 | 030 [ 060 | 1.21 | 000
12 |An dar Alice G |nbrdlich Neuburger StraBe 606 | 036 | 180 | 35 5 | 036 | 000 | 045 | 000 | 1.35 | 0.45
Taballa 2. Viavlenhrlicha VAamesainréa Aace 55 AE Muiave~bhmittn ion ArvabeAfall
LEIIYU, MIciug.
T(V Rheintand Energy GmbH
Lamschutz ~ Seilo 49 von 176 -
Tabelle 6.1; Streienverkehr — Analyse
; ™ Lkwl-Anlollp | Lkw2AntoBp | Pruin% | Goschwindighsitin | Emisslonspeg
. Kivh n% n% kmh L' in dB(A)
Quor s . ov | sv
Bcha K2ah | 0% | reg | wectn | Tog |Nscht| Tea | mscht | veg | Wach Tap | Necw
) 8 0 o0 =~ T 9
1 Hoswrge: | osmenBioaweg | 90 | 093 | 55 | 9 [ o046 [057 | 0as | 057 | 15 [ 020 | 100 80 78 70
1 m?“ cslichBiberwog | 040 | 003 | 55 o | o046 |0s7 | 046 | 057 | 115 | 029 50 7”2 64
Din G igkait im Quarsch nell ab dem Siedi gobiot Wobn 35 von 10080 kih auf SO kmh,
o e Ber
2 vl ik 817 | 100 | 83 8 | o047 | 059 | 059 | 076 | 134 | 030 | 100 80 75 67
a Biverwog nordich B 16 84 248 | 4 1 | 342 | 428 | 000 | 000 | 000 | 000 | 00 80 67
P B16 ostichBiberweg | 14875 | 1705 | 6s5 | 140 | 304 | 582 | 1202 | 2368 | 009 | 000 | 100 80 92 86
P Bibenveg sodich B16 19 [1148 | 11 2 | 7066 |1292| 328 | 554 | 000 | 000 | w00 80 71 64
6 816 m&”""" 14871 | 17.07 | 855 | 149 | 308 | 570 | 1200 | 2384 | 009 | 000 | 100 80 92 86
Noudusger SUGRCh never
7 P ) oo 07 | 100 | s3 8 | 047 |59 | 050 | 074 | 134 | 030 | 100 ™ 83 76
Noubusger wesllch never
) Suate | Hemswertare o17 | 100 | 53 8 | o047 |os0| 050 | 078 | 234 | 030 | 100 80 86 19
] Zulenp 16 | SoMchNewbur | g5 | 450 | 29 5 | o064 |08s | 084 | 081 | 027 | 054 | 100 80 82 15
10 "g‘;ﬁg" osichAndeiA- | 771 | 0a3 | 4s 7 | o014 098|028 | 035 | 177 | 035 | 100 80 83 )
1 Zuihng 15 |SUBNANGSAN] 450 | 074 | 2 4 | o024 |030| 048 | 080 | 120 | 000 | 100 0 | e3-88 |78-83
Dio E pegal im O 19 werden hiar mit einer Sp da sio aufgrund der B flatut (Querschnitt 1111 1GS (25) schraankon
nordiich Neubur-
12 | Anderates e Siisde I 806 I 03 [ 3 | s I 0.36 ]o.ns I 000 | 000 | 135 | 045 l 00 [ & l 69-76 |sz-u
Die G gkeit im QuarschnAt 12 1 ab dom S tWWoh M von 100/80 km auf 50 kmvh.
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TOV Rhelnland Energy GmbH
Larmschutz —~ Seite 50 von 176 ~

Tabelle 6.2: Strafisnverkehr — Prognose (Prognosehorizont 2035)

P i1 )
L] Lkwi-Antellp | Likw2-Antell p e in % Goschwindighelt Enl_immwnm
Quer. oy v Kizh In% n% L o in dBIA}
schuig | Sele Abschnitt | oran | 1% "
Ti T N s Ti Mecht Ta Nacht
sg | Necht ag aeht g | Nscht ag P L 9
1 “'s‘m‘?" ostchBberwog | 1028 | 088 | 60 Y 042 | 053 |042| 053 | 108 | 027 | 100 80 78 70
' "’s'm"’ ostich Biberweg | 1026 | 088 | 60 5 042 | 053 042 | 053 | 108 | 027 | 50 50 ] B4
Die G ket bm O 1 ab dem SiediungsbereichWohngebiot Vieing von 100/80 ke auf S0 kmih
Neubuges | wostich Bibor-
2 oy ol 5031 | 088 | 60 | 9 | o042z | 050 |053]| 066 | 109 | 028 | 100 80 78 70
3 Biberwog nordich 8 18 o | 218 | 8 1 214 | 288 000 | 000 | 0o0 | 000 | 100 2 o7 )
4 16 osiicn Biberweg | 18348 | 2067 1055 | 183 | 388 | 744 |1649| 3262 | 007 [ 000 [ 100 a0 91 %
5 Bberwog sodich BIS 193 | 1148 | 9 | 2 | 766 | 1202 [328 | s5¢ | 000 | 000 | 100 20 7 67
8 B 16 ""‘"g:’"" 18306 | 2103 [10s8| 183 | 394 | 758 |16.48| 3163 | 007 | o000 | 100 a0 » 6
7 Nevbugor | sochahnousr | yoso | as6r | vis | 18 | 2124 | 2608 |2056 | 33,34 | 062 [ oas | 100 80 P )
8 Neuburgor | westichnober | 3ess | 6528 | 202 [ 31 | 2441 | 26068 |3051| 3334 | 035 | 008 | 100 8 88 &
S0cch Noubs-
9 Zutshn@ 18 Lot 1760 | 5393 | so4 | 16 | 2673 | 30,00 |20.73| 3000 | 008 | 015 | 100 Y o b7}
1 Neuburgor [ostichAnderAk | 2955 | 4678 | 119 | 18 | 1525 | 20,00 | 3051 400 | 0ss | 013 | 100 80 85 8
| 500uch An dor A
1 Zutannp 16 [P 719 | 5593 | w0 | 15 | 1854 | 2000 |37.08| 4000 | 032 | 000 | 100 80 | 63-p8 | 76-83
Dia E: pogel im O 11 warclsn hior mit einas Sp , da sia aufgrund dor B Mot (O #1 R IGS {25} schraankon.
ToGich NEUbD-
12 | Ancuatn [MEEEEN | 622 [ 036 [ 36 [ o [oss [oas o] ooo [ 131 Joas [so [ o [eo-76 [o2-08
Die Geschwindighail im Querschnt 12 abdam JWWohngobiot Maxwod iv/ads von 10078 kmh auf 50 kv

Originaltext S. 7 Verkehrsuntersuchung: Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-1-Fali
fiir den Prognosehorizont 2035 werden die Belastungen aus dem Analysefall, unter Beriicksichtigung
einer allgemeinen Verkehrssteigerung auf der B 16, mit dem zusédtzlichen Verkehrsaufkommen
Uberlagert, das durch die Erweiterung des Paketzentrums entsteht. Dabei wird die unter Kapitel 2.3
eingeschitzte Verteilung beriicksichtigt.

=» Einwand: Bei den Zahlen des DTV handelt es sich nur um den bisherigen
Verkehr + Verkehrsaufkommen durch das Paketzentrum. Die
Verkehrszunahme bis 2035 wurde nicht miteingeschlossen.

=»  Inder Analyse wird vom Bau einer neuen Briicke fiir den
Schwerlastverkehr gesprochen. In diversen Unterlagen ist jedoch von
einem Verkehr iiber die bestehende Briicke die Rede. Wir méchten
darauf hinweisen, dass die bestehende Briicke mit Mischverkehr sehr
eng ist (auch nach Ertiichtigung) und auf schlechtem Untergrund steht.
Dies wiirde zu Problemen und Verzégerungen im Begegnungsverkehr
fiihren. Ein Neubau der Briicke ist bereits vor Inbetriebnahme des DHL-
Zentrums und vor dem Ausbau der B16 notwendig.

=  Da 40 % des LKW-Verkehrs Richtung Westen flieRen, sollte auch eine
Verkehrsuntersuchung in Bezug auf den Knotenpunkt an der Zeller
Kreuzung an der B16 durchgefiihrt werden. Es entstehen bereits jetzt
lange Riickstaus an der Ampel, die teilweise {iber die Einfahrt Bruck
hinausreichen.

30.06.2022



