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1. Private Stellungnahme 1 mit Schreiben vom 29.10.2023

FNP / vBP

DHL plant die Errichtung eines Paketverteilzentrums in der Gemeinde Weichering.

Die vom Gemeinderat hoch bewerteten Gewerbesteuereinnahme tritt als primares Planungsziel zuriick.
Die neue Begriindung flr die Ansiedlung des Unternehmens ist nun: ,die ortliche Wirtschaft zu starken
und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren”!

Dem Gemeinderat ist bewusst, dass:

Kultur- und Naturlandschaft zerstort wird.

Die Larmbelastung der Burger mittlerweile als ,erheblich" gewertet wird.

Die DHL nicht weiter westlich an der B16 einen Standort sucht, da dieser nicht mehr in das Logistiknetz
der DHL passt.

Die Gemeinde Weichering zu keiner Zeit derart finanziell belastet war um die Notwendigkeit der Ansied-
lung von DHL zu rechtfertigen.

In der Freiflache sind bis zu 5040 Fahrten geplant. Diese setzen sich aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr
und den Rangierfahrten zusammen. Externe Fahrten von DHL LKW und Mitarbeitern werden mit 3365
angegeben, dazu kommt die Ver- und Entsorgung, Lieferanten und so weiter.

Die stadtebauliche Erforderlichkeit des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB steht hier aul3er
Frage, auch liegen die Voraussetzungen fir eine ordnungsge-
mafe Abwéagung des Gemeinderats vor. 8 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB
verlangt, dass die zur Erforderlichkeit des Plans sowie seiner ein-
zelnen Festsetzungen herangezogenen Zielsetzungen stadtebau-
lich gerechtfertigt sein missen. Die Planung muss vernunftiger-
weise geboten sein (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.02.1993 — 8 C
46.91, Rn. 21; Beschluss vom 25.02.2015 — 4 VR 5.14, Rn. 16;
VGH Mannheim, Urteil vom 09.12.2020 — 3 S 1749/16, Rn. 40).
Was i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB ,vernunftigerweise geboten®
ist, ergibt sich dabei nicht aus der Sicht eines Dritten. Der Einwen-
der verkennt, dass im Rahmen der Bauleitplanung die Standort-
bestimmung durch die planende Gemeinde ein Akt politischer Pla-
nung ist, der von einem auf die értlichen stadtebaulichen Erforder-
nisse ausgerichteten gestalterischen Willen des gemeindlichen
Vertretungsorgans getragen ist. Welche stadtebaulichen Ziele
sich die planende Gemeinde hierbei setzt, liegt grundsatzlich in
ihrem planerischen Ermessen. Der Gesetzgeber erméchtigt sie,
diejenige ,Stadtebaupolitik® zu betreiben, die ihren stadtebauli-
chen Ordnungsvorstellungen entspricht (BVerwG, Urteil vom
26.03.2009 — 4 C 21.07, Rn. 17).

Die Gemeinde Weichering hat die in § 1 Abs. 5 BauGB angefihr-
ten Grundsatze der Bauleitplanung und den Zielkatalog des § 1
Abs. 6 BauGB im Rahmen einer geordneten stadtebaulichen Ent-
wicklung hinreichend beriicksichtigt. Die Gemeinde Weichering
verfolgt mit der Bauleitplanung primér das stadtebauliche Ziel, die
Offentlichen Belange der Wirtschaft nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 a)
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BauGB zu fordern. Durch das Vorhaben sollen ca. 400 qualifi-
zierte Arbeitsplatze in den Bereichen Verwaltung, Technik und Lo-
gistik, sowie 10 Ausbildungsplatze ermdglicht werden, was auch
dem stadtebaulichen Ziel der Schaffung von Arbeitsplatzen nach
§ 1 Abs. 6 Nr. 8 ¢) BauGB dient. Eine detaillierte Uberprifung der
Investitionsentscheidung der Vorhabentragerin ist dabei stadte-
baulich nicht erforderlich. Die Gemeinde Weichering beriicksich-
tigt allerdings in besonderem Mal3e, dass die Bauleitplanung zur
Schaffung des Baurechts fiir ein Paketzentrum der Deutschen
Post dient, damit handelt es sich um eine systemrelevante Ein-
richtung der Grundversorgung. Nach § 2 Abs. 1 PTSG (Post- und
Telekommunikationssicherstellungsgesetz) ist die Deutsche Post
DHL gesetzlich dazu verpflichtet, die Postversorgung aufrechtzu-
erhalten. Aufgrund der gesamtgesellschaftlichen Entwicklung ins-
besondere im Hinblick auf die Nutzung des Online-Handels ist die
Vorhabentragerin gezwungen, Kapazitaten fir die Umsetzung ih-
rer gesetzlichen Verpflichtung zu schaffen. Durch den vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan werden insoweit auch die Belange
des Postwesens nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 d) BauGB geftrdert.

Wirdigung FNP + vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemein

de zur Entwicklung des Vorhabens, um die drtliche Wirtschaft

zu stéarken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitspléatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Feinstaubgutachten
Einwand: Das Feinstaubgutachten ist recht allgemein gehalten und befasst sich unzureichend mit den
speziellen Gegebenheiten im Paketzentrum und dessen Umgriff.

Begrundung: Der Vergleich und die Feststellung von Feinstaub wie er etwa von Motoren erzeugt wird,
welche sich bereits auf Stralen im normalen Betriebsmodus befinden ist hier zu berichtigen. Durch das
Einhalten der Ruhezeiten und anderer Wartezeiten kihlen die Motoren bis auf die Umgebungstempe-
ratur ab. Gerade in der von DHL angegebenen, hochfrequenten Zeit vor Weihnachten liegen die Tem-
peraturen meist um den Nullpunkt. Kélte macht das Motorendl zahfliissig. Fehlende Schmierung fihrt
zu erhohter Reibung und einem weniger effizienten Motor. Es entstehen mehr Schadstoffe, durch Rei-
bung und hdheren Kraftstoffverbrauch. Bis zu 75% der Partikel-Emissionen stammen aus dem Kaltstart.

Der Reifenabrieb im Paketzentrum ist anders zu bewerten, als der in Fahrt. Der Abrieb unter Last im
Rangierbetrieb (radieren) ist mit dem herkdmmlichen Betrieb in Fahrt nicht zu vergleichen. Hier werden
deutlich mehr Partikel erzeugt als auf mehreren hundert Kilometern in Fahrt. Schlimmer noch ist das
Zermahlen der Partikel. Wahrend die Partikel in Fahrt einfach zur Seite hin wegfallen und liegenbleiben,
werden sie auf Rangierplatzen weiter zermahlen. Das fuhrt zu kleineren Partikeln und vereinfacht die
Verwirbelung. Die nicht berticksichtigte Thermik im Paketzentrum und die Verwirbelungen durch Ran-
gieren, Zu- und Abfahrten, kann die kleinen Teilchen muihelos in hdhere Luftschichten beférdern und
mit der festgestellten Westwindrichtung nach Weichering transportieren. Die Liftungsanlagen bewirken,

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten HauptverkehrsstraBen innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. GemalR den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner StralRe in Ingolstadt gemessen (= die zum




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

dass die Teilchen nicht einfach auf dem begriinten Dach sedimentieren kdnnen. Gerade diese Anlagen
verwirbeln zusatzlich die kleinen Partikel. Eine Aussage dazu fehlt im Gutachten!

Anbei bemerkt, die viel groBeren, schwereren, runden und dadurch von der Aerodynamik benachteilig-
ten Staube aus der Sahara vermdgen Entfernungen von mehr als 5000 Kilometern zuriickzulegen. Was
soll also die kleineren und dadurch fir den Menschen schadlicheren Staube mit besserem Flugverhalten
auf dem Gelande von DHL halten?

Die weitere Bewegung der Partikel wird hier auch zweifelhaft dargestellt. So heil’t es ,Mit grolRer Wahr-
scheinlichkeit sedimentieren die Partikel innerhalb des dstlichen Gehdlzbestandes. Die steigende Luft-
feuchtigkeit im Ostlichen Gehdlzbestand sorgt zudem fur einen Zusammenschluss von Partikeln,
wodurch schwerere Partikelagglomerate entstehen. Diese Partikelagglomerate sinken aufgrund ihres
héheren Gewichts und gréReren Durchmessers schneller ab".

Der Verfasser ist offensichtlich ortsfremd, zudem wird im Umweltbericht klar geschildert, dass sich der
Luftstrom wegen des Paketzentrums erwarmen wird. Dem zur Folge steigen die Partikel hoher auf. Der
geringe Gehdlzbereich kann seine minimale Feuchtigkeit nicht speichern. Die Bildung von Agglomera-
ten ist hier unter Normalbedingungen unwahrscheinlich, die Teilchen werden kleiner sein und Uber weite
Bereiche verteilt. Der zunehmende Klimawandel verscharft das Problem.

Vergleicht man die von DHL angegebene hochfrequente Zeit vor Weihnachten mit der natirlichen Ve-
getation, so wird man feststellen — es fehlen hier einfach die Blatter an den Baumen, welche ein Aus-
filtern von Luftschadstoffen erst erméglicht.

Forderung

Ein Gutachten welches die hier vernachlassigten Parameter und Gegebenheiten miteinbezieht wird ge-
fordert. Die Emissionsmenge ist zu gering berechnet. Das Bewegungsverhalten der Teilchen nicht rich-
tig dargestellt. Der Schutz der Bevolkerung ist nicht gewahrleistet.

Vorhaben néchst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelmafiig bei ca.
15— 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuldssiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
maoglichkeiten keine Grenzwertiiberschreitungen gesehen werden.

Unter der Annahme, dass zukunftig eine Erh6hung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Grundwasserhaltung

Einwand: Wie aus dem Gutachten der Firma Kleegrafe Geotechnik Gmbh, Seite 89, Punkt 5.8 beschrie-
ben, ist bei der Grundwasserhaltung in der Bauphase mit erheblich anfallenden Wassermengen zu rech-
nen. Wie nochmals in der Gemeinderatssitzung vom 24.07.2023 von xxx thematisiert, wurden sogar
verschiedene Biotope benannt, die bei dem Vorhaben in Mitleidenschaft geraten werden. Dieser Punkt
wurde bei der ersten Auslegung bereits thematisiert aber nicht klar abgewogen, bzw. gewurdigt.

Begrindung: Einige Risiken werden im Gutachten der Firma Kleegrafe Geotechnik GmbH beschrieben,
wie etwa Setzungsschaden an Bauwerken. Jedoch kennt die Gemeinde aus wesentlich geringeren Vor-
haben, wie etwa der Grundwasserhaltung fir die Erstellung des Kanals im Neubaugebiet, die Gefahr fur
das Vorhaben. So kénnen alle Szenarien einer Senkung des Grundwasserspiegels in Erscheinung tre-
ten. Etwa Probleme mit Warmepumpenheizungen mit Grundwassernutzung, Beregnungsbrunnen fir die

Die Gemeinde ist sich der Problematik mdglicher Grundwasserab-
senkungen im Zuge der Umsetzung des Vorhabens bewusst.

Im Rahmen der Vorbereitung des Vorhabens wurde eine Bau-
grunduntersuchung durchgefiihrt. Dabei wurden im Bereich des
geplanten Paketzentrums drei dauerhafte Uberflur-Grundwasser-
messstellen (GWM, Nenndurchmesser DN 50 = 2 Zoll) errichtet, so
dass jederzeit eine Kontrolle des aktuellen Grundwasserstandes
oder eine Probenahme des anstehenden Grundwassers mdglich
ist.

Im Ergebnis der Baugrunduntersuchung sind fur die ohne tiefere
Eingriffe in den Untergrund herzustellenden Bauwerke (Parkhaus,
Ubergabestation, Sprinklerzentrale etc.) keine Systeme zur

3




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Landwirtschaft, Trockenlegung von Biotopen. Aus den Abwéagungsunterlagen geht zwar hervor, welche
MaRnahmen DHL ergreifen méchte, die Thematik der Haftung wurde aber nicht beantwortet.

Forderung: DHL muss fir alle anfallenden Schaden aus der Grundwasserhaltung haften. Es muss eine
klare Aussage vom Vorhabenstrager geben, wie ein Schaden durch den Vorhabenstrager erkennbar ist
und wie ein Schaden abzuwickeln ist.

Wasserhaltung/Grundwasserabsenkung erforderlich. Bei punktuell
tieferen Eingriffen (z. B. Streifen-Fundamente) sind offene Wasser-
haltungen ausreichend um ggf. anfallendes Tagwasser (Nieder-
schlagswasser und/oder Stauwasser) abzufihren. Bei Bauwerken
mit Unterkellerung (Klaranlage, Heizzentrale) sind geschlossene
Wasserhaltungen (Vakuum-Grundwasserabsenkungen) erforder-
lich. Dabei ist ein hydraulischer Grundbruch des aufgrund der o6rt-
lichen Bodenschichtung gespannten Grundwassers zu verhindern.
Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten (gering durchlassige Fluvi-
atil-Schluffe) werden die entstehenden Absenktrichter uUberwie-
gend nur geringe Reichweiten von ca. < 5 m erreichen. Dement-
sprechend wird die Umgebung vor allenfalls kleinrdumig von der
Absenkung betroffen sein.

Bei tief liegenden Kanalabschnitten und Stauraumkanélen kdnnten
gemal den Aussagen im Baugrundgutachten Absenktrichter nach
EDV-Berechnungen eine Reichweite bis ca. 200 m erreichen, so-
fern keine aktive Begrenzung durch Verfahren wie z.B. zur unmit-
telbaren ortsnahen Wiedereinleitung geforderter Grundwasser er-
folgt. Die ortsnahe Wiederversickerung bzw. Wiedereinleitung ist
im Freistaat Bayern verpflichtend (siehe z.B. Art. 70 BayWG).
Dadurch kdnnen Auswirkungen der Grundwasserabsenkung tber
die Grenzen des MalRnahmengrundstiicks hinaus und auf dkolo-
gisch sensible Bereiche (Weiherbiotop auf dem Vorhabengrund-
stuck; benachbarte bodenfeuchte Walder, Altwasser im Nordosten
des Vorhabengrundstiickes) des Plangebietes wirksam verhindert
werden. Entsprechend werden auch keine landwirtschaftlichen
Flachen aul3erhalb des Paketzentrums von Grundwasserabsen-
kungen betroffen sein.

Vor Ausfihrung des gewdahlten Verfahrens zur Grundwasserab-
senkung muss das bauausfiihrende Unternehmen eine wasser-
rechtliche Genehmigung einholen, sodass eine fachtechnische
und behdordliche Kontrolle der MalRnahmen gegeben ist. Das Mo-
nitoring kann unter anderem uber die neu eingerichteten und/oder
Uber weitere ggf. durch die zustédndige Behorde geforderten
Grundwassermessstellen erfolgen. Die laufende Uberprifung der
Grundwasserpegel (monatlich) wird im Durchfiihrungsvertrag ge-
regelt.

Fur die baubedingt notwendigen Eingriffe ins Grundwasser ist im
Zuge der Genehmigungsplanung eine wasserrechtliche Erlaubnis
erforderlich in dem auch die entschadigungsrechtlichen Belange
geklart werden.
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Aufgrund der Ergebnisse und Vorgaben der Baugrunduntersu-
chung sind die moglichen Folgen baubedingt notwendiger Grund-
wasserabsenkungen lésbar; an der Planung wird festgehalten. Die
Ergebnisse der ergdnzenden Baugrunderkundung/Grindungsbe-
ratung in Form der Geotechnischen Berichte zum Neubau PZ Wei-
chering vom 18.09.2023 und den Strallenbaumalnahmen PZ Wei-
chering (2 Teile) vom 14.03.2023 sowie eine erganzende Aktenno-
tiz ,Hinweis zur Grundwasserabsenkung) vom 12.02.2024
(Kleegréafe Geotechnik GmbH) werden den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigege-
ben. Die Inhalte und Ergebnisse werden im Umweltbericht und der
Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinord-
nungsplan erganzt.

Wirdigung FNP: Die Anregungen beziehen sich auf die verbindliche Bauleitplanung.

Wirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Ergebnisse der ergénzenden Baugrunder-
kundung/Griindungsberatung in Form der Geotechnischen Berichte zum Neubau PZ Weichering vom 18.09.2023 und den StrallenbaumalRnahmen PZ Weichering
(2 Teile) vom 14.03.2023 sowie eine erganzende Aktennotiz ,,Hinweis zur Grundwasserabsenkung“ vom 12.02.2204 (Kleegrafe Geotechnik GmbH) werden den
Unterlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigegeben. Die Inhalte und Ergebnisse werden im Umweltbericht und der Begrun-

dung zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplan erganzt.

Larm Weichering Ort und Muna

Einwand: Aus den diversen Unterlagen geht hervor, dass die Larmzunahme sudlich der Bachholzstral3e
und westlich der Ingolstadter StraRe wesentlich ist und um bis zu 3,5 Dezibel zunimmt. Den Birgern der
Muna wird sogar noch mehr zugemutet. Eine derartige zusétzliche Larmbelastigung ist fur die Blrger
nicht tragbar, nur um wirtschaftliche Interessen der Gemeinde zu stérken — wie das auch immer statt-
finden soll — und um Arbeitspléatze zu generieren.

Begrundung: Fur die Unternehmung wurden zwar verschiedene Platze im Gemeindegebiet untersucht,
nicht aber etwa die Flache als interkommunales Gewerbegebiet zwischen Lichtenau und Hagau. Hier
wurde es sich in der Nachbarschaft um reine Wohngebiete handeln und der Schutz der Bevélkerung mit
niedrigeren Grenzwerten ware gewahrleistet. Auch hier kénnte die Gemeinde seinem Ziel nachgehen,
die wirtschaftlichen Interessen zu Starken und Arbeitsplatze zu schaffen.

Forderung: Die weitere Larmbelastung durch DHL fir ganz Weichering ist schon durch die Vorbelastun-
gen nicht tragbar. Die Wirdigung der ersten Stellungnahme Uber die Belastung der Munasiedlung ist
nicht ausreichend. Der Standort flr ein Paketzentrum sollte an einem Ort gefunden werden, der Mensch
und Umwelt weniger belastet.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde Weichering ist sich der Larmzunahme (vgl. Kapitel
6.3.1, Tabelle 6.4, Seite 75 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Nachtzeitraum im Bereich der Muna-Siedlung und im Bereich
Bachholzstral3e/Ingolstadter Stral3e bis zu 3.4 dB bewusst. Diese
ist allerdings auf die allgemeine Verkehrszunahme auf der B16 zu-
rickzufuhren. Die Larmbelastung entlang der B 16 wird sich durch
den Verkehrslarm des Vorhabens erh6hen, weshalb im Rahmen
der Zustandigkeit und der Mdglichkeiten der Gemeinde Weichering
in die Vorhabenplanung Larmminderungs- bzw. Larmschutzmal3-
nahmen einbezogen werden. Bei diesen Malinahmen handelt es
sich insbesondere um den Einbau offenporigen Asphalts auf der
Kreisstralle, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Kreis-
strale und die Errichtung einer Larmschutzwand im Bereich des
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Kreisverkehrs an der Kreisstral3e. Die planende Gemeinde Wei-
chering hat jedoch selbst keine Handhabe dartiber, Larmschutz-
mafRnahmen entlang der B 16 zu ergreifen. Weitergehende Larm-
schutzmaflinahmen zur Verbesserung auch der Situation entlang
der B 16 sind der Gemeinde daher bereits aus kompetenzrechtli-
chen Griinden nicht mdglich. Insbesondere vor dem Hintergrund,
dass entlang der B 16 bereits im Bestand eine Larmsanierung
durchzufihren ware und die Gemeinde auf Eben der Bauleitpla-
nung die ihr méglichen LarmschutzmalRnahmen ergriffen hat, halt
die Gemeinde Weichering an ihren Planungsziel der Stérkung der
Gemeinde als Wirtschaftsstandort und der Schaffung qualifizierter
Arbeitsplatze fest. Die Gemeinde Weichering berlicksichtig dabei
in besonderem MalRe, dass die Bauleitplanung zur Schaffung des
Baurechts fur ein Paketzentrum der Deutschen Post dient, damit
handelt es sich um eine systemrelevante Einrichtung der Grund-
versorgung. Nach 8 2 Abs. 1 PTSG (Post- und Telekommunikati-
onssicherstellungsgesetz) ist die Deutsche Post DHL gesetzlich
dazu verpflichtet, die Postversorgung aufrecht zu erhalten. Durch
den vorhaben bezogenen Bebauungsplan werden in besonderem
Male auch die Belange des Postwesens nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 d)
BauGB gefordert.

Ein Anspruch auf Larmschutz besteht im vorliegenden Fall nicht.
Die Gemeinde Weichering hat zwischenzeitlich auerhalb der Bau-
leitplanung zum Paketzentrum Weichering die Thematik ,Larm-
schutz an der B16“ im Gemeinderat behandelt. Im Ergebnis ist das
Planfeststellungsverfahren zum 4-spurigen Ausbau der B16 abzu-
warten um den dort festgelegten Larmschutz bewerten und bei Be-
darf durch erganzende kommunale MafRnahmen, im Sinne der be-
troffenen Burger Weicherings, verbessern zu kénnen.

An der Anschlussstelle ,Manching® ist die Bundesstralle B16 Re-
gensburg-Gunzburg-Ulm an die Bundesautobahn BAB A9 Nurn-
berg-Miinchen angebunden. Entlang dieser Verkehrs- und Ent-
wicklungsachse hat die Deutsche Post AG zur Entwicklung eines
Paketzentrums eine Unternehmensentscheidung fur einen Stand-
ort im Gemeindegebiet von Weichering getroffen. Aufgrund der
zentralen Lage in der Region 10 Ingolstadt und der direkten, orts-
durchgangsfreien Anbindung tber die BundesstralRe B 16 an die
Autobahn BAB A9 bietet sich die Gemeinde Weichering als Stand-
ort fir ein weiteres Paketzentrum im Verbund der Deutschen Post
AG an. Die hierfur in Weichering denkbaren Standorte wurden da-
bei einer Alternativenpriifung unterzogen in deren Ergebnis dem
gewahlten Standort in der Abwagung der Vorrang eingerdumt
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wurde. Aufgrund der geografischen Lage in der Schnittstelle der
Eigenversorgungsbereiche der Paketzentren von Augsburg und
Aschheim (Milnchen) eignet sich der Standort in Weichering aus
netzplanerischer Sicht hervorragend als Netzergédnzung.

Mit der kommunalen Bauleitplanung verfolgt die Gemeinde Wei-
chering das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Ansiedlung eines Paketzentrums der Deutschen Post zu er-
moglichen. Damit werden im Rahmen des kommunalen Selbst-
verwaltungsrechts die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu
berlcksichtigenden spezifizierten 6ffentlichen Belange der Wirt-
schaft (§ 1 Abs. 6 Nr. 8a BauGB), die Belange der Schaffung von
Arbeitsplatzen (8 1 Abs. 6 Nr. 8c BauGB) sowie die Belange des
Postwesens (§ 1 Abs. 6 Nr. 8d BauGB) verfolgt. Die Gemeinde
entscheidet damit im Rahmen ihrer kommunalen Selbstverwal-
tung und Auslibung ihrer Planungshoheit tber die Festlegung ei-
nes geeigneten Standortes zur Ansiedlung eines Paketzentrums
unter Berucksichtigung samtlicher im Rahmen der Bauleitplanung
abwégungsrelevanter Belange i.S.d. § 1 Abs. 5, Abs. 6 BauGB.

Die Gemeinde Weichering kennt den Schutzstatus der Muna-Sied-
lung. Die Muna-Siedlung ist als Splittersiedlung im Randbereich
des Kernortes Weichering zu beurteilen. Dabei handelt es sich um
eine historisch gewachsene Siedlung landwirtschaftlicher Pra-
gung, in der alle Geb&dude Kontakt zum Auf3enbereich besitzen.
Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungsstreitver-
fahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorgenommen.
Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie der Sied-
lung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht entstehen soll.
Darum ist fur alle Gebaude immissionsschutzrechtlich in jedem Fall
eine Zwischenwertbildung erforderlich, so dass die Larmgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete nicht ansetzbar sind. Eine bau-
planungsrechtliche Veranderung der Siedlung insbesondere die
Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) ist im Hinblick
auf die Randlage zum Aul3enbereich stadtebaulich nicht erforder-
lich. FUr das Wohnen im AulRenbereich (Immissionsgebiet 2) wer-
den deshalb Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts) angesetzt. Die Unterstellung, dass die
Wohnbebauung als sogenannte ,Schwarzbauten® eingeordnet
werden, ist nichtzutreffend. Nachdem keine Bauunterlagen vorlie-
gen, kann den Geb&duden nur der Schutzstatus zugewiesen wer-
den, der rechtlich vorgesehen ist. Fur Splittersiedlungen sind —
ganz unabhéngig davon, ob Baugenehmigungen vorliegen oder
nicht — die Mischgebietswerte einzuhalten. Ohne dass
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Splittersiedlungen selbst Mischgebiete sein mussen, werden sie
wie solche behandelt, weil der Schutzanspruch in einer solchen
Lage vermindert ist und die TA Larm keinen eigens fiir Wohnen im
AuRenbereich definierten Immissionsrichtwert kennt.

An der im Larmgutachten vorgenommenen Einstufung als Misch-
gebiet wird daher festgehalten.

Wirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregung wi

rd zugestimmt. Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Verkehrsgutachten

Einwand: Das Gutachten der ersten Auslegung musste wegen Fehlerhaftigkeit neu erstellt werden. Den-
noch wurden verschiedene Fehler nicht bereinigt. Leider kamen weitere Ungenauigkeiten und Diffuses
dazu.

Begrundung: Die Verkehrssituation am Bieberweg ist noch immer nicht richtig klargestellt.

Die kiinftige Verkehrssteigerung ist mit 827 KFZ, davon 692 PKW und 135 SV in 24 Stunden nicht korrekt
und setzen sich in den Tabellen 6 und 7 auf der Seite 6 unterschiedlich zusammen, so daR sich eine
Differenz von 101 Fahrzeugen SV ergibt, also anders als beschrieben und somit wesentlich. Weiterhin
sind die diversen neuen Zahlungen der IGS von 2022 nicht nachzuvollziehen, da sie deutlich von den
Zahlen der Landesbaudirektion abweichen. Gerade bezogen auf den Schwerverkehr. Demnach waren
die Zahlen der zweiten Auslegung noch niedriger als die der ersten und die der Landesbaudirektion und
somit wesentlich zu gering. In 14 Jahren aktiver Tatigkeit in der Bl B16 Ausbau kann man solche Rech-
nereien nicht fir ernst nehmen. Mehrmals jahrlich analysieren wir die Verkehrszahlen und stellen den
Anteil des Schwerlastverkehres fest. Das passt mit den Zahlen der IG Stolz nicht zusammen.

Forderung: Endlich die Erstellung eines klaren und nachvollziehbaren Verkehrsgutachtens.

Die Forderung wird zu Kenntnis genommen. Der Gemeinde Wei-
chering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung eines Paketzentrum
eine Verkehrssteigerung auf der B 16 einhergeht.

Es istrichtig, dass die Verteilung der Pkw-Verkehre (Bild 5 der Ver-
kehrsuntersuchung) noch ein Linksabbiegen vom Biberweg auf die
B 16 in FR Osten bzw. ein Rechtseinbiegen von der B 16 aus FR
Osten in den Biberwegdarstellt. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. Textlich und in den Berechnungen ist diese
Fahrbeziehung nicht mehr bertcksichtigt und der entsprechende
Verkehr an der Rampe zur bzw. von der B 16 weiter westlich be-
rtcksichtigt.

Der Einwand bezogen auf die Verkehrssteigerung kann nicht nach-
vollzogen werden. Ebenso kann der Einwand bezogen auf die Ver-
kehrserhebung vom 19.07.2022 nicht nachvollzogen werden. Die
Erhebung ist mit einer Zahlstelle auf der B 16 westlich des Plange-
bietes verglichen worden. Im Ergebnis weist der Kfz-Verkehr ho-
here Belastungen auf. Der geringere Schwerverkehr ist innerhalb
der vertretbaren Abweichungen, die zwischen Verkehrserhebun-
gen liegen kénnen. Der Vergleich zwischen DTV-Werten (durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstéarke, die den Verkehr eines gesam-
ten Jahres im Durchschnitt bericksichtigt und mit Faktoren ermit-
telt wird) und der absoluten Verkehrssteigerung im Prognose-Null-
Fall, die sich lediglich auf die Verkehrserhebung eines Tages be-
zieht, ist nicht richtig, da hier unterschiedliche Belastungsgrundla-
gen miteinander verglichen worden sind. Die absolute Verkehrs-
steigerung wird mittels Saison- und Wochenfaktoren fiir den DTV
abgemindert, da dieser fir die La&rmberechnung Uber ein gesamtes
Jahr mafRRgebend ist.

Die Gemeinde Weichering hat die Verkehrsuntersuchung in der
Fassung vom 05.05.2023 durch das Biro Planungsgesellschaft
Stadt-Land-Verkehr (PSLV) einer Plausibilitatsprifung unterzo-
gen. Dabei wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die
verwendeten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise
dem Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im
Rahmen der Bauleitplanung entsprechen. Das
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Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen
des Bebauungs- und Grinordnungsplans beigelegt. Zudem ist die
Prognose der Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Im Weiteren
liegt eine ergdnzende Erlauterung zu den vorgebrachten Anregun-
gen aus dem Bauleitplanverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2
BauGB zur Verkehrsuntersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Un-
terlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungs-
planes bei.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprufung unterzogen. Das Abschlussschreiben dieser Plausibilitatsprifung wird ebenfalls dem Bebauungs- und Grinordnungsplan beigelegt.

Eine grundsatzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Einwand: Das schalltechnische Gutachten basiert auf dem fehlerhaften Verkehrsgutachten.
Begriindung: Da im Verkehrsgutachten offensichtlich mit zu geringen Verkehrsbewegungen gerechnet
wird und diese als Basis fur das Schalltechnische Gutachten dienen ist dieses als Grundlage nicht taug-
lich. Die Plausibilitatsprifung durch die Firma Steger und Partner GmbH, hatte erst nach einer Plausibi-
litatsprifung des Verkehrsgutachtens durchgefiihrt werden sollen.

Forderung: Einem neuen Verkehrsgutachten muss ein neues Schalltechnisches Gutachten folgen.

Die Nachteile fur die Schutzguter Mensch, Natur, Wasser und Luft stehen in keinem Verhaltnis zu den
zu erwartenden Steuer- oder Wirtschaftsertrdgen sowie den Arbeitsplatzen. Der Standort ist fur ein Lo-
gistikzentrum vollkommen ungeeignet das ist im Vergleich mit den anderen Paketzentren in Bayern klar
zu erkennen.

Die Forderung wird zu Kenntnis genommen.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Es wurden die Verkehrsdaten der IGS fir die schalltechnische Un-
tersuchung herangezogen. Die Plausibilitat des Verkehrsgutach-
tens wurde durch das Biro PSLV geprift und bestatigt. Die Daten
wurden normkonform mittels RLS-19 in Gerauschemissionen um-
gerechnet und fur die Ausbreitungsberechnungen verwendet. Die
durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24 h sind ge-
maf RLS-19 definiert als Mittelwert Giber alle Tage des Jahres. Der
Mittelwert beschreibt die Anzahl der Kraftfahrzeuge, die einen Stra-
Renquerschnitt stiindlich bzw. taglich passieren (montags — sonn-
tags). Es wurde vorschriftenkonform verfahren. Es wird an der Vor-
gehensweise festgehalten.

Die stadtebauliche Erforderlichkeit des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB steht hier auf3er
Frage, auch liegen die Voraussetzungen fur eine ordnungsgemalfe
Abwagung des Gemeinderats vor. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB ver-
langt, dass die zur Erforderlichkeit des Plans sowie seiner einzel-
nen Festsetzungen herangezogenen Zielsetzungen stadtebaulich
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gerechtfertigt sein missen. Die Planung muss vernlnftigerweise
geboten sein (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.02.1993 — 8 C 46.91, Rn.
21; Beschluss vom 25.02.2015 — 4 VR 5.14, Rn. 16; VGH Mann-
heim, Urteil vom 09.12.2020 — 3 S 1749/16, Rn. 40). Was i.S.d. §
1 Abs. 3 Satz 1 BauGB ,verniinftigerweise geboten ist, ergibt sich
dabei nicht aus der Sicht eines Dritten. Der Einwender verkennt,
dass im Rahmen der Bauleitplanung die Standortbestimmung
durch die planende Gemeinde ein Akt politischer Planung ist, der
von einem auf die ortlichen stadtebaulichen Erfordernisse ausge-
richteten gestalterischen Willen des gemeindlichen Vertretungsor-
gans getragen ist. Welche stadtebaulichen Ziele sich die planende
Gemeinde hierbei setzt, liegt grundsatzlich in ihrem planerischen
Ermessen. Der Gesetzgeber ermachtigt sie, diejenige ,Stadtebau-
politik“ zu betreiben, die ihren stadtebaulichen Ordnungsvorstellun-
gen entspricht (BVerwG, Urteil vom 26.03.2009 — 4 C 21.07, Rn.
17).

Die Gemeinde Weichering hat die in § 1 Abs. 5 BauGB angefuhrten
Grundsatze der Bauleitplanung und den Zielkatalog des 8§ 1 Abs. 6
BauGB im Rahmen einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
hinreichend beriicksichtigt. Die Gemeinde Weichering verfolgt mit
der Bauleitplanung primér das stadtebauliche Ziel, die 6ffentlichen
Belange der Wirtschaft nach 8§ 1 Abs. 6 Nr. 8 a) BauGB zu fordern.
Durch das Vorhaben sollen ca. 400 qualifizierte Arbeitsplatze in
den Bereichen Verwaltung, Technik und Logistik, sowie 10 Ausbil-
dungsplatze ermdéglicht werden, was auch dem stadtebaulichen
Ziel der Schaffung von Arbeitsplatzen nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 c)
BauGB dient. Eine detaillierte Uberpriifung der Investitionsent-
scheidung der Vorhabentréagerin ist dabei staddtebaulich nicht erfor-
derlich. Die Gemeinde Weichering berticksichtigt allerdings in be-
sonderem Mal3e, dass die Bauleitplanung zur Schaffung des Bau-
rechts fir ein Paketzentrum der Deutschen Post dient, damit han-
delt es sich um eine systemrelevante Einrichtung der Grundversor-
gung. Nach § 2 Abs. 1 PTSG (Post- und Telekommunikationssi-
cherstellungsgesetz) ist die Deutsche Post DHL gesetzlich dazu
verpflichtet, die Postversorgung aufrechtzuerhalten. Aufgrund der
gesamtgesellschaftlichen Entwicklung insbesondere im Hinblick
auf die Nutzung des Online-Handels ist die Vorhabentragerin ge-
zwungen, Kapazitaten fir die Umsetzung ihrer gesetzlichen Ver-
pflichtung zu schaffen. Durch den vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan werden insoweit auch die Belange des Postwesens nach
§ 1 Abs. 6 Nr. 8 d) BauGB gefordert.
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Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-
derlich.

Die Gemeinde befindet sich in keiner Notsituation. Die Attraktivitat des Standortes Weichering ist unbe- | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der

stritten und der Garant fur andere Unternehmen, sich hier anzusiedeln. Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche Wirt-
Der Burgermeister und jede einzelne Gemeinderéatin und jeder einzelne Gemeinderat muss sich tiber | schaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeits-
die Tragweite seiner Entscheidung bewusst sein. platze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Wirdigung FNP + vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die drtliche Wirtschaft
zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplétze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 1:

Beschluss FNP: :
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

2. Private Stellungnahme 2 (+ 1 weitere Stellunghamen mit gleichem Text) mit Schreiben vom 31.10.2023 FNP / vBP
Verkehrsuntersuchung Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung
Die zusatzliche Verkehrsbelastung mit 2.590 Lkw- und 766 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden ist unverhalt- eines Paketzentrum eine Verkehrssteigerung auf der B 16 einher-
nismafig hoch. geht.

Dieser zusatzliche Verkehr, mit den hinzukommenden Larm-, Feinstaub- und Abgasbelastungen, ist Sowohl in der Verkehrsuntersuchung als auch im Larmgutachten
der Bevolkerung nicht zumutbar und auch nicht durch die entstehenden Arbeitsplatze zu rechtfertigen. ist bezogen auf die moglichen Belastungen durch den Verkehr zum
Insgesamt stellt diese erhebliche Verkehrsbelastung eine bedeutende Gefahr fir die Gesunderhaltung bzw. vom Paketzentrum und den Betrieb des Paketzentrums vom
sowie eine tiefgreifende Verschlechterung der Lebensqualitat fir die Bevdlkerung in Weichering dar. jeweils ungiinstigsten Fall (Worst-case-Betrachtung) ausgegangen

worden. Damit ist die hdchstmdgliche Verkehrsbelastung des Stra-
Rennetzes und damit verbunden die héchst mdgliche Auslastung
der technischen Anlagen des Paketdienstes mit dem damit verbun-
denen Verkehrs- und Gewerbelarm in die Abwagung eingestellt
worden, die nur in den Zeiten der Maximalauslastung des Paket-
zentrums (KW 44 bis KW 02 mit hochster Belastung in der Woche
vor Weihnachten) erreicht wird.

Die Gemeinde Weichering hat die Verkehrsuntersuchung in der
Fassung vom 05.05.2023 durch das Biro Planungsgesellschaft
Stadt-Land-Verkehr (PSLV) einer Plausibilitatsprifung unterzo-
gen. Dabei wurde in einem Schreiben von PSLV bestatigt, dass die
verwendeten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise
dem Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im
Rahmen der Bauleitplanung entsprechen. Das Abschlussschrei-
ben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs-
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und Grunordnungsplans beigelegt. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Im Weiteren liegt eine er-
ganzende Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem
Bauleitplanverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur
Verkehrsuntersuchungi. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.

Eine bedeutende Gefahr fiir die Gesunderhaltung und tiefgreifende
Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Bevolkerung Weiche-
rings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkungen des
Vorhabens nicht gesehen.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatspriifung unterzogen. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Feinstaubbelastung

Wieso wurde keine Betrachtung der zusatzlichen Feinstaubbelastung durch den erheblichen LKW-Ver-
kehr an der B16 erstellt?

Es gibt Anwohner, auch mit kleinen Kindern, welche in unter 100m Entfernung zur B16 wohnen. Wieso
werden maogliche Gefahren flr die Gesundheit der Bevolkerung hier nicht gepruift?

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstraf3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralie 16
in offenem Gelande und durch Wald. Demnach ist eine voéllig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Mlnchner StralRe in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben néchst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelméaRig bei ca.
15— 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuldssiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Geléandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
moglichkeiten keine Grenzwertiiberschreitungen gesehen werden.
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Unter der Annahme, dass zukunftig eine Erh6hung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Das Larmgutachten geht von einer gleichmafigen Verteilung der Windrichtungen aus. Es zeigt sich aber,
dass Uberwiegend Westwind im Gemeindegebiet herrscht. Das deckt sich ebenso mit meiner persoénli-
chen Erfahrung.

Wieso wird es nicht beriicksichtigt, dass der Wind den Larm genau in Richtung der Wohngebiete Muna-
Siedlung und Weichering treibt? Das Gutachten bertcksichtigt also nicht die drtlich vorherrschenden
Gegebenheiten, was sich nachteilig auf die Bevolkerung auswirkt.

Das Gutachten sagt auBerdem nichts Uber den Gesamtlarm aus, dem die Bevolkerung ausgesetzt wer-
den wird. Die Bevolkerung ist ja bereits auBerst larmgeplagt.

B16, Fluglarm, Lkw-L&arm durch die Fa. Scherm, Kiesabbau, Bahnstrecke und nun auch noch zusétzlich
2590 Lkw- und 766 Pkw-Fahrten ohne einen ausreichenden Larmschutz an der B16 sind uns nicht zu-
zumuten. Ist unsere Gesundheit weniger wert als ein paar Arbeitsplatze, die zu 80% von ungelernten,
knapp Uber dem Mindestlohn bezahlten Arbeithnehmer besetzt werden? Ist es nicht bereits laut genug?

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundsatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Bericksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Gerau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwéande ggf. reduziert wer-
den konnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird auch im Rahmen
der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, insbesondere
des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neuburg-Schrobenhausen,
des Landesbunds fur Vogelschutz Kreisgruppe Neuburg-Schro-
benhausen und der Stadt Neuburg behandelt. Allgemein ist festzu-
halten, dass im Bauleitplanverfahren eine Ermittlung und Beurtei-
lung unterschiedlicher Larmarten (Gerausche von gewerblichen
Anlagen, Verdnderung von Verkehrsgerdauschen) erfolgt. Jede
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Larmart ist fur sich zu bewerten. Eine gesetzliche Verpflichtung zur
Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller Larmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Uberschreitet bereits die Vorbelastung die Schwelle der Gesund-
heits- und Eigentumsgefahrdung, so sind die Auswirkungen nicht
dem hinzutretenden Vorhaben zuzurechnen (vgl. BVerwG, Be-
schluss v. 25.04.2018 - 9 A 16.16., ZUR 2018, 623). Stattdessen
ware fur die Bundesstral3e B16 bereits im Bestand eine Larmsa-
nierung durch den verantwortlichen Stral3enbaulasttrager erforder-
lich. Insofern hat nicht die hier planende Gemeinde Weichering,
sondern der StralRenbaulasttrager der B 16 aufgrund der Vorbelas-
tung fur weitergehende Larmschutzmaf3hahem Sorge zu tragen.
Auf die Abwagung zur Verkehrsuntersuchung im Rahmen dieser
Stellungnahme (s.0.) wird verwiesen.

Die Gemeinde Weichering folgt diesen Aussagen und halt an der
Planung fest.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwégung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

Im Landkreis Neuburg-Schrobenhausen herrscht fast Vollbeschaftigung, diese zusatzlichen Arbeits-
platze wirden anderenorts deutlich sinnvoller genutzt werden kénnen.

Ich bezweifle die Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens, der Verkehrsuntersuchung und des
Feinstaubgutachtens.

Die Gemeinde Weichering kann die Planungshoheit nur im eige-
nen Gemeindegebiet austiben und beflrwortet die Schaffung
neuer Arbeitsplatze im Gemeindegebiet. Die Prifung der Sinnhaf-
tigkeit der Arbeitsplatze des Paketzentrums in einem anderen
Landkreis obliegt der Gemeinde Weichering nicht.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:
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Zur Prufung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der Bauleitplanun-
terlagen vom 21.09.2023 durch das Biro Steger & Partner eine
Plausibilitatspriifung erstellen lassen. Dabei wurde bestatigt, dass
der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zu-
grunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fach-
wissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten.
Das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des
geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend
ermittelt. Im Weiteren liegt eine erganzende Erlauterung zu den
vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach §
3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechnischen Untersu-
chung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezo-
genen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fiur Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine erganzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Auf die Abwagung zum Feinstaubgutachten im Rahmen dieser
Stellungnahme (s.0.) wird verwiesen.

Wirdigung FNP + vBP: auf die oben aufgefuhrten Wirdigungen der einzelnen Anregungen zum schalltechnischen Gutachten, zur Verkehrsuntersuchung und
zum Feinstaubgutachten wird verwiesen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans bei-

gegeben.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 2:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergénzt.
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3. Private Stellungnahme 3 (+ 18 weitere Stellungnahmen mit gleichem Text) mit Schreiben vom 30.10.2023 FNP / vBP

Ich bin nicht einverstanden mit dem Landschaftsverbrauch.

geplanten Paketzentrum.

Ich bezweifle die Richtigkeit des aktuellen Feinstaub-, Verkehrs- und Schalltechnischen Gutachtens.
Ich bin nicht einverstanden mit der Verschlechterung meiner Lebensqualitat durch die Emissionen vom

Der Hinweis zum Landschaftsverbrauch wird zur Kenntnis genom-
men. Die Gemeinde ist sich der hohen Flacheninanspruchnahme
mit Eingriffen in Natur und Landschaft bewusst. Das Planungsziel
der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche
Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Ar-
beitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Zur Prufung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der Bauleitplanun-
terlagen vom 21.09.2023 durch das Buro Steger & Partner eine
Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei wurde bestatigt, dass
der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zu-
grunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fach-
wissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten.
Das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des
geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend
ermittelt. Im Weiteren liegt eine ergénzende Erlauterung zu den
vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach §
3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechnischen Untersu-
chung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezo-
genen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fiir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
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zur Plausibilitatsprufung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt.

Im Weiteren liegt eine erganzende Erlauterung zu den vorgebrach-
ten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach § 3 Abs. 2 und
§ 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrsuntersuchung i. d. F. vom
05.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs-
und Grunordnungsplanes bei.

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten HauptverkehrsstraRen innerhalb
von Stédten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewéhrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Miinchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PMa1o regelmafiig bei ca.
15 - 20 pg/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 ug/m3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Geléandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
moglichkeiten keine Grenzwertliberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zukilnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusétzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kdénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.
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Eine bedeutende Gefahr fir die Gesunderhaltung und tiefgreifende
Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Bevolkerung Weiche-
rings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkungen des
Vorhabens nicht gesehen.

FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Analyse zur
Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stel-
lungnahme wird den Unterlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrs-
untersuchung in der Fassung vom 05.05.2023 einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitéatsprifung wird den Unterlagen des
Bebauungs- und Griinordnungsplans beigegeben. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Die Anregungen zur Schalltechnischen Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde
Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schall-

technischen Untersuchung ist nicht erforderlich.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 3:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

4. Private Stellungnahme 4 (+ 3 weitere Stellungnahmen mit gleichem Text) mit Schreiben vom 10.11.2023

FNP / vBP

hiermit mochte ich gerne meine Stellungnahme einreichen. Wir lehnen die Anderung des Flachennut-
zungsplanes und den vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplans mit allem Nachdruck
ab. Die Bayerischen Staatsregierung hat als Ziel vorgegeben, den Flachenverbrauch im Freistaat deut-
lich und dauerhaft zu senken. Mit der Ansiedlung des DHL-Paketzentrums werden die Plane der Staats-
regierung DHL konterkariert.

Der Hinweis zum Landschaftsverbrauch wird zur Kenntnis genom-
men. Die Gemeinde ist sich der hohen Flacheninanspruchnahme
mit Eingriffen in Natur und Landschaft bewusst. Das Planungsziel
der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche
Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Ar-
beitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Verkehrsuntersuchung

Die zusatzliche Verkehrsbelastung mit 2590 Lkw- und 766 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden ist unverhaltnis-
maRig hoch.

Dieser zusatzliche Verkehr ist fir die gesamte Bevdlkerung unzumutbar und ist auch durch den nur
geplanten, aber nicht garantierten Umfang - Stichwort Vollautomatisierung gem. der DHL-Website -
entstehender Arbeitsplatze nicht zu rechtfertigen.

Insgesamt stellt diese erhebliche Verkehrsbelastung eine Verschlechterung der Lebensqualitat in Wei-
chering fir die ohnehin larmgeplagte Bevdlkerung dar.

Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung
eines Paketzentrum eine Verkehrssteigerung auf der B 16 einher-
geht.

Sowohl in der Verkehrsuntersuchung als auch im Larmgutachten
ist bezogen auf die méglichen Belastungen durch den Verkehr zum
bzw. vom Paketzentrum und den Betrieb des Paketzentrums vom
jeweils ungunstigsten Fall (Worst-case-Betrachtung) ausgegangen
worden. Damit ist die hdchstmdogliche Verkehrsbelastung des Stra-
Rennetzes und damit verbunden die héchst mdgliche Auslastung
der technischen Anlagen des Paketdienstes mit dem damit verbun-
denen Verkehrs- und Gewerbelarm in die Abwéagung eingestellt
worden die nur in den Zeiten der Maximalauslastung des
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Paketzentrums (KW 44 bis KW 02 mit hdchster Belastung in der
Woche vor Weihnachten) erreicht wird.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtspriifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprufung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach 8 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Eine bedeutende Gefahr fur die Gesunderhaltung und tiefgreifende
Verschlechterung der Lebensqualitat fir die Bevolkerung Weiche-
rings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkungen des
Vorhabens nicht gesehen.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Feinstaubbelastung

Es wurde keine Betrachtung der zusatzlichen Feinstaubbelastung durch den erheblichen LKW-Verkehr
an der B16 erstellt! Ebenso wenig werden mogliche Gefahren fur die Gesundheit der Bevélkerung nicht
geprift. Die gewahlten Gemeindevertreter haben sich mit ihrem Amtseid ausschliel3lich dem Wohle
der Burger/innen verpflichtet. Deshalb kommt eine Zustimmung zur Fortfihrung der Bauleitplanung
wider nunmehr besseren Wissens einem Meineid gleich.

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstralen innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft
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gewahrleistet. GemalR den Daten des Bayerischen Landesamtes
fur Umwelt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der
Luftmessstation in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben néchst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PMio regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering auf-
grund der offenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Ver-
kehr auf der B 16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angren-
zenden freien Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien
Ausbreitungsmaglichkeiten keine Grenzwertiberschreitungen ge-
sehen werden. Unter der Annahme, dass zukiinftig eine Erhéhung
des Anteils der E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorha-
benbedingten Verkehrszunahme angenommen, dass sich durch
die zusatzlichen Emissionen von Luftschadstoffen keine entschei-
dungsrelevanten Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elekt-
rofahrzeugen ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kdénnen abgasbe-
dinge Luftschadstoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Das Larmgutachten geht von einer gleichmafigen Verteilung der Windrichtungen aus. Tatséchlich
zeigt sich jedoch, dass Uberwiegend Westwind im Gemeindegebiet herrscht, was sich auch mit meiner
personlichen Erfahrung deckt.

Es wird ebenso nicht beriicksichtigt, dass der Wind den Larm genau in Richtung der Wohngebiete
Muna-Siedlung und Weichering treibt! Das Gutachten berlicksichtigt also nicht den schlimmsten
Fall fur die Bevolkerung und ist daher nicht aussagekraftig.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundsatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.
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Bei Berlicksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Geréau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die H6hen der Larmschutzwéande ggf. reduziert wer-
den kénnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm uberschritten.

Das Gutachten sagt zudem nichts Uber den Gesamtlarm aus, dem die Bevélkerung ausgesetzt wer-
den wird.

B16, Fluglarm, LKW-Larm durch Fa. Scherm, Kiesabbau, Bahnstrecke und nun auch noch 2500 LKW-
Fahrten ohne einen ausreichenden Larmschutz an der B16 sind nicht mehr zumutbar. Ist unsere Ge-
sundheit weniger wert als eine Hand voll Arbeitsplatze fir Ortsansassige?

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerédusche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist flr sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird
auch im Rahmen der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange, insbesondere des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neu-
burg-Schrobenhausen, des Landesbunds fir Vogelschutz Kreis-
gruppe Neuburg-Schrobenhausen und der Stadt Neuburg behan-
delt. Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine
Ermittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerau-
sche von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist flr sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller LaArmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Auf die Abwéagung zu Absatz 1 Verkehrsuntersuchung wird verwie-
sen.
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Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwégung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

Im Landkreis Neuburg-Schrobenhausen herrscht fast Vollbeschaftigung in Weichering Stand Septem-
ber 2023: 29 Arbeitssuchende, darunter mehrere kiinftige Studenten, die sich nach dem Schulab-
schluss arbeitssuchend melden missen, um die Fortfiihrung der Kindergeldzahlungen nicht zu geféahr-
den.

Wir bezweifeln die Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens, der Verkehrsuntersuchung und des
Feinstaubgutachtens.

Die Gemeinde Weichering kann die Planungshoheit nur im eige-
nen Gemeindegebiet austiben und beflrwortet die Schaffung
neuer Arbeitsplatze im Gemeindegebiet. Die Priifung der Sinnhaf-
tigkeit der Arbeitsplatze des Paketzentrums in einem anderen
Landkreis obliegt der Gemeinde Weichering nicht.

Zur Prufung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der Bauleitplanun-
terlagen vom 21.09.2023 durch das Biro Steger & Partner eine
Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei wurde bestatigt, dass
der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zu-
grunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fach-
wissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten.
Das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des
geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend
ermittelt. Im Weiteren liegt eine erganzende Erlauterung zu den
vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach §
3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechnischen Untersu-
chung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezo-
genen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestatigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.

Zum Feinstaubgutachten wird auf die Abwagung zu Absatz 2
Feinstaubbelastung verwiesen.
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Wirdigung FNP + vBP: auf die oben aufgefuhrten Wirdigungen der einzelnen Anregungen zum schalltechnischen Gutachten, zur Verkehrsuntersuchung und
zum Feinstaubgutachten wird verwiesen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Griinordnungsplans bei-

gegeben.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 4:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

5. Private Stellungnahme 5 mit Schreiben vom 08.11.2023

FNP / vBP

Verkehr

Die zusatzliche Verkehrsbelastung mit 2590 Lkw-Fahrten und 766 Pkw-Fahrten pro Tag ist unverhalt-
nismagig hoch.

Der zusétzlich entstehende Verkehr ist der Bevoélkerung nicht zuzumuten.

Das Argument der Steuereinnahmen wurde weitgehend bei der letzten Abwagung entkraftet, so dal3 hier
als moglicher Nutzen die entstehenden Arbeitsplatze genannt werden.

Diese stehen in keinem Verhaltnis zur sich drastisch verschlechternden Lebensqualitat durch die enorm
steigende Verkehrsbelastung.

Sowohl in der Verkehrsuntersuchung als auch im Larmgutachten
ist bezogen auf die méglichen Belastungen durch den Verkehr zum
bzw. vom Paketzentrum und den Betrieb des Paketzentrums vom
jeweils ungunstigsten Fall (Worst-case-Betrachtung) ausgegangen
worden. Damit ist die hochstmogliche Verkehrsbelastung des Stra-
Bennetzes und damit verbunden die héchst mdgliche Auslastung
der technischen Anlagen des Paketdienstes mit dem damit verbun-
denen Verkehrs- und Gewerbelarm in die Abwagung eingestellt
worden die nur in den Zeiten der Maximalauslastung des Paket-
zentrums (KW 44 bis KW 02 mit hochster Belastung in der Woche
vor Weihnachten)) erreicht wird.

Eine bedeutende Gefahr fur die Gesunderhaltung und tiefgreifende
Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Bevolkerung Weiche-
rings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkungen des
Vorhabens nicht gesehen.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestatigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatspriufung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach 8 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.
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Die Gemeinde Weichering kann die Planungshoheit nur im eige-
nen Gemeindegebiet ausiuben und beflirwortet die Schaffung
neuer Arbeitsplatze im Gemeindegebiet. Die Priifung der Sinnhaf-
tigkeit der Arbeitsplatze des Paketzentrums in einem anderen
Landkreis obliegt der Gemeinde Weichering nicht.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Feinstaub
Warum wurde keine Untersuchung der durch den vom zusétzlichen LKW Verkehr verursachten
Feinstaubbelastung gemacht?

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
maogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten HauptverkehrsstraBen innerhalb
von Stéadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelmafiig bei ca.
15 - 20 pg/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
maoglichkeiten keine Grenzwertliberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zukinftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusétzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
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ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Das Larmgutachten geht immer noch von einer gleichmaRigen Verteilung der Windrichtung aus, was

nicht mit der Realitat Gbereinstimmt.

Es wird nicht berlicksichtigt, daf3 der hier vorherrschende Westwind den Larm direkt in die Muna Siedlung

und den Hauptort treibt.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehoérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Berlcksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Gerau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwande ggf. reduziert wer-
den konnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Als Bewohner der Weingasse flhle ich mich durch die ,bequeme" Einstufung der Muna Siedlung als
Mischgebiet als ein Birger 2. Klasse, fur den in dem faktisch reinen Wohngebiet Munasiedlung andere

Grenzwerte herrschen als fiur die anderen Wohngebiete.

Die Gemeinde Weichering kennt den Schutzstatus der Muna-Sied-
lung. Die Muna-Siedlung ist als Splittersiedlung im Randbereich
des Kernortes Weichering zu beurteilen. Dabei handelt es sich um
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Die Einordnung der Weingasse als Mischgebiet ist nicht zutreffend. Es ist eine reine Wohngegend und
es befinden sich hier keinerlei der in 86 der BauNVO aufgefuhrten Gewerbebetriebe.

Die im Rahmen der 1. Auslegung erfolgte Abwagung ist deshalb nicht korrekt, weil es sich beim Vorha-
ben der DHL nicht um eine ,Baugenehmigung"” im Sinne der Bayrischen Bauordnung Art. 58 handelt,
sondern um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan nach §12 BauGB.

Die Tatsache, daf fiir die Wohnbebauung keine Genehmigung vorliegt, ist nicht- wie in der Abwagung
suggeriert, darauf zurtickzufihren, dal’ es sich um Schwarzbauten handelt, sondern um Bauvorhaben
der Wehrmacht aus den 1930er Jahren beim Bau der Muna Weichering. Diese Bauvorhaben wurden
aus Grunden der Geheimhaltung lediglich intern in der Bauverwaltung genehmigt.

Die Gebaude wurden damals als Wohngebéaude fiir Beschaftigte der Muna erbaut und bis heute als
Wohngebaude genutzt.

Fur diese Gebietskategorie des Allgemeinen Wohngebietes sind als Orientierungswerte nach DIN 18005
Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau" nachts 40 dB(A) einzuhalten.

Dieser Wert wird um bis zu 5 dB(A) Uberschritten, auch ohne zuséatzliche Beriicksichtigung von mogli-
chen Emissionen aus dem Tanklager.

eine historisch gewachsene Siedlung landwirtschaftlicher Pra-
gung, in der alle Gebaude Kontakt zum Aufl3enbereich besitzen.
Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungsstreitver-
fahrens auch vom Verwaltungsgericht Miinchen vorgenommen.
Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie der Sied-
lung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht entstehen soll.
Darum ist fiir alle Geb&dude immissionsschutzrechtlich in jedem Fall
eine Zwischenwertbildung erforderlich, so dass die Larmgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete nicht ansetzbar sind. Eine bau-
planungsrechtliche Verédnderung der Siedlung insbesondere die
Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) ist im Hinblick
auf die Randlage zum Aul3enbereich stadtebaulich nicht erforder-
lich. FUr das Wohnen im AulRenbereich (Immissionsgebiet 2) wer-
den deshalb Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts) angesetzt. Die Unterstellung, dass die
Wohnbebauung als sogenannte ,Schwarzbauten“ eingeordnet
werden, ist nichtzutreffend. Nachdem keine Bauunterlagen vorlie-
gen, kann den Gebauden nur der Schutzstatus zugewiesen wer-
den, der rechtlich vorgesehen ist. FUr Splittersiedlungen sind —
ganz unabhéngig davon, ob Baugenehmigungen vorliegen oder
nicht — die Mischgebietswerte einzuhalten. Ohne dass Splittersied-
lungen selbst Mischgebiete sein mussen, werden sie wie solche
behandelt, weil der Schutzanspruch in einer solchen Lage vermin-
dert ist und die TA Larm keinen eigens fur Wohnen im AufRenbe-
reich definierten Immissionsrichtwert kennt.

Die existierende Larmbelastung hier ist schon jetzt sehr hoch. Der Verkehrslarm wird jetzt nach Laubab-
fall durch den Wald kaum noch gedampft und man hat das Gefuhl, direkt neben der StralRe zu stehen.
Die durch das Eschentriebsterben verursachte fortschreitende Verlichtung des Gemeindewaldes wird
das Problem noch verstarken und der Wald auch in den belaubten Sommermonaten kaum noch fir
Schalldampfung sorgen.

Im Ausbreitungsmodell wurden keine Walder und sonstiger Be-
wuchs berticksichtigt, sodass sowohl fir die Gerausche des Paket-
zentrums als auch des Verkehrs keine Zusatzdampfung bertck-
sichtigt wurde, es wurde sozusagen mit einer Situation ohne Laub
und Geholz gerechnet (betrifft alle Berechnungen zum Gewerbe
und Verkehr).

Es gibt keine Aussagen uber den Gesamtlarm in Verbindung mit den anderen vielfaltigen, bereits exis-
tierenden Larmquellen.

Was niitzen Einzelgutachten von verschiedenen Larmquellen, die soweit bereinigt werden, daf3 sie unter
den Grenzwerten liegen, wenn sich der Gesamtlarm fiir uns als Anwohner mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit summiert?

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerausche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist fir sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Auf S. 201 der Schalltechnischen Untersuchung wird der Gesamt-
larmpegel aus allen einwirkenden Larmquellen (Gewerbe + Ver-
kehr) rein vorsorglich dargestellt.

26




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwégung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

Ich bezweifele die Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens, der Verkehrsuntersuchung und des
Feinstaubgutachtens.

Zur Prifung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der Bauleitplanun-
terlagen vom 21.09.2023 durch das Birro Steger & Partner eine
Plausibilitatspriifung erstellen lassen. Dabei wurde bestatigt, dass
der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zu-
grunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fach-
wissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten.
Das vorhandene und zulassige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des
geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend
ermittelt. Im Weiteren liegt eine ergénzende Erlauterung zu den
vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach §
3 Abs. 2 und 8§ 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechnischen Untersu-
chung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezo-
genen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine erganzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Zum Feinstaubgutachten wird auf die Abwagung zu Absatz 2
Feinstaubbelastung verwiesen.

Wirdigung FNP + vBP: auf die oben aufgefuhrten Wirdigungen der einzelnen Anregungen zum schalltechnischen Gutachten, zur Verkehrsuntersuchung und
zum Feinstaubgutachten wird verwiesen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitéatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans bei-

gegeben.

Beschlusse zu privater Stellungnahme 5:
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Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprech

end erganzt.

6. Private Stellungnahme 6 (+ 18 weitere Stellunghamen mit gleichem Text) mit Schreiben vom --.--.----

FNP / vBP

Verkehrsuntersuchung

Die zusatzliche Verkehrsbelastung mit 2590 Lkw- und 766 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden ist unverhaltnis-
maRig hoch.

Dieser zusétzliche Verkehr ist der Bevolkerung nicht zuzumuten und ist auch durch die vielleicht entste-
henden Arbeitsplatze nicht zu rechtfertigen.

Insgesamt stellt diese erhebliche Verkehrsbelastung eine Verschlechterung der Lebensqualitat in Wei-
chering fir die bereits larmgeplagte Bevdlkerung dar.

Sowohl in der Verkehrsuntersuchung als auch im Larmgutachten
ist bezogen auf die méglichen Belastungen durch den Verkehr zum
bzw. vom Paketzentrum und den Betrieb des Paketzentrums vom
jeweils ungunstigsten Fall (Worst-case-Betrachtung) ausgegangen
worden. Damit ist die hdchstmdgliche Verkehrsbelastung des Stra-
Rennetzes und damit verbunden die héchst mdgliche Auslastung
der technischen Anlagen des Paketdienstes mit dem damit verbun-
denen Verkehrs- und Gewerbelarm in die Abwagung eingestellt
worden die nur in den Zeiten der Maximalauslastung des Paket-
zentrums (KW 44 bis KW 02 mit hochster Belastung in der Woche
vor Weihnachten) erreicht wird.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine erganzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Eine bedeutende Gefahr fur die Gesunderhaltung und tiefgreifende
Verschlechterung der Lebensqualitat fir die Bevolkerung Weiche-
rings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkungen des
Vorhabens nicht gesehen.

Wiurdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlduternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatspriafung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.
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Feinstaubbelastung

Wieso wurde keine Betrachtung der zusétzlichen Feinstaubbelastung durch den erheblichen LKW-Ver-
kehr an der B16 erstellt?

Es gibt Anwohner, auch mit kleinen Kindern, welche in unter 100m Entfernung zur B16 wohnen. Wieso
werden mogliche Gefahren fir die Gesundheit der Bevélkerung hier nicht gepriift?

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten HauptverkehrsstraRen innerhalb
von Stédten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralie 16
in offenem Gelande und durch Wald. Demnach ist eine voéllig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben néchst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PMio regelméaRig bei ca.
15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuldssiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Geléandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
maglichkeiten keine Grenzwerttiberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zuklnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsatzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Das Larmgutachten geht von einer gleichméfiigen Verteilung der Windrichtungen aus. Das zeigt, dass
Uberwiegend Westwind im Gemeindegebiet herrscht. Das deckt sich ebenso mit meiner personlichen
Erfahrung.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
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Wieso wird es nicht beriicksichtigt, dass der Wind den Larm genau in Richtung der Wohngebiete Muna-
Siedlung und Weichering treibt? Das Gutachten bertcksichtigt also nicht den schlimmsten Fall fir die
Bevdlkerung.

10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Bericksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Gerau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwéande ggf. reduziert wer-
den kdnnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Das Gutachten sagt au3erdem nichts tUber den Gesamtlarm aus, dem die Bevélkerung ausgesetzt wer-
den wird. Die Bevolkerung ist ja bereits aul3erst larmgeplagt.

B16, Fluglarm, LKW-Larm durch Fa. Scherm, Kiesabbau, Bahnstrecke und nun auch noch 2500 LKW-
Fahrten ohne einen ausreichenden Larmschutz an der B16 sind uns nicht mehr zuzumuten. Ist unsere
Gesundheit weniger wert als ein paar Arbeitsplatze? Ist es nicht bereits laut genug?

Im Landkreis Neuburg-Schrobenhausen herrscht fast Vollbeschaftigung, diese zusatzlichen Arbeits-
platze wirden anderen Orts deutlich sinnvoller genutzt werden kénnen.

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Geréausche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist fir sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird
auch im Rahmen der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange, insbesondere des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neu-
burg-Schrobenhausen, des Landesbunds fiir Vogelschutz Kreis-
gruppe Neuburg-Schrobenhausen und der Stadt Neuburg behan-
delt. Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine
Ermittlung  und  Beurteilung  unterschiedlicher  Larmarten
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(Gerausche von gewerblichen Anlagen, Verédnderung von Ver-
kehrsgerduschen) erfolgt. Jede Larmart ist fur sich zu bewerten.
Eine gesetzliche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung be-
steht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller Larmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Die Gemeinde Weichering kann die Planungshoheit nur im eige-
nen Gemeindegebiet ausiuben und beflrwortet die Schaffung
neuer Arbeitsplatze im Gemeindegebiet. Die Priifung der Sinnhaf-
tigkeit der Arbeitsplatze des Paketzentrums in einem anderen
Landkreis obliegt der Gemeinde Weichering nicht.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

Ich bezweifle die Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens, der Verkehrsuntersuchung und des
Feinstaubgutachtens.

Zur Prufung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der Bauleitplanun-
terlagen vom 21.09.2023 durch das Biro Steger & Partner eine
Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei wurde bestatigt, dass
der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Ermittlungen zu-
grunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt hat. Die fach-
wissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden eingehalten.
Das vorhandene und zuldssige Emissionspotential der vorhande-
nen Nutzungen der Umgebung und das Emissionspotenzial des
geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend
ermittelt. Im Weiteren liegt eine erganzende Erlauterung zu den
vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanverfahren nach §
3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechnischen Untersu-
chung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des vorhabenbezo-
genen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
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Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grinordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine erganzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Zum Feinstaubgutachten wird auf die Abwégung zu Absatz 2
Feinstaubbelastung verwiesen.

Wirdigung FNP + vBP: auf die oben aufgefuhrten Wirdigungen der einzelnen Anregungen zum schalltechnischen Gutachten, zur Verkehrsuntersuchung und
zum Feinstaubgutachten wird verwiesen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans bei-
gegeben.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 6:

Beschluss FNP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend erganzt.

7. Private Stellungnahme 7 mit Schreiben vom 09.11.2023 FNP / vBP

Stellungnahme zu den folgenden Themen:

1. VerkehrsuntersuChUNG ........c.oioirinii e S.2-8
2. Schalltechnische Untersuchung ..........cooiiiiiiii e S.9-13
3. Feinstaubgutachten ...... ... S.14-17
4. Bebauungsplan — Festsetzungen ... ..o, S.17-18
5. Umweltbericht - Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen ..... S. 19
6. Begrundung vBP
6.1 Abwagung der LArmsituation ......... ..o S. 20
6.2 Landesentwicklungsplan ....... ..o S. 20-21
6.3 Raumbedeutsamkeit. ... ... ... i S. 21
1. Bezug auf Dokument: ,,Verkehrsuntersuchung — Bericht“ vom 05. Mai 2023 als Teil der 2. Aus- | Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung
legung mit dem Dateiname 5-03_verkehrsuntersuchung eines Paketzentrum eine Verkehrssteigerung auf der B 16 einher-
Stellungnahme zu den Punkten geht.
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3. Zukunftiges Verkehrsaufkommen 4.2.2 Knotenpunkt Biberweg / B16 (KP02) 6 Verkehrliche Kennwerte

Zu Punkt 3 Zukinftiges Verkehrsaufkommen
Auf Seite 7 wird die allgemeine Verkehrssteigerung fiir den Prognosehorizont auf der B16 ohne DHL
quantifiziert:

Bau des Paketzentrums entsteht. Durch die allgemeine Verkehrssteigerung
ergibt sich im Querschnitt auf der B 16 westlich des Biberwegs ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen in 24 Stunden von 827 Kfz, welche sich aus
692 Pkw und 135 Schwerverkehren zusammensetzen.

Die Zahlenangaben zu Pkw mit 692 und SV mit 135 sind jedoch nicht konform mit den Differenzen der
Tabelle 7 zu Tabelle 6 auf Seite 6:

Quer- DTV

Kat. Abschnitt

schnitt Kfz/24h
01 Neuburger StraBe L |6stlich Biberweg 945 5,19 3,17 56 7 1,21 217 0,00 0,00 4,66 0,53
02 |Neuburger StraBe L [westlich Biberweg 902 543 3,10 54 6 0,82 245 0,00 0,00 4,88 055
03 |Biberweg G |nbrdlich B 16 20 0,00 5,00 2 1 1,85 3,70 0,00 0,00 0,00 0,00
04 B 16 B |éstlich Biberweg 14.819 0,99 12,29 852 148 3,18 8,71 2,42 14,45 0,96 0,03
05 Biberweg G |siidlich B 16 134 0,00 746 7 2 2,10 5,59 0,00 5,88 0,00 0,00
06 [B16 B |westlich Biberweg 14.834 099 12,25 853 148 316 8,69 243 14,41 0,96 0,03

Tabelle 6:

Verkehrliche Kennwerte der zwélf Querschnitte im Analysefall

. Abschnitt

DTV

Kfz/24h

My My
Kfz/h Kfz/h

01 Neuburger StraBe L |Gstlich Biberweg 945 519 317 56 7 1,21 2,17 0,00 0,00 4,66 0,53
02  |Neuburger StraBe L |westlich Biberweg 902 543 3,10 54 6 0,82 2,45 0,00 0,00 4,88 0,55
03 |Biberweg G |nérdlich B 16 40 0,00 5,00 2 1 1,85 3,70 0,00 0,00 0,00 0,00
04 |B16 B |6stlich Biberweg 15.646 0,99 12,29 900 157 318 8,71 243 14,50 0,96 0,03
05  |Biberweg G |siidlich B 16 134 0,00 746 7 2 2,10 5,59 0,00 588 0,00 0,00
06 |B16 B |westlich Biberweg 15.662 0,99 12,25 901 157 316 8,69 243 1441 0,96 0,03

Tabelle 7:

Verkehrliche Kennwerte der zwdlf Querschnitte im Prognose-Null-Fall

Querschnitt 06 bTv SV SVin2dh
Kfz/24 h %
Analysefall 14.834 12,25% 1.817
Prognose-Mull-Fall 15.662 12,25% 1.918
Differenz 828 101

Das Dokument ist damit in diesem Punkt inkonsistent.

Aus den Tabellenwerten fur den Querschnitt 06 ergibt sich aus den DTV-Werten und den SV-Anteilen
Werte fur Pkw mit 726 und SV mit 101 in 24 Stunden:

Der Vergleich zwischen DTV-Werten (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke, die den Verkehr eines gesamten Jahres im Durch-
schnitt beriicksichtigt und mit Faktoren ermittelt wird) und der ab-
soluten Verkehrssteigerung im Prognose-Null-Fall, die sich ledig-
lich auf die Verkehrserhebung eines Tages bezieht, ist nicht richtig,
da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen miteinander vergli-
chen worden sind. Die absolute Verkehrssteigerung wird mittels
Saison- und Wochenfaktoren fiir den DTV abgemindert, da dieser
fur die Larmberechnung Uber ein gesamtes Jahr mal3gebend ist.

Die genannten Werte kénnen nicht mit der Tabelle zusammenpas-
sen. Verkehrliche Kennwerte (Tabelle) stellen berechnete Werte
dar, die auf einer Verkehrszahlung beruhen. Ein Vergleich von ver-
kehrlichen Kennwerten (Tabelle) mit Hochrechnungswerten aus
Zahlwerten (Text) ist grundsatzlich nicht zielfihrend.
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Es ist richtig, dass die Verteilung der Pkw-Verkehre (Bild 5 der Ver-

Zu Punkt 4.2.2 Knotenpunkt Biberweg / B16 (KP02)

Analysefall [Kfz/h]
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Auf Seite 4 werden in Bild 7, rechte Bildhalfte die erlaubten Abbiegevorgange korrekt angegeben
Spitzenstunde Nachmittag 16.15 - 17.15 Uhr Qsv
Analysefall

Qualititsstufen (G5V)
nach HES 20115

sehr gut

gut

wefiledigend
susteichend

B meeinan

. ungendgend

AOMDA3-04,/2023 5w

16 erreichen (siehe oben).

Bild 7: Knotenstrombelastung und Verkehrsqualitdt in der nachmittéglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Neuburger StraBe / Biberweg (KP01) im Analysefall

Diese Korrektur erfolgte nach Einwand wahrend der 1. Auslegung. In der Abwagungstabelle
20230921 abwaegungstabelle_privat wurde der Einwand auf Seite 36 wie folgt gewirdigt:
Es ist richtig, dass am Knotenpunkt B 16 / Biberweg von falschen

Abbiegebeziehungen ausgegangen worden ist, da diese in der
Verkehrserhebung vom 04. Februar 2021 und vom 19. Juli 2022
ermittelt worden sind. Die Verkehrsuntersuchung wird dahinge-
hend angepasst, dass die 5 % der Verkehre, die am Biberweq auf
bzw. von der B 16 fahren, iber die Rampen weiter dstlich die B

Dem Bild 5 auf Seite 3 und der Beschreibung in Punkt 4.2.2 ist eine Anpassung NICHT erkennbar. Der

kehrsuntersuchung) noch ein Linksabbiegen vom Biberweg auf die
B 16 in FR Osten bzw. ein Rechtseinbiegen von der B 16 aus FR
Osten in den Biberwegdarstellt. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. Textlich und in den Berechnungen ist diese
Fahrbeziehung nicht mehr berlicksichtigt und der entsprechende
Verkehr an der Rampe zur bzw. von der B 16 weiter westlich be-

riicksichtigt.

Ziel- als auch der Quellverkehr Pkw entsprechen gemaf Bild 5 am KP02 nach wie vor nicht den stra-

Renrechtlich erlaubten Abbiegevorgéngen.
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In Bild 5 ist die Verteilung der Pkw-Verkehre fiir den Prognose-Planfall 2035
dargestellt.

Prognose-Planfall Pkw
Quellverkehr in Prozent
Zielverkehr in Prozent

Bild 5: Aufteilung der Zufahrtsrichtungen der Pkw-Verkehre im Quell- und Zielverkehr fiir
den Prognose-Planfall 2035 (Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenSt-
reetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Das Dokument ist damit in diesem Punkt fehlerhaft.

Zu Punkt 6 Verkehrliche Kennwerte
In Punkt 3 wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen beschrieben:

Der Einwand bezogen auf die Verkehrssteigerung kann nicht nach-
vollzogen werden. Ebenso kann der Einwand bezogen auf die Ver-
kehrserhebung vom 19.07.2022 nicht nachvollzogen werden. Die
Erhebung ist mit einer Z&ahlstelle auf der B 16 westlich des Plange-
bietes verglichen worden. Im Ergebnis weist der Kfz-Verkehr ver-
glichen mit den Daten der Zahlstelle aus 2022 héhere Belastungen
auf. Der geringere Schwerverkehr ist innerhalb der vertretbaren
Abweichungen, die zwischen Verkehrserhebungen liegen kénnen.
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Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 flr den
Prognosehorizont 2035 werden die Belastungen aus dem Analysefall, unter
Berlicksichtigung einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 5,6 % auf der
B 16 mit dem zusdtzlichen Verkehrsaufkommen lberlagert, das durch den
Bau des Paketzentrums entsteht. Durch die allgemeine Verkehrssteigerung

Fur das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den Bau des Paketzentrums
wird die unter Kapitel 2.3 angegebene Verteilung berticksichtigt.

Die dem Dokument einzig enthnehmbare Quelle zur Quantifizierung und damit Nachvollziehbarkeit zur
Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte ist die Tabelle 1 unter Punkt 2.2 Verkehrsaufkommen des Pa-
ketzentrums und die genannte Verteilung geman Bild 4 und Bild 5 unter Punkt 2.3.

Die Entwurfsbilligung in der Abwagungstabelle 0230921 abwaegungstabelle_privat auf Seite 37 nennt
hierzu:

Der Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen durch
die Birgennitiative Paketzentrum zeigt einen systematischen
Fehler, da DTV-Belastungen mit absoluten Belastungen der
Starkverkehre der Deutschen Post AG verglichen worden sind. Da
die Verkehre der Deutschen Post AG aufs Jahr gesehen Schwan-
kungen unterzogen sind, kdnnen die Verkehre aus Tabelle 1 der
Verkehrsuntersuchung nicht den DTV-Belastungen gleichgesetzt
werden.

Vergleicht man in den Dokumenten vom 19. April 2022 und vom 5. Mai 2023 die verkehrlichen Tabel-
lenwerte des Prognose-Plan-Falls, wird eine deutliche Anpassung der nachtlichen Verkehrswerte er-
kennbar. Die Entwurfsbilligung geht somit nicht konform mit den tatsachlichen Anpassungen der Unter-
lagen.

Eine erneute Prifung — insbesondere mit dem Hintergrund der neuen Zahlung und damit einem neuen
Analysefall — ist deshalb notwendig:

Beurteilung/Stellungnahme zur neuen Zahlung:

Die Analysewerte werden auf Plausibilitat geprift, indem sie mit den aktuellen Zahlwerten der Landes-
baudirektion (baysis, Zahlung 2021 Link mit der Zahlstelle 72339488) abgeglichen werden.

Der Schwerverkehre (SV) wird fur den Querschnitt 06 fur die B16 gepruft:

IG Stolz, Analysefall (5-03_verkehrsuntersuchung, Tabelle 6, S. 6), Zahlung Juli 2022:

In der aktuellen Verkehrsuntersuchung zum geplanten PZ Weiche-
ring vom 05. Mai 2023 ist die Verkehrszahlung aus Juli 2022 zu-
grunde gelegt worden. Hintergrund ist der, dass bei der Durchfiih-
rung der Verkehrserhebung im Februar 2021 die Auswirkungen der
Corona-Pandemie auf die Verkehrsbelastungen héher lagen als
bei der Durchfihrung der Verkehrserhebung im Juli 2022. Beide
Verkehrserhebungen sind mit einem sog. Corona-Faktor hochge-
rechnet worden. Allerdings hat sich herausgestellt, dass die Daten
aus Februar 2021 Uberschatzt worden sind, d. h. ein zu hoher
Corona-Faktor angenommen wurde, da die Erfahrungen aus wei-
teren im Jahr 2022 erhoben Werten zeigen, dass durch die
Corona-Pandemie durch mehr Home-Office und weniger Prasens-
termine geringerer Kfz-Verkehr auf den Stral3en zu verzeichnen ist.
Diese Erfahrung konnte erst in den Corona-Faktor zur Verkehrser-
hebung aus Juli 2022 einflieBen, sodass mogliche Verzerrungen
der Verkehrsbelastungen auf-grund der Corona-Pandemie besei-
tigt werden konnten. Daher sind die Verkehrsbelastungen im Ana-
lysefall an den untersuchten Knotenpunkten in der aktuellen Ver-
kehrserhebung aus Juli 2022 teilweise geringer als bei der Ver-
kehrserhebung aus Februar 2021.

Grundsatzlich ist ein Vergleich von Erhebungsdaten (hier der Ver-
kehrsuntersuchung zum PZ Weichering und den Daten der Lan-
desbaudirektion) fur das gleiche Erhebungsjahr anzustellen. Dann
zeigt sich auch, dass die Daten der Landesbaudirektion fur die
Zahlstelle 72339488 fur das Erhebungsjahr 2022 auch an besagter
Zahistelle geringere Verkehrsbelastungen aufzeigen als 2021.

Bei der Berechnung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs
(DTV) ist auch die Verkehrsnachfrage an Wochenende durch ent-
sprechende Wochenfaktoren beriicksichtigt worden.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fiir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprufung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
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20N043 VU PZ Weichering

I G S Analyse

Kat. Abschnitt

[ o6 [B186 B | B |westlich Biberweg | 1as3a [ oee | 1225 | ess | 148 | 318 | see | 243 | 1441 | 086 | 003

Nach IGS, Jul, 2022:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 853 Kfz/h - (3,16 % + 8,69 %) - 16 h = 1.617 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 148 Kfz/h - (2,43 % + 14,41 %) - 8 h = 199 Lkw

Landesbaudirektion Bayern

Zentralstelle StraBeninformationssysteme

Link zu Zahlergebnissen 2021

Allgemeine Angaben Verkehrshelastung RLS19
MSV
Strake TK/Zst.-Nr. DTV DTV LV sV M M P2 Pirza
2015 M3V Ri1 T  Tag086-22 Uhr
E-Str. Zahlabschnittsanfang gy W Bus Deyvmit D Day 06-18 Uhr
Zahlabschnittsende 2010 ] Krad LoA MSV Ri2 E Evening 18-22 Uhr
=1 5 LVm LZ Doynia M Might 22-06 Uhr
FS /0D [Kfzi24h] [Kfzi24h] [Kfz/h] [Kizih] | [%] [%6] [%4]
B16 72339488 12169 13 352 10 935 2417 791 767 28 141 1,0
2038 27| 126% 869 31 147 1,0
L 2043 (Zell) 11 526 130 355 885 460 1,35 10,7 1,0
K MND 18 (Maxweiler) 2064 10 805 2035 125% 135 33 284 0.2
FS

Nach Landesbaudirektion Bayern:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 767 Kfz/h - (2,8 % + 14,1 %) - 16 h = 2.074 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 135 Kfz/h - (3,3 % + 28,4 %) - 8 h = 342 Lkw

Abweichung: Die Z&éhlergebnisse der Landesbaudirektion Bayern liegen
- fir den Tag um 28 % hdher und
- fur die Nacht um 72 % hoher als die Zahlergebnisse er IGS im Jahr 2022.

Zur Vollstandigkeit wird die 1. Z&hlung von IGS im Jahr 2021 mit abgeglichen:

Kat. Abschnitt

[ 6 [B16 | B |westlich Biberweg | 14871 1707 | o009 | 855 | 149 | 308 | 1290 | 570 | 2384 | 009 | 000 |
Nach IGS, Februar 2021:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 855 Kfz/h - (3,08 % + 12,90 %) - 16 h = 2.186 Lkw

Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.
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Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 149 Kfz/h - (5,70 % + 23,84 %) - 8 h = 352 Lkw

Grafisch dargestellt erkennt man die deutliche Abweichung der grof3en Lkw (p2) bei den aktuell von IGS
verwendeten Ausgangsdaten (IGS 22) gegeniiber der 1. Auslegung (IGS 21) und den Werten der letzten
Zahlung durch die Landesbaudirektion (LBD 21).

Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
2500 400
350
2.000
300
1.500 250
: 284
1.730 1765 200 307
1.000 s 150
100 il
500
421 431 50 68
344
36
0 0 29
LBD 21 1GS 21 IGS 22 LBD 21 I1GS 21 1GS 22
OLkw klein  OLkw gro O Lkw klein  @Lkw grof

Aufgrund der bei groRen Lkw mit 2,3 dB(A) hoher anzusetzenden Schallleistungspegel (bei 80 km/h),
wirken sich die zu gering angesetzten Zahlen noch stérker aus.

Das Verkehrsaufkommen fiir den Prognose-Null-Fall wird mit einer allgemeinen Verkehrssteigerung
von 5,6 % bis 2035 ermittelt (Verkehrsuntersuchung, Punkt 3). Unter dieser Annahme ergaben sich fir
den Prognose-Null-Fall die Werte:
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Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
2.500 400
350
2.000
300
1.500 250
1.864 300
1.827 200 324
1.252
1.000 150
180
100
500
363 445 455 0 ™ 72
o o 30
LBD 21 1GS 21 1GS 22 LBD 21 IGS 21 1GS 22
OLkw klein - O Lkw grof O Lkw klein  OLkw gro

Fir den Prognose-Planfall werden, wie oben erwéhnt, die Tabelle 1 des Verkehrsgutachtens und die
dort beschriebene Aufteilung des Verkehrs fiir den DHL-Verkehr verwendet.

Hinweise:

- Die Tabelle 1 ist die einzige Quelle fur die Quantifizierung des DHL-Verkehrs. Davon abweichende
Verkehrswerte als Grundlage fur die Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte, wéaren deshalb nicht nach-
vollziehbar und damit nicht akzeptabel.

- Die Tabelle 1 beinhaltet den DHL-Verkehr bei Auslastung. Sollten fir die Larmberechnung andere
Verkehrswerte zugrunde gelegt werden, so sind diese im Dokument anzugeben. Eine ganzjahrige Aus-
lastung des Paketzentrum wére dann jedoch nicht rechtens, da die fiir die Genehmigungs-unterlagen
(Larmgutachten) zugrundeliegenden verkehrlichen Kennwerte nicht mehr stimmig waren.

Der Vergleich der Tabellenwerte Prognose-Null-Fall und Prognose-Planfall ergibt, dass 80 % der DHL-
Lkw der Kategorie p2 zuzuordnen ist.

Aus der Tabelle 1 ergeben sich auf dem Querschnitt 06 damit folgende DHL-Schwerverkehre
am Tag: 1.569 - 60 % - 6/ 7 = 807 DHL-Lkw insgesamt, mit Kategorie p1 = 169 und p2 = 638
in der Nacht: 1.021 - 60 % - 6 / 7 = 525 DHL-Lkw insgesamt, mit Kategorie p1 = 110 und p2 = 415

Anmerkung: Der Faktor 6 / 7 ist notwendig, da der DTV-Wert flr alle Tage der Woche gemittelt wird, d.
h. der Sonntag ohne DHL-Verkehr verringert rechnerisch den Larm, der werktags zu erwarten ist.
Diese Absolutwerte sind den Werten des Prognose-Null-Falls zuzurechnen und ergeben so den Prog-
nose-Planfall (PPF) basierend auf der Zahlung der Landesbaudirektion (LBD) und der 1. Zahlung IGS
(IGS 21):

LBD 21, PPF, tagsuiber: Kategorie p1 = 363 + 169 = 532 und Kategorie p2 = 1.827 + 638 = 2.465
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LBD 21, PPF, nachts: Kategorie p1 = 38 + 110 = 148 und Kategorie p2 = 324 + 415 =739

IGS 21, PPF, tagsuber: Kategorie p1 = 445 + 169 = 614 und Kategorie p2 = 1.864 + 638 = 2.502
IGS 21, PPF, nachts: Kategorie p1 = 72 + 110 = 182 und Kategorie p2 = 300 + 415 =715

Aus der jetzigen Auslegung kénne fiir den Prognose-Planfall folgende Werte enthnommen werden:

20N043 VU PZ Weichering

1GS e

Quer- 5 DTV Krad sV My My P Pz PN Pzn PiraaT Pxrad N
StraB Kat. Abschnitt : :

schnitt ©oC - " Kfz/24h % % Kfz/h Kfz/h % % % % % %

[ o6 [B1s | B |westlich Biberweg | 17373 | oss | am7e | ees | 235 | 422 [ 1138 | 430 [ 3148 | o087 | o0z |

Nach IGS, Prognose-Planfall:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 969 Kfz/h - (4,22 % + 11,38 %) - 16 h = 2.419 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 235 Kfz/h - (4,39 % + 31,48 %) - 8 h = 674 Lkw

Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
3.500 1.000
3.000
800
2500
600
2.000
T 2.502 730 715
1.500 1.764
400 592
1.000
200
500
614 654 182
532 148 23
0 0
LBD 21 1GS 21 IGS 22 LBD 21 1GS 21 IGS 22
O Lkw klein  OLkw grof OLkw klein BLkw grof

Es wird die deutliche Abweichung der aktuellen Prognosezahlen zu den Werten ersichtlich, die sich aus
den offiziellen Zahlen der Landesbaudirektion und der 1. Zahlung der IGStolz ergében.

Die aktuell verwendeten Lkw-Zahlen sind im Mittel tagstiber 26 % und nachts 32 % hdher anzu-
setzen.

Eine Quellenangabe fir die allgemeine Verkehrssteigerung ist nachzureichen.

Das Ergebnis und die Beurteilung unterstutzend, wird auf die Diskrepanz hinsichtlich des zu erwartenden
Verkehrs zwischen dem Feinstaubgutachten und dem Verkehrsgutachten hingewiesen:

Auf Seite 14 des Feinstaubgutachtens wird der Verkehr auf der B16 ohne DHL angegeben:
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LKW PKW GESAMT
Fahrten in beide
Richtungen, unter- 2 865 16.788 19.653
teilt nach PKW/LKW ’ ’ ’
pro 24 h

Tab. 06: Erwartete Verkehrszahlen Teilstuck B 16.

Auf Basis der Emissionen je Kilometer und der Teilstrecke von 5800 Metern, sind auf der
Bundesstralle die in Tab. 06 genannten Verkehre bis 2035 zu erwarten. Von den oben ge-
nannten Verkehrszahlen sind die Verkehre der Deutschen Post ausgeschlossen.

Auf Seite 6 in Tabelle 7 des Verkehrsgutachtens wird der Verkehr auf der B16 ohne DHL angegeben
(Prognose-Null-Fall):

Quer- Kat. Abschnitt DTV

schnitt Kfz/24h

01 Neuburger StraBe L |ostlich Biberweg 945 519 3,17
02 Neuburger StraBe L |westlich Biberweg 902 543 3,10
03 Biberweg G |nérdlich B 16 40 0,00 5,00
04 |B16 B |6stlich Biberweg 15.646 0,99 12,29
05 Biberweg G |siidlich B 16 134 0,00 7,46
06 |B16 B |westlich Biberweg 15.662 0,99 12,25
Vergleich:
DTV Lkw in 24 h

Feinstaubgutachten 16.845 2.456

Verkehrsgutachten 15.662 1.919

Abweichung in % 8% 28%

Anmerkung: Die Werte des Feinstaubgutachtens sind auf 7 Tage umgerechnet (Faktor 6/7)

Die Abweichung des Schwerverkehrs innerhalb der Gutachten deckt sich genau mit der in dieser
Stellungnahme im Mittel festgestellten Abweichung.

Die Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte hat plausibel und einer Prifung standhaltend zu er-
folgen.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kinftig
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zunehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplane-
rischen Beurteilung. Daher wurde die Feinstaubanalyse nicht pa-
rallel mit dem Verkehrsgutachten fortgeschrieben, so dass abwei-
chende Verkehrszahlen in den Unterlagen genannt sind.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

2. Bezug auf Dokument: ,,Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan vom 12. Mai 2023
als Teil der 2. Auslegung mit dem Dateiname 5-04_schalltechnische-untersuchung

Stellungnahme — Allgemein und zu den Punkten:

5.6.1 Beurteilungsansatze
6 Verkehrslarm

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Allgemein:
An mehreren Stellen wurden kritische Anmerkungen aus der 1. Auslegung vom 20. April 2022 des TUV
Rheinland entfernt oder entscharft. Dies entspricht nicht der neutralen Position, die der TUV Rheinland
bei der Verfassung eines Gutachtens einzunehmen hat. Beispiele:
Punkt 4.3 Verkehrslarm:
1. Aus|egung S. 23: )) Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr maglich. €

2. Auslegung S. 23 entfallen

1. Auslegung S. 23, 24:

) Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht uberschritten werden, ist eine Pegelerhéhung von weniger als 3 dB nicht
zulassig.® In diesem Fall sind Larmschutzkonzepte zu erarbeiten und zu bewerten. {(

s Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE

2. Auslegung S. 23,24:

)) Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht uberschritten werden, ist dies in der Abwagung sorgfaltig zu prifen
Zu prifen ist jedoch, ob eine wesentliche Anderung durch das Vorhaben entsteht und die Ge-
rauschimmissionen um 3 dB oder mehr erhoht werden. {{
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Die Gutachten wurden im Verlauf des Verfahrens fortgeschrieben,
um die sich gednderten Sachverhalte abzubilden. Dies entspricht
einer Ublichen fachlichen Praxis im Rahmen der Bauleitplanung.
Der Vorwurf der fehlenden Neutralitdt des Sachverstéandigen wird
zurlickgewiesen.

Die Gemeinde Weichering hat die Schalltechnische Untersuchung
zudem durch das Biro Steger & Partner einer Plausibilitatspriufung
unterzogen (Schreiben von Steger & Partner vom 13.09.2023). Da-
bei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen kon-
kreten Ermittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachgerecht
angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbe-
sondere im Hinblick auf die Anwendung der technischen Regel-
werke, wurden eingehalten. Das vorhandene und zuléassige Emis-
sionspotential der vorhandenen Nutzungen der Umgebung und
das Emissionspotenzial des geplanten Paketzentrums wurden
vom Larmgutachter zutreffend ermittelt.
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Der Informationsgehalt wurde zudem wesentlich reduziert:

Anhang 3 Gerauschimmissionen Verkehrslarm

Die Tabelle auf S. 173 der 1. Auslegung A3.3 Stral3enverkehr (ausschlie3lich B16) ist entfallen. Damit
leidet die Nachvollziehbarkeit der aus den verkehrlichen Kennwerten errechneten Larmimmissions-
werte.

Bei der Betrachtung der Stral3enverkehrsgerausche wird nur noch
die KreisstraRe im Anderungsbereich gesondert betrachtet, weil
die Untersuchung des geanderten Abschnitts erforderlich ist (16.
BImSchV). Eine weitere Differenzierung ist nicht erforderlich und
wirde insbesondere im Hinblick auf die Immissionen der Kreis-
stral’e weitere Fragen aufwerfen, da zwischen ,Kreisstrale“ und
Kreisstrale im Anderungsbereich” unterschieden werden miisste,
d.h. die Pegel firr diesen Verkehrsweg wéren nicht identisch.

Zu Punkt 5.6.1 Beurteilungsanséatze:

S. 45: Meteorologische Korrektur

)| Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemal TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN ISO 9613-2 [4] zu bericksichtigen.
Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmet wird von einer gleichmagigen Verteilung

der Windrichtungen (Cq = 2 dB) ausgegangen 2"

21 Cmetist ein statistischer Wert, der Windverhaltnisse tber das Jahr beriicksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Es wurde mit Co = 2 dB gerechnet, was eine Gleichverteilung des Windes aus allen Himmelsrichtungen
berucksichtigt.

1788151_2023_036_21252820_12.docx

Einwand: Eine gleichmafige Verteilung des Windes entspricht NICHT den &rtlichen Gegebenheiten.
Das wurde bereits in der ersten Auslegung beméngelt:

Private-Stellungnahme-03,
S. 6:
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Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Berlcksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Gerau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwande ggf. reduziert wer-
den konnten (eine Prufung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.
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Einwand:
Die in Weichering vorherrschende Windrichtung ist WEST:

Die vorherrschende durchschnittliche stindliche Windrichtung in Weichering ist das ganze Jahr dber vom Westen,

Windrichtung in Weichering

& Link & Herunterladen  Vergleich  Verlaur: 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014
100 %
Norden

30 %

60 %

40 %

20%

0% - 100 %

lan Feb Mar  Apr Mai Jun Jul Aug  Sep Okt MNow Dez
[Niorcior Rostan] <. cion Fwestan

Der Prozen Isatz an Stunden, in denen die mittlere Windrichtung aus einer der vier Hauvptwindrichtungen

kommt, ausschiieflich der Stunden, in denen die mittlere Windgeschwindigkeit unter 1,6 km/h liegt. Die

leicht getamter Berelche an den Grenzen stelien den Prozenisatz an Stunden dar, in denen der Wind aus
den implizierten Zwischenrichtungen kam (Nordost, SGdost, Stdwest und Novdwest),

Quelle: https://de.weatherspark.com/y/70262/Durchschnittswetter-in-Weichering-Deutsch-
land-das-ganze-Jahr-%C3%BCber

Forderung:
Die schalltechnisch ungiinstige Situation ist auch fir die meteorologische Korrektur zu

beriicksichtigen — die ganzjahrig vorherrschende Windrichtung ist in Weichering Westen.

Cmet ist ein statistischer Wert fur Gewerbelarm, der Windverhalt-
nisse Uber das Jahr bertcksichtigt (Mitwind / Querwind / Gegen-
wind). Dabei sind auch Westwinde enthalten. Unabhangig davon
hat die meteorologische Korrektur keinen Einfluss auf die
berechneten Ditterenzpegel, da bel beiden Situationen (IS1 und
PLAN) die gleichen Wetterdaten vTjendet werden. Fur Ver-

Die Entwurfsbilligung im Dokument
20230921_abwaegungstabelle_privat
auf S. 18/19 besagt:

kehrslarm ist dies nicht anzuwenden. ¢

Die Abwagung geht fehl — Begriindung:

Fur die Beurteilungspegel sind die Absolutwerte im Vergleich mit den Immissionsrichtwerten entschei-
dend. In Tabelle 5.6 auf S. 47 des Dokuments 5-04_schalltechnische-untersuchung sind die nachtlichen
Beurteilungspegel des Gewerbelarms aufgefuhrt. Die Differenz zwischen den berechneten Beurteilungs-
pegeln und Immissionsrichtwerten ist an den Immissionsorten lo 10, lo 11 und lo 12 gleich 0 dB(A), d.
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h. der Grenzwert ist erreicht.

Die Lage der genannten Immissionsorte 6stlich vom geplanten Betriebsgelande erfordert die Bertick-
sichtigung der tatsachlichen Windverteilung:

Windrose
N

Das Dokument 5-07-1_analyse-zu-feinstaubbindung untermauert auf S.
19 die Windverteilung in der oben genannten Stellungnahme. Eine kor-
rekte Einberechnung der meteorologischen Korrektur ist damit wesent-
lich.

® 0<x<03m/s ® 03<x<14m/s
l4<xs33m/s ® 33<xs53m/s
53<x=<7.8m/s 7.8<x<10.6m/s
10.6 <Xxs 13.9m/s ® 139<x=169m/s

® 169<x<o0om/s

TEChniSChe Fachinformation Tabelle: Werte fiir Cy nach dem vereinfachten Verfahren

Zur Anwendung der meteorologischen Korrektur

Cmet nach Nr. A.1.4 TA Larm, LUBW Wettersituation &
Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg,

Februar 2021 nennt firr die genannte 1SO c0- ™" odB
Werte naCh Einem VereinfaChten Verfahren: Anteil am Jahresmittel ist mindestens 60 % 0dB

Schallausbreitungsgunstige Wetterlage (Mitwind oder Temperaturinver-
sion) ist vorherrschend und der Schallausbreitungsgunstige Wetterlage ist  1dB
vorherrschend und der Anteil am Jahresmittel ist kleiner als 60 %

Querwind ist vorherrschend oder alle Windrichtungen sind annahernd

gleich haufig Al
Gegenwind ist vorherrschend und der Anteil am Jahresmittel ist kleiner als 2dB
40 %

Gegenwind ist vorherrschend und der Anteil am Jahresmittel ist mindes- 148

tens 40 %

Der unter dem Link aufgefiihrten Verteilung der Windrichtungen in Weichering ist zu entnehmen (siehe
auch Grafik auf vorheriger Seite), dass der Anteil an der schallausbreitungsgtinstigen Wetterlage tber
60 % betragt. Der CO-Wert ist demnach 0 dB und nicht der vom TUV Rheinland genannte Wert von 2
dB.

Die Bestimmung des meteorologischen Korrekturwertes ist zu korrigieren.
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Siehe oben
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Infolgedessen sind insbesondere die néchtlichen Immissionswerte der kritischen Immissionsorte im Im-
missionsgebiet 2 — Weichering (AuRenbereich) mit 1o 10 bis lo 14 als richtwertliberschreitend anzuse-
hen.

Zu Punkt 6 Verkehrslarm:

Bezugnehmend auf die Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung 5-03_verkehrsuntersuchung sind die
der Verkehrsuntersuchung der Firma IGS entnommenen Verkehrsdaten nicht schlissig.

Das Ergebnis der Stellungnahme bzgl. Verkehrsuntersuchung unterstiitzend, wird auf die Diskrepanz
hinsichtlich des zu erwartenden Verkehrs zwischen dem zuvor erwéhnten Feinstaubgutachten und dem
Verkehrsgutachten hingewiesen: Auf Seite 14 des Feinstaubgutachtens wird der Verkehr auf der B16
ohne DHL angegeben:

LKW PKW GESAMT
Fahrten in beide
Richtungen, unter-
teilt nach PKW/LKW 2.865 16.788 19.653
pro 24 h

Tab. D6: Erwartete Verkehrszahlen Teilstiuck B 16

» Auf Basis der Emissionen je Kilometer und der Teilstrecke von 5.800 Metern, sind auf der
Bundesstralle die in Tab. 06 genannten Verkehre bis 2035 zu erwarten. Von den oben ge-
nannten Verkehrszahlen sind die Verkehre der Deutschen Post ausgeschlossen. {(

Auf Seite 6 in Tabelle 7 des Verkehrsgutachtens wird der Verkehr auf der B16 ohne DHL angegeben:
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Fur die durch das Paketzentrum entstehende Verkehrsbelastung
ist ausschlieBlich die erstellte Verkehrsuntersuchung in der Fas-
sung vom 05.05.2023 malf3geblich, die auch als Grundlage der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 verwendet
wurde.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung (auf der Grundlage der exakt gleichen Zah-
len der Verkehrsuntersuchung) ist dabei nicht Gegenstand der
fachplanerischen Beurteilung.
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Kat. Abschnitt
01 Meuburger StraBe L |8stlich Biberweg 945 519 3,17
02 MNeuburger Strafle L |westlich Biberweg 902 543 3,10
03 Biberweg G |nérdlich B 16 40 0,00 5,00
04 |B16 B |bstlich Biberweg 15.646 0,99 12,29
L} Biberweg G |siidlich B 16 134 0,00 7,46
06 |B16 B |westlich Biberweg 15.662 0,99 12,25
Vergleich: o7V Lkwin24h  |Anmerkung: Die Werte des
Feinstaubgutachten |  16.845 2.456 Feinstaubgutachtens sind auf 7 Tage
Verke.hrsgute.lchten 15.662 1.919 umgerechnet (Faktor 6/7)
Abweichung in % 8% 28%
Aufgrund

a) des Ergebnisses in der Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung und

b) der gleichen Abweichung der in den Gutachten verwendeten Daten zum larmrelevanten
Schwerverkehrs, ist die Larmpegelberechnung auf plausible verkehrliche Kennwerte, die einer
Prifung standhalten, aufzubauen.

Dabei ist zu beachten:

Auch ohne gesetzliche Regelung der Larmsanierung ist es nicht zuldssig, Grundrechte zu beeintrachti-
gen. Zu hohe Larmeinwirkungen kénnen als ,schadliche Umwelteinwirkungen“ das Recht auf kérperliche
Unversehrtheit (Art. 2 GG) oder die Nutzung des Eigentums (sog. eigentumsrechtlicher Eingriff nach Art.
14 GG) und somit Grundrechte beeintrachtigen. Wenn sich infolge eines Verkehrs- wege-Neubau- oder
-Umbauvorhabens Gesamtbeurteilungspegel in gesundheitlich bedenklicher oder in eigentumsrechtlich
kritischer Hohe weiter erhdhen, waren nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichtes [24] ,unter-
schiedliche Lésungen® denkbar, ,um einen verfassungskonformen Zustand zu gewadhrleisten. Dazu
kénnte die Pflicht zahlen, das neue Vorhaben zu unterlassen oder die Vorbelastung durch eine gleich-
zeitig eingeleitete Larmsanierung zu verringern.®

Quelle: Schall- und Erschitterungsschutz im Planfeststellungsverfahren fur Landverkehrswege,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Stand 0.2007

Siehe hierzu:
Urteil des Bayer. Verwaltungsgerichtshofes vom 20.06.1996, Az. 20 B 92.1055 (behandelt den Anspruch
auf Schallschutz an der Strecke Nurnberg —Marktredwitz bei Lauf)
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Der Gemeinde Weichering ist bekannt, dass entlang der Bundes-
stralRe B 16 bereits heute die Grenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV sowie die Grenzwerte des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV
im Bestand Uberschritten werden. Die Larmbelastung entlang der
B 16 wird sich durch den Verkehrslarm des Vorhabens erhthen,
weshalb im Rahmen der Zustandigkeit und der Mdglichkeiten der
Gemeinde Weichering in die Vorhabenplanung La&rmminderungs-
bzw. LarmschutzmaRnahmen einbezogen werden. Bei diesen
MaRnahmen handelt es sich insbesondere um den Einbau offen-
porigen Asphalts auf der KreisstralRe, eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf der Kreisstraf3e und die Errichtung einer Larmschutz-
wand im Bereich des Kreisverkehrs an der Kreisstral3e. Die pla-
nende Gemeinde Weichering hat jedoch selbst keine Handhabe
daruber, LArmschutzmalBnahmen entlang der B 16 zu ergreifen.
Weitergehende LarmschutzmalRhahmen zur Verbesserung auch
der Situation entlang der B 16 sind der Gemeinde daher bereits
aus kompetenzrechtlichen Griinden nicht mdglich.
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Urteil des Bayer. Verwaltungsgerichtshof es vom 18.07.1996, Az. 8 C 5 96.1612 [22] (Klage gegen den
Sofortvollzug der Planfeststellung der Siidtangente Ochsenfurt)

Allgemein wird wie bereits auf S. 1 dieser Stellungnahme aufgezeigt, die auch hier nicht neutral wirkende

Einschatzung des TUV Rheinland geriigt.

So heil’t unter 6.3.2 auf S. 76:  ))im Nachtzeitraum betragt der Anstieg der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen in Maxwei-
ler und Weichering maximal 3.5 dB. Anhand der gewahiten farblichen Abstufung von 1 dB in
der Rasteriarmkarte in Abbildung 6.9 lasst sich erkennen, dass an keinem Immissionsort eine
Erhohung um mehr als 4 dB besteht. Innerhalb des Siedlungsbereichs Maxweiler sowie im
Siedlungsbereich westlich der Ingolstadter Stralle und sudlich der Bachholzstrale in Weiche-
ring ist eine Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen von 3 — 4 dB zu erwarten (= wesent-
liche Erhohung). €

Und auf S. 77: » Gerauschimmissionen. In Zeiten ohne Bahnverkehr werden die Gerduschimmissionen durch
den Stralenverkehr verursacht. die an den drei Immissionsorten in Maxweiler um 8 — 10 dB
unter den Beurteilungspegeln der Bahn liegen. Der Verursacher des Gesamtpegels von ge-
rundet und gemittelt 60 dB(A) nachts ist folglich der Bahnverkehr. €€

Bei den angefuhrten Urteilen handelt es sich um Entscheidungen,
welche unmittelbar den Bau oder wesentliche Anderungen von 6f-
fentlichen StraRen oder Schienenwegen betreffen.

Geandert wird im Rahmen der Vorhabenplanung lediglich die
Kreisstralle selbst. Im Rahmen dessen hat die planende Ge-
meinde Weichering im Rahmen ihrer Kompetenzen und ihren Mdg-
lichkeiten Larmminderungs- bzw. LarmschutzmaRnahmen in die
Vorhabenplanung einbezogen. Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV werden durch die Beurteilungspegel der gednderten
Kreisstral3e sowohl tags als auch nachts an allen Immissionsorten
eingehalten. Weitergehende 6ffentlich-rechtliche Anspriiche bzw.
Larmsanierungsanspriiche bestehen nicht.

Fir die Relativierung der Larmzunahme wird der Schienenverkehr wohlwollend mitbetrachtet. Die Ta-
belle A 3.2 StraBenverkehr (ausschlieRlich Straen) im Anhang 3 auf S. 196/197 zeigt, dass an allen
Immissionsorten in Maxweiler die nachtliche Larmzunahme nur durch den Straenverkehr 4 — 5 dB be-
tragt. Nur durch die Einberechnung der dominanten Larmspitzen durch den Bahnverkehr, kommen die
in Tabelle A 3.1 aufgefihrten, teilweise deutlich geringeren Larmzunahmen, zustande.

Angesichts von néchtlichen straRenbedingten Larmpegeln im Immissionsgebiet Maxweiler, die den in
der BImSchV genannten nachtlichen Grenzwert von 49 dB an 74 % der Immissionsorte Uberschreiten,
darf die mehr als wesentliche zunehmende Larmbelastung der Birger, durch einen unabhangigen Prifer
nicht durch eine inkonsequente Deutung des Bahnverkehrs relativiert werden.

Die Gerauschimmissionen des Schienenverkehrs sind in der ge-
samten Untersuchung mitberiicksichtigt worden. Die Differenz von
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall fallt aufgrund der — formal
richtigen — Hinzunahme des Schienenverkehrs geringer aus, als
wenn man ausschlie3lich StraBenverkehrsgerausche beriicksich-
tigen wirde. Diese Vorgehensweise ist normkonform, sodass
keine Anpassung erforderlich wird.

Bei dem Grenzwert von 49 dB(A) handelt es sich um den Immissi-
onsgrenzwert, der u.a. in der 16. BImSchV genannt wird. Diese
Grenzwerte finden bei der Bewertung der geanderten Kreisstral3e
Beachtung (vgl. Kapitel 7, Se. 79-84).

derlich.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwégung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsatzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

3. Bezug auf Dokument: ,,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerksbegriinungen beim Bau-
vorhaben DHL-Paketzentrum Weichering“ vom 02. Mai 2023 als Teil der 2. Auslegung mit dem
Dateiname 5-07-1_analyse-zu-feinstaubbindung

Beurteilung Emissionsausbreitung
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Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
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In der Einleitung heil3t es:

» Durch die exponierte Lage zwischen den Gehalzstrukturen, der Bebauungsstruktur, sowie
der vorherrschenden Windrichtung aus Westen, tritt mit hoher Wahrscheinlichkeit kein zusatz-
licher Eintrag von Luftschadstoffen in die Siedlungsstrukturen auf €

Einwand: Die vorherrschende Windrichtung spricht fir den zusétzlichen Eintrag von Luftschadstoffen in
die ostlich des Paketzentrums gelegenen Siedlungsgebiete und den Kernort selbst.

Zur Beurteilung der Strecke, die die Emissionen bis zur Sedimentation zuriicklegen kénnen, ist die
Sinkgeschwindigkeit der Partikel abzuschétzen:

Die Sinkgeschwindigkeit v; wird nach der Gleichung aus S. 50 im Schlussbericht ,Reifenabrieb — ein
unterschatztes Umweltproblem?” (Januar 2021, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur) bestimmt

v, = 0,0308 - 10%-dZp

d, gleich aerodynamischer Durchmesser p gleich Dichte des Partikels

Fir die Grobpartikel wird ein mittlerer Durchmesser von 250 um angesetzt, fir PM10 10 pm.
Bei einer Partikeldichte von 950 kg/m? (Kautschuk) ergeben sich die Sinkgeschwindigkeiten:

Vpmio =3 mm/fsund Vasg=1,8 m/s

Es wird der grof3e Einfluss der PartikelgroRe deutlich. Die Grobpartikel, die die Schallschutzwand Uber-
winden, sedimentieren demnach bei den oben genannten Windgeschwindigkeiten nach 35- 45 Metern.
Eine Beeintrachtigung der Siedlungsgebiete ist fur Grobpartikel demnach nicht zu erwarten.

Gesundheitlich ungleich bedenklicher und weit mobiler ist der PM10-Anteil. Bei den oben genannten
Windgeschwindigkeiten sinkt der PM10-Feinstaub pro 100 Meter zwischen 3 und 5 cm ab. Das Poten-
tial des Transports lber weite Entfernungen wurde zwar auf S. 18 im letzten Absatz angesprochen, je-
doch nicht weiter bestimmt. Aus der Tabelle 5 auf Seite 14 kann der PM10-Anteil mit ca. 5 % berech-
net werden. Dies entspricht der Angabe auf S. 18 letzter Absatz.
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durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung. Daher wurde die Feinstaubanalyse nicht paral-
lel mit dem Verkehrsgutachten fortgeschrieben, so dass abwei-
chende Verkehrszahlen in den Unterlagen genannt sind.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstraen innerhalb
von Stédten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewéhrleis-
tet. Gemaf den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PMa1o regelmafiig bei ca.
15— 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuldssiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
moglichkeiten keine Grenzwertliberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zuklnftig eine Erh6hung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.
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Erwartete
Emissionen
- LKW (850mg/k PHW (132mg/k GESAMT
(Ein- und (850mg/km) (132mg/km)
Ausfahrt)
Antell an Antell an Grob- Antell an Antell an Antell an Antell an Grob-
PM10: partikeln: PM10: Grobpartikeln: PM10: partikein:
pro Tag 93.291,75mg 1.772.543,25 mg 3.791,90 mg 72.046,10 mg 97.083,65 mg 1.844 589,35 mg
=8329¢g =1.772544 =379¢g 050 =9708¢g =1.844500
= 0,003 kg =1,77kg = 0,004 kg 0,072 kg = 0,097 kg = 1,85 kg
Anteil an Anteil an Grob- Anteil an Anteil an Anteil an Anteil an Grob-
FM10: partikeln: PM10: Grobpartikeln: PM10: partikeln:
pro Jahr 34.051.488.60 646.576.286,00 1.384.043.50 26.295.826,50 35.435.532,30 673275.112
mg mg mg mg mg mg
=3.051,499g = 646978290 =1.38404 g =26.296,83 g = 35.436,63 = 873.278,119
= 34,05 kg = 646,69 kg 1,38 kg 26,30 kg =35,44 kg = (73,28 kg

Bestimmung der Grundbelastung

Tab. 05 Erwartete Emissionsn unterteilt nach PM10 und Grobpartikeln.

Wie der Erlauterung zur Tabelle 6 auf Seite 14 zu entnehmen ist, wurde der DHL-Verkehr auf der
B16 NICHT mitbetrachtet - zur Beurteilung der Emissionséanderung durch das Bauvorhaben stellt
dies ein Defizit dar.

Einen konkreten Rechenfehler weist die Tabelle 7 auf, die die Grundbelastung durch die B16 fir eine
Teilstrecke quantifiziert. Die jahrliche Feinstaubmenge in Tabelle 7 enthalt die km-bezogenen Emissio-
nen und nicht die in der Tabellenbezeichnung angebe Teilstlick-Emission — die Werte wurden nicht mit
5,8 multipliziert.

Die Grundbelastung am Beispiel des Teilstlicks ist damit nicht korrekt wiedergegeben.

Erwartete
{EE’::‘_*?::"E" LKW (850mg/fkm) PKW (132mg/km) GESAMT
Ausfahrt)
2435250 mg 2.216.016 mg 1.651.266 mg
pro Tag =243225g =2216,02g =4.651,27 g
=243 kg =2,22 kg =465 kg
568.866.250 mg 808.845 849 mg 1.607.712.099 mg
pro Jahr =888.866,25 ¢ =808.845,85 ¢ 1.697.712,10 g
-888,87 kg =808,85 kg =1.697,71 kg

Tab. 07: Erwartete Staubemissionen Teilstock B 16.
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Fur die korrekte Bestimmung der Grundbelastung werden im Folgenden die Verkehrsstréme und die
Emissionen zwischen den kommunalen Grenzen der Gemeinde berechnet.

Lkwe Plow
Emission Partikel in Gramm je km 0,850 0,132
Prognose 2025
Verkehr auf B16 ohne DHL 2.865 16.788
tagliche DHL-Kfz astlich PZ im 7-Tage-Durchschnitt (DTV) 1.332 230
tagliche DHL-Kfz westlich FZ im 7-Tage-Durchschnitt (DTV) 888 315
Strecken auf Gemeindegebiet:
ostlich Knotenpunkt ND18/B16 5,23km
westlich Knotenpunkt ND18/B16 0,23km
jahrliche Feinstaubemission auf Gemeindegebiet: Lkw Pkw gesamt
ohne PZ auf B16 4.853kg 4.416kg 9.270ke
mit PZ auf B16 7.078kg 4.478kg| 11.556kg
mit PZ im Plangshiet 7.680kg 4.505ke 12.185kg

Anmerkungen:

- Die Emission pro km ist der Tabelle 5 auf S. 14 entnommen.

- Der Verkehr auf B16 ohne DHL ist der Tabelle 6 auf S. 14 enthommen.
- Die Strecken mit DHL wurden anhand der Werte in Tabelle 2 auf S. 11 und den Angaben zur Ver-
kehrsaufteilung im Verkehrsgutachten bestimmt. Die Umrechnung auf 7 Tage (DTV) erfolgte mit

dem Faktor 6/7.

- Die Streckenangaben wurden mittels geoportal.bayern.de bestimmt

Es ergibt sich auf dem Gemeindegebiet eine Zunahme der Partikelemissionen um 2,9 Tonnen je Jahr.
Das entspricht einer Zunahme gegentiber ohne Paketzentrum um 32 %.

Beurteilung der vegetationsbedingten Sedimentation

Die jahrliche Aufnahme durch die Bauwerksbegriinung (Dach und Fassade) wird in Tabelle 11 auf Seite
17 mit 140 kg angegeben. Dies entspricht 4,8 % der DHL-Emissionen und ist somit nicht von relevantem
Einfluss. Zudem bleibt im Gutachten véllig unerwédhnt, dass der Zeitraum mit den héchsten Emissionen
zwischen KW 44 und KW 02 (s. S. 11) in die Vegetationspause fallt.
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Nur zwei der 12 Kletterpflanzen behalten im Winterhalbjahr die Blatter. Der reduzierende Effekt der ver-
tikalen Begriinung reduziert sich damit im Winterhalbjahr deutlich. Zudem ist die Transpiration und damit
der Effekt auch bei immergriinen Pflanzen im Winter stark reduziert.

Inwieweit die dominierende Rolle der Dachbegriinung im Winter erhalten bleibt, ist abhéngig von der
Bepflanzung. Die Substratschicht mit 6 cm INKLUSIVE Drainageschicht auf der Frachthalle (siehe Pla-
nungsunterlage 2-2_bebauungsplan_festsetzungen_20230921, S. 3), bietet der in Tab. 10 als ,artenrei-
che Kraut-Gras-Sedum-Vegetation“ beschriebene Begriinung nicht die notwendigen Voraussetzungen:

Durchwurzelbare Aufbaudicks incm

Moos-Sedum-Begrinung

Sedum-Moos-Kraut-Begrninung

Extensivbe
gronungen

c Sedum-Kraut-Gras-Begrinung
g Gras-Kraut-Begrunung
E wdE Gras-Kraut-Begrinung
§ :.5'! _% g‘ Wildstauden-Gehdlz-Begrinung
7| E 83 Gehblz-Stauden-Begrinung
% =7 Geholz-Begrinung
E]
S Rasen
é Zi., Niedrige Stauden und Gehalze
2| 2 |Mittelhohe Stauden und Geholze
% E' hohe Stavden und Straucher
E Grofte Straucher und klgine Baume
E Mittelhohe und hohe Baume
hohe Baume

Tab. 1: Aufbaudicken bei verschiedenen Begrinungsarten und Vegetationsformen
(nach den FLL-Dachbegrinungsrichtlinien 2018)

bueh’e: Bundesverband GebdudeGriin e. V., www.gebaeudegruen.info

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass fir die beschriebene Frachthallen-Begriinung eine durchwurzelbare
Aufbaudicke von mind. 10 cm notwendig wére. Die genannten 6 cm inklusive Drainageauflage ist selbst
fur eine Moos-Sedum-Begrinung suboptimal.
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Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet. Festge-
setzt ist eine Mindestdicke, so dass der Vorhabentrager ein Sys-
tem mit Erfullung dieser Mindestanforderung aufbringen muss.
GrolRere Schichtdicken sind jederzeit mdglich. Die textliche Fest-
setzung wird auf 6 cm durchwurzelbare Schichtdicke (ohne Drain-
schicht) korrigiert.
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Die Einschatzung auf Seite 19/20 ist im Winterhalbjahr mit trockener Luft und ohne Verdunstungs-
leistung des Laubwaldbestandes ebenfalls nicht schliissig: » Die steigende
Luftfeuchtigkeit im dstlichen Gehdlzbestand sorgt zudem fiir einen Zusammenschluss von Par-
tikeln, wodurch schwerere Partikelagglomerate entstehen. Diese Partikelagglomerate sinken
aufgrund ihres héheren Gewichts und gréfieren Durchmessers schneller ab. «

In der Phase mit maximaler Feinstaubemission entféllt somit auch die angenommene Bindung
und damit erleichterte Sedimentierung der Feinstaubs durch Effekte der Vegetation.

Beurteilung der Feinstaub-Immission
Der PM10-Anteil mit > 5 % entsprache bei einer Zunahme um 2,9 Tonnen Partikel-Emissionen einer
PM10 (Feinstaub)-Menge von 140 kg je Jahr (siehe Emissionsgrundbelastung oben).

Die zuvor ermittelten Sinkgeschwindigkeiten von 3 bis 5 cm je 100 Meter bei durchschnittlichen Wind-
starken macht deutlich, dass der Ort Weichering komplett im Einflussbereich der
Feinstaubemission (PM10-Anteil) liegt. Auf S. 18 des Gutachtens ist zu lesen:

» Wind beispielsweise, fuhrt grundsatzlich

2u einer Verdunnung und zu einem Abtranspoert des Feinstaubes. Darlber hinaus wird auch
die Sedimentation erschwert. €

Das Gutachten bestatigt damit, dass die Emission des PM10-Anteils zu einer Verschlechterung der
Atemluft im Siedlungsgebiet fihren wird, da der Wind diese (wie unter Beurteilung der
Emissionsausbreitung nachgewiesen) auch in Siedlungsgebiete tragt.

Die abschlieRende Abschatzung der vollstandigen Sedimentation noch vor den Siedlungsgebie-
ten ist somit nicht korrekt und das Gutachten in sich nicht schlissig.

Zudem weist das Gutachten fachliche Licken und rechnerische Méngel auf.
4. Bezug auf Dokument: 2-2_bebauungsplan_festsetzungen_20230921

Thema Photovoltaik

Auf S. 2 unter Punkt 2.5 wird die Nutzung der Dachflache fur die Energiegewinnung in Kombination mit
extensiver Dachbegriinung nicht flachig festgelegt. In 20230921 abwaegungstabelle privat heifl3t es
hierzu auf Seite 6:
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Baurechtlich soll eine Bestlickung mit Anlagen zur erneuerbaren
Energiegewinnung der grof3en Dachflachen (Frachthalle und Park-
haus) erméglicht werden. Inwiefern eine Inbetriebnahme der Anla-
gen fUr erneuerbare Energiegewinnung der gesamten Dachflache
moglich ist, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgesehen werden.
Da der Energiebedarf des Paketzentrums deutlich niedriger ist, als
Energie durch die Anlagen zur erneuerbaren Energiegewinnung
bereitgestellt werden kann, ist dies abhangig von
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» DPDHL benétigt zum Eigenbedarf ca. 750kWP, dies kann auf ca.

1/3 der Gesamtdachflache der Frachthalle umgeseizt werden.
DPDHL wird jedoch auch die restliche gesamte Dachflache der
Frachthalle und die Dachflache des Parkhauses fiir eine zukinf-
tige Nutzung mit PV ausstatten. Zusétzlich erzeugter Strom wird
in das offentliche Netz eingespeist, so dass mit dem Vorhaben in
der Gemeinde Weichering ein Beifrag zur Stromerzeugung aus
regenerativer Energiequelle geleistet wird.
Dazu wird fir die Dachflachen der Frachthalle und des Parkhau-
ses die verpflichtende Errichtung von Anlagen zur ernsuerbaren
Energiegewinnung mit Planzeichen in der Planzeichnung des vor-
habenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes und mit
textlicher Festsetzung festgesetzt.

Einwand:

Die Dachflache der Frachthalle ist mit Inbetriebnahme des Paketzentrums flachig, wie in Punkt 2.5
beschreiben und wie in 3-01_uebersichtslageplan-vep zeichnerisch festgelegt, abziiglich Abstandsfla-
chen und Flachen fir technische Aufbauten mit Photovoltaik auszustatten. Durch Nutzung der Dachfla-
chen fur regenerative Stromgewinnung ist der Druck auf landwirtschaftliche Flachen zu mindern. Die fur
eine zukinftige Nutzung vorbereitende Ausstattung genigt nicht!

Weiter wird hinsichtlich Dachflache beméngelt:

Thema Dachbegriinung

Auf S. 3 unter Punkt 4.4 heifl3t es:

» In den gekennzeichneten Bereichen unter Anlagen zur erneuerbaren Energiegewinnung ist in den
Baufeldern der Frachthalle und des Parkhauses eine extensive Dachbegriinung mit einem
durchwurzelbaren Substrataufbau von mindestens 6 cm (einschliefllich Drainageschicht) vorzusehen.
Die extensive Dachbegriinung ist als artenrsiche Kraut-Gras-Sedum-\egetation fir Wildbienen und
Schmetterlinge mit hohem Wildkrauteranteil und untergeordneten Sedum-Anteilen zu entwickeln.

Einspeisemoglichkeiten in das Stromnetz. Hierfur sind die jeweili-
gen Netzbetreiber zustandig und nicht die Deutsche Post AG.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und ist bereits in der
Entwurfsfassung des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grin-
ordnungsplanes beachtet worden, da laut zeichnerischer Festset-
zung die gesamten Dachflachen des Parkhauses und der Fracht-
halle abzilglich Abstandsflachen und Flachen fir technische Auf-
bauten mit PV-Anlagen bestiickt werden mussen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet. Festge-
setzt ist eine Mindestdicke, so dass der Vorhabentrager ein Sys-
tem mit Erfillung dieser Mindestanforderung aufbringen muss.
GroRRere Schichtdicken sind jederzeit moglich. Die textliche Fest-
setzung wird auf 6 cm durchwurzelbare Schichtdicke (ohne Drain-
schicht) korrigiert.
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Fur die beschriebene Vegetation ist die durchwurzelbare
Substratschicht, die mit 6 cm INKLUSIVE Drainageschicht
angegeben ist, vollig zuzureichend.

Forderung: Fiir eine Kraut-Gras-Sedum-Vegetation sind
mindestens 10 cm durchwurzelbares Substrat, d. h. ohne
Drainageschicht, notwendig (siehe Tabelle auf Seite 16 in
dieser Stellungnahme).

Sollte wie auf 5. 28 in 2-5_begruendung-vbp beschrieben
der Aufbau nicht moglich sein, ist die Bezeichnung der
Vegetationsform auf

- Moos-Sedum-Begrinung bei weniger als 6 cm
durchwurzelbare Substrattiefe

- Sedum-Moos-Kraut-Begriinung bei 6 cm durchwurzelbare
Substrattiefe

zu @ndern.

Eine entsprechende Anpassung der Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerksbegriinungen (5-07-

1_analyse-zu-feinstaubbindung) muss in diesem Fall erfolgen.

Abwagungstabelle

VEGETATIOM

SUBSTRAT oo

FILTERVLIES

ELEMENT

TRENN- UND
SCHUTZVLIES

https://www.dachbegruenung-

ratgeber.de/wichtigste-produkte-

dachbegruenung

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

5 Bezug auf Dokument: 4-1_umweltbericht

Thema Uberwachung

Auf S. 82 wird die Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen festgelegt:
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Die Uberwachung der Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung obliegt der Verkehrsuberwachung des Landkreises Neuburg
— Schrobenhausen und wird von diesem bei Bedarf und somit zeit-
lich unbegrenzt entsprechend ihrem gesetzlichen Auftrag durchge-
fuhrt.

Die Veranlassung und Durchfiihrung der MonitoringmaflRnahmen
erfolgt in Verantwortung der Gemeinde Weichering als Tréager der
kommunalen Planungshoheit. Die notwendigen MalRhahmen und
deren Umsetzung werden soweit erforderlich im Durchfiihrungs-
vertrag geregelt.




Paketzentrum Weichering

Abwagungstabelle

3.2 Beschrzibung der Maftnahmen 2ur Uberwachung der erheblichen Umweltauswir-
kungen
Themen- Zustandigkeit | Zeitraume nMaknahme Sinn und | Dokumenta-
komplex Iweck tion
Schallzchutz- beauftragter | Im ersten, dnt- | Uberpriiiung Ibemprufung Erstellung el
ginrichtungen Schallgutach- | ten und funften | der dem | der Prognosen | nes  Prifoe-
ter Jahr nach Inbe- | Schalltechni- des Schallech- | richts
tnebnabme des | schen Gutach- | nischen  Gut
Paketzentrums | ten zugrunde- | achtens
lizgendan
prognosiizier-
ten Verkehrs-
zahlen des Pa-
ketzentrums
Kreisstrake Sraenbau- | Jéhrich  nach | Ebmitilung  Ju- | Uberprifung Erstellung e
ND 18, verwaliung | Inbetrieb- stand offenpo- | Zustand offen- [ nes  Prifbe-
: Landkreis Meu- | nahme des Pa- | niger Asphalt wger Asphalt | nchts
gﬁenpit:lnger hurg Schr. | ketze . Mger Asp ponger Asp
I ' benhausen
Kremssirake Werkehrsober- | Im ersten Jahr | Geschwindig- | Uberprdfung Ersiellung e
ND 18, wachung nach Inbetriel- | keitsmessung | der Einhaltung | nes Messbe-
Geschwindig- Landkreis Meu- | nahme des Pa- | auf der Kreis- | der Geschwin- | richtes
- burg - Schro- | ketzentrums strae ND 18 | digkeitsbe-
SCnEANRKLNG benhauzen schrankung
Werkehrs- beafiragter Im ersten, dnt- | Uberprifung Uberprufung Erstellung -
mengen Verkehrsgut- ten und fonfien | der Verkehrs- | der Prognosen | nes  Profoe-
achter Jahr nach Inbe- | belastung  im | der  Verkehrs- | nichis
tnebnahme des | umlizgenden untersuchung
Paketzentrums | Strallannetz bzw. der Wirk-
samket  der
Umbauien  an
den  Knolen-
punkten
Feinstaub- beaufiragter Im ersten Jahr | Messung  der | Ubempriifung Erstellung el
belastung Feinstaubgut: | nach Inbetreb: | Feinstaubbe- [ der Feinsiau- [ nes  Prifoe-
achter riahire des Pa- | lastung in den | bauswirkungen | richts
ketzentrums umlizgenden auf die umlie-
Siedlungsha- genden  Sied-
reichen lungsbereiche
Licht- beaufiragter Im ersten Jahr | Messung  der | Ubemprifung Ersiellung el
emissionen Lichitgutachter | nach Inbetnieb- | Umgebungs- der Lichtaus- | nes  Prifoe-
nahme des Pa- | helligkeil inden | wirkungen auf | richts
ketzantrums urnlisgendan diz  umliegen-
Siedlungs- und | den Siedlungs-
Biotophersi- Lnd Biotop-
chen und Waldberei-
che
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Einwande:

- Die Verkehrsuberwachung der ND18 ist Teil der Larmreduktion und damit wesentlich fir die Ein-
haltung der Grenzwerte (siehe auch 2-5_begruendung-vbp S. 49). Eine Uberwachung auf das erste
Jahr der Inbetriebnahme des PZ zu begrenzen ist deshalb unzureichend. Eine unbefristete Uber-
wachung ist notwendig und die Anzahl der Messungen pro Jahr festzulegen.

- Die Uberpriifung der Verkehrsmengen, der Feinstaubbelastung und der Lichtemission darf nicht
durch die Verantwortlichen, der im Rahmen der Bauleitplanung erstellten Gutachten erfolgen. Die
Unabhéangigkeit der Kontrolle ist sicherzustellen.

6 Bezug auf Dokument: 2-5_begruendung-vbp

6.1 Thema Abwagung der Larmsituation

Auf S. 51 ist unter Punkt 9.4.4 Abwagung der Gesamtlarmsituation zu entnehmen:

» Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise Beurteilungspegeln, die durch Verkehrslarm
verursacht werden, von mehr als 45 dB(A), auch nachts, ausgesetzt sind. {

Diese Aussage verharmlost die Werte im Anhang 3 in den Tabellen A 3.1 und A 3.2 der Schalltechni-
schen Untersuchung 5-04_schalltechnische-untersuchung
Das nebenstehende Diagramm

zeigt die Verteilung der 36 Immissionsorte 1
in Weichering und Maxweiler aufgeteilt auf

die Lautstarkebereiche im Nachtzeitraum.

Es wird deutlich, dass bei den meisten
Immissionsorten der Grenzwert, der in der
16. BImSchV fur Wohngebiete im
Nachtbereich aufgefiihrt ist, deutlich
Uberschritten wird.

Grenzwert

Anzahl Immissionsorte
m

Wil Hlnlul

<45 45-47 47-49 43-51 51-53 53-55 55-57 57-59 59-61
Dezibel-Bereich
Onur StraBen W StraRe + Schiene

Forderung: Die Larmsituation ist den zu erwartenden Larmpegeln entsprechend gebihrend zu
bewerten. Die Bundesimmissionsschutzverordnung ist nicht in den Abwdagungsprozess der
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Bei dem Grenzwert von 49 dB(A) handelt es sich hier um den Im-
missionsgrenzwert, der u.a. in der 16. BImSchV genannt wird.
Diese sind beim Bau oder wesentlicher Anderung von offentlicher
Strale anzuwenden. Geandert wird im Rahmen der Vorhabenpla-
nung lediglich die KreisstralRe selbst. Im Rahmen dessen hat die
planende Gemeinde Weichering im Rahmen ihrer Kompetenzen
und ihren Moglichkeiten Larmminderungs- bzw. Larmschutzmal3-
nahmen in die Vorhabenplanung einbezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden durch die Beurteilungspegel
der geanderten Kreisstral3e sowohl tags als auch nachts an allen
Immissionsorten eingehalten. Weitergehende offentlich-rechtliche
Anspriiche bzw. Larmsanierungsanspriiche bestehen nicht.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV finden bei der Bewertung der ge-
anderten KreisstraBe Beachtung (vgl. Kapitel 7 Schalltechnische
Untersuchung TUV Rheinland, Se. 79-84).
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Gemeinde einzubeziehen, da sie der tatsachlichen Larmsituation - ob mit oder ohne Schienen-
verkehr — nicht gerecht wird.

6.2 Thema Landesentwicklungsplan

Auf S. 57 ist unter Punkt 15.1 zum Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern 2020 zu entnehmen:

3. Siedlungsstruktur

3i3 Vermeidung von Zersiedelung — Anbindegebot

(2) Neue Siedlungsflachen sind méglichst in Anbindung an geeignete Siedlungseinheiten
auszuweisen. Ausnahmen sind zulassig, wenn
- ein Logistikunternehmen oder ein Verteilzentrum eines Unternehmens auf einen
unmittelbaren Anschluss an eine Autobahnanschlussstelle oder deren Zubringer oder an
eine vierstreifig ausgebaute Stral3e oder einen Gleisanschluss angewiesen ist.

» Mit der Ausweisung eines Sondergebietes nach § 11 BauNVO wird die Entwicklung eines
Logistikunternehmens auRerhalb der im Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiche von
Weichering ermdglicht. Der Vorhabenstandort verfugt tber die Anschlussstelle ,Maxweiler tber
eine direkte Anbindung an die Bundesstrale B 16 und von hier aus ebenfalls ohne Ortsdurchfahrt
an die Bundesautobahn BAB A9. Eine Ausnahme ist vom Anbindegebot ist deshalb zulassig (vgl.
Ziffer 14.1).«

Der Einwand in der Stellungnahme private-stellungnahme-03 unter Punkt 1 wird erneut aufgegriffen.

In der Entwurfsbilligung heif3t es bzgl. Einwand zur 1. Auslegung (frihzeitige 6ffentliche Beteiligung):
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Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass der Einwen-
der die Ausnahme vom Anbindegebot als nicht erfillt sieht. Die
Gemeinde bleibt bei der Einschatzung, dass durch die Anbindung
an die Bundesstral3e als direktem Zubringer zur Bundesautobahn
9 eine Ausnahme vom Anbindegebot gem. Ziffer 3.3 Spiegelstrich
2 Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) gegeben ist. Die
Ausnahmen, die das Landesentwicklungsprogramm und das
Raumordnungsgesetz vorsehen, sind somit aus gemeindlicher
Sicht erfullt.

Auch die Regierung von Oberbayern bestétigt schon in ihrer Stel-
lungnahme zum Bauleitplanverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB
vom 24.06.2022, dass die B16 die erforderlichen Anforderungen
als Zubringer zur BAB A9 erfillt, sodass auch aus ihrer Sicht die
Ausnahme vom Anbindegebot hier Anwendung finden kann und
das Anbindegebot der Planung folglich nicht entgegensteht. Die
Festlegungen der Regierung von Oberbayern sind dabei aus den
rechtlichen Gegebenheiten (Landesentwicklungsprogramm und
Raumordnungsgesetz) abgeleitet und geben die kommunale Bau-
leitplanung als Planungsinstrument zur Umsetzung des Vorha-
bens vor, so dass eine raumordnerische Uberpriifung des Vorha-
bens entbehrlich ist.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Abwei-
chung vom Anbindegebot gegeben ist und die Vorhabentragerin
dies bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart
hat.
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Zu1:

) Die Regierung von Oberbayern bestatigt in ihrer Stellungnahme
zum gegenstandlichen Bauleitplanverfahren vom 24.06.2022,
dass die B16 die erforderlichen Anforderungen als Zubringer zur
BAB A9 erfiillt, sodass die Ausnahme vom Anbindegebot hier An-
wendung finden kann und das Anbindegebot der Planung folglich
nicht entgegensteht. Die Festlegungen der Regierung von
Oberbayern sind dabei aus den rechtlichen Gegebenheiten (Lan-
desentwicklungsprogramm und Raumordnungsgesetz) abgeleitet
und geben die kommunale Bauleitplanung als Planungsinstru-
ment zur Umsetzung des Vorhabens vor, so dass eine raumord-
nerische Uberprifung des Vorhabens entbehrlich ist.

Die B16 dient insgesamt als Zubringer zum geplanten Paketzent-
rum Weichering. Dabei werden 60% des Verkehrs vom Vorhaben-
standort nach Osten direkt zur BAB A9 Anschlussstelle Manching
flieBen. 40% des Verkehrs richten sich ebenfalls auf der B16 nach
Westen Uber Donauwdrth zur B2 als Zubringer nach Augsburg
oder nach Gunzburg zur Anbindung an die BAB A8. Somit werden
ausschlie3lich ausreichend leistungsfahige Bundes- und Bundes-
fernstrallen fiir den Verteilverkehr genutzt.

Die Konformitat des Bauvorhabens mit dem LEP Bayern wird weiterhin nicht gesehen.

6.3 Thema Raumbedeutsamkeit

Einwand: Die Uberpriifung der erheblichen Raumbedeutsamkeit liegt nicht vor. Das wurde bereits in der
ersten Auslegung beméngelt. In der Entwurfsbilligung heif3t es dazu:

[ ) Die Festlegungen der Regierung von
Oberbayern sind dabei aus den rechtlichen Gegebenheiten (Lan-
desentwicklungsprogramm und Raumordnungsgesetz) abgeleitet
und geben die kommunale Bauleitplanung als Planungsinstru-
ment zur Umsetzung des Vorhabens vor, so dass eine raumord-
nerische Uberpriifung des Vorhabens entbehrlich ist. <

Die erheblich Raumbedeutsamkeit wird weiterhin gesehen.
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Aus Sicht der Gemeinde Weichering wird eine tUberortliche Raum-
bedeutsamkeit des Vorhabens nicht gesehen. Diese Sichtweise
wird von der Regierung von Oberbayern bestatigt:

Auf Nachfrage (Mail vom 11.05.2021) teilte die Regierung von
Oberbayern mit, dass kein Raumordnungsverfahren zur Durchfiih-
rung des Projekts notwendig ist. Das Bayerische Landesplanungs-
gesetz sieht nach Art. 24 Abs. 1 vor, dass ein Raumordnungsver-
fahren bei Vorhaben notwendig wird, wenn von einer erheblichen
Uberértlichen Raumbedeutsamkeit auszugehen ist. Die Einschat-
zung aus landesplanerischer Sicht durch die Regierung von
Oberbayern als zustandige Beurteilungs- und Genehmigungsbe-
horde ist jedoch, dass hier keine erhebliche tberdrtliche Bedeut-
samkeit vorliegt, somit auch kein Raumordnungsverfahren notwen-
dig ist.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Ziele der

Landesplanung nicht beriihrt sind und die Vorhabentrégerin dies

bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart hat.
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Wirdigung FNP: Die Gemeinde Weichering hélt an der Flachennutzungsplananderung fest. Die Darstellung im Fldchennutzungsplan legt grundsétzlich die be-
absichtigte Planung der Gemeinde auf der Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung dar. Detailfragen werden dann bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes
geklart bzw. in die Planung aufgenommen. Der Abwagung der Anregungen auf Flachennutzungsplanebene zum Anbindegebot sowie zur Raumbedeutsamkeit
wird zugestimmt; sie fiihrt zu keiner Anderung der Planunterlagen zur Flachennutzungsplananderung.

Wiirdigung vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erfor-

derlich. Zur Larmsituation wird auf die Wirdigung unter Ziffer 2 verwiesen.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 7:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergénzt.

8. Private Stellungnahme 8 mit Schreiben 08.11.2023

vBP

hiermit erheben wir Einspruch gegen die verbindliche Bauleitplanung und den Bau des DHL-Paketzent-
rums Weichering.

Im Wesentlichen verweisen wir auf unsere Stellungnahme vom 27.06.2023. Die nach wie vor lhre Glil-
tigkeit hat und in keinem Punkt berlcksichtigt wurde.

Im aktuellen Umweltgutachten ist von erheblichen Umweltauswirkungen, die ermittelt wurden die Rede.
Alle genannten Schutzguter (Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Flachen und Boden, Wasser, Luft
und Klima. Landschaft, Menschen und deren Gesundheit) werden durch den Bau und Betrieb des DHL-
Paketzentrums mittel bis erheblich beeintréchtigt. Es wird dann immer auf die Vorteile fir die Gemeinde
Weichering (Arbeitsplatze, Gewerbesteuereinnahmen) verwiesen, die die ganzen Belastungen und Be-
eintrachtigungen rechtfertigen, aber nie in ihrer Hohe und Garantie genannt werden und somit auch nur
aus der Luft gegriffen Argumente sein kénnen. Und daflir wird den Blrgern einer anderen Gemeinde
und den eigenen Blrgern eine enorme umwelttechnische und gesundheitsgefahrdende Belastung auf-
geburdet. In der Summe ist das vor allem fir die Bewohner von Maxweiler durch die Verkehrsfihrung
von der B16 uber die Anschlussstelle Maxweiler schalltechnisch und lufttechnisch eine enorme Dauer-
belastung und damit eine einschneidende Verringerung der Lebensqualitat.

Durch den vierspurigen Ausbau der B16, durch das DHL Paketzentrum quasi erzwungen wird, wird mit
der geplanten Anschlussstelle der Larm bis auf 50 m an den Ort herangefiihrt und die heute schon rot
gekennzeichneten Bereiche (Schallpegel steigt unzuldssig um mehr als 3 dB) in den Ort verlagert. Ohne
das Paketzentrum kénnte beim vierspurigen Ausbau auf diese Art der Ausfahrtgestaltung oder sogar
ganz auf diese Anschlussstelle verzichtet werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens wurden die Projektwirkungen aufgrund der
bei der Planung zu berticksichtigenden Anregungen der Behérden
und sonstigen Tragern offentlicher Belange sowie der Offentlich-
keit deutlich minimiert, da vielen Anregungen nachgekommen
wurde. Die Gemeinde Weichering bleibt daher im Rahmen ihrer
kommunalen Planungshoheit bei ihrer Entscheidung fir das Paket-
zentrum Weichering.

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 (beschlossen 2016) enthalt
bereits den vierspurigen Ausbau der B 16 zwischen A9 (Anschluss-
stelle Manching) und Neuburg als MalBhahme im vordringlichen
Bedarf. Die Ausbauentscheidung des Bundes liegt somit weit vor
dem Beginn der vorhabenbezogenen Bauleitplanung und wurde
nicht erst durch die Vorhabenplanung hervorgerufen.

Sofern der Ausbau der BundesstraRe vorgenommen wird, wird in
diesem - vom Bau des Paketzentrums getrennten Verfahren — vom
StraRenbaulasttréager geprift werden missen, ob Larmschutzmali3-
nahmen erforderlich werden. Auch die Anbindung des Paketzent-
rums und die Gestaltung der Anschlussstelle féllt in den Verant-
wortungsbereich des StraRenbaulasttragers im Falle eines 4spuri-
gen Ausbaus.
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Bisher wurde von der Gemeinde Weichering kein neutrales Gutachten vorgelegt, welches die Auswir-
kungen dieser Situation auf die Wertentwicklung der Immobilien in Maxweiler und Weichering aufzeigt
und wie bei einer Entwertung durch den Bau und Betrieb des Paketzentrums die Eigentiimer von der
Gemeinde Weichering oder der DHL entschadigt werden sollen. Dies kann fiir die Gemeinde Weichering
am Ende eine enorme Belastung bedeuten.

Fazit:

Es sind keine grofRen Vorteile fir die Gemeinde Weichering nachgewiesen und fiir uns auch nicht er-
kennbar. Fur die Bewohner von Maxweiler ergibt sich nur eine gravierende Verschlechterung der Um-
weltbedingungen, Verschandelung eines Landschaftsschutzgebietes, Entwertung des Eigentums und
eine dauerhafte Larmbelastung durch das Uberproportional gestiegene Verkehrsaufkommen rund um
die Uhr, vor allem durch die an- und abfahrenden LKW.

Es fehlt hier ganz klar eine ganzheitliche Betrachtung der gesamten Belastungen und Auswirkungen
beim Bau und Betrieb des geplanten DHL-Paketzentrums fiir die in der Ndéhe wohnenden Birger.

Wir sehen hier nur eine unndétige und sinnlose Belastung von Birgern und erheben Einspruch.

Dieses Bauvorhaben ist abzulehnen!

Anlage: Einspruch vom 2#06-2023-berichtigt: 27.06.2022

Einspruch vom 27.06.2022:

hiermit erheben wir Einspruch gegen die Bauleitplanung und den Bau des DHL-Paketzentrums Weiche-
ring.

Der Bau und der Betrieb des DHL-Paketzentrums Weichering verdndern und beeinflussen unsere Le-
bensqualitat hier in Maxweiler auf massive Weise und unzumutbar negativ, Bezliglich Larm, Umweltbe-
lastung und Verkehrsaufkommen sind wir heute schon durch den Verkehr auf der B16, den Flugplatz
Zell und die Bundesbahn bis an die Grenzen belastet. Durch das geplante Vorhaben werden diese Gren-
zen durch den Bau und den Betrieb des Paketzentrums und den dazugehorigen tberproportional ge-
steigerten PKW- und vor allem LKW-Verkehr in vielen Bereichen deutlich und gesundheitsgefahrdend
dauerhaft tberschritten. Dieses Vorhaben wird den Wert unserer Immobilien um mindestens 30% ver-
ringern, woflr keine Kompensation vorgesehen ist. Deshalb darf dieses Projekt in keinem Fall umgesetzt
werden, da dies quasi einer stillen Teil-Enteignung durch die Gemeinde Weichering gleich zu setzen ist.

Die Larmbeléstigung ist heute nachts schon so stark, dass man fast nicht mehr bei getffnetem Fenster,
was in der heilen Sommerzeit zwingend notwendig ist, schlafen kann. Jede weitere Zunahme diese
Belastung ist daher abzulehnen. Das Larm- Gutachten geht hier viel zu fahrlassig mit den dortigen Zah-
len um. Es zeigt nur, dass heute schon Grenzen uberschritten werden. Lt. Verkehrsgutachten werden
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 bis zu 690 LKW's in das Paketzentrum einfahren. Das sind pro Stunde
ca. 85 LKW und damit alle 50 s ein LKW. Und da diese ja einige Zeit auf der B16 und dem Zubringer bis
zum Paketzentrum fahren und ebenso zusatzlich noch LKW's ausfahren, kommt es hier zu einem dau-
erhaften unzumutbaren Gerédusch von mehreren LKW's gleichzeitig und das die ganze Nacht. Diese
Belastung ist um ein Vielfaches hoher, als die Heutige durch die B16 in diesem Nachtzeitraum!

Eine Entschadigung ist bisher nicht vorgesehen, weil hierfur keine
Rechtsgrundlage besteht. Weder nach den §§ 39 ff. BauGB noch
nach den Grundsatzen der Amtspflichtverletzung besteht ein An-
spruch auf Entschadigung. Auch die §§ 93 ff. BauGB kommen nicht
als taugliche Anspruchsgrundlage in Betracht, da die Birger nicht
enteignet werden. Der Tatbestand der Enteignung wird durch die
Planung und Realisierung des Vorhabens nicht erfiillt.

Die weitere Stellungnahme entspricht inhaltlich der Stellungnahme
zum Verfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB vom 27.06.2022. Die dazu
formulierte Abwégung vom 21.09.2022 wird aufrechterhalten. Auf
das Abwagungsprotokoll der Gemeinderatssitzung vom
21.09.2023 zur privaten Stellungnahme Nr. 5 wird verwiesen.

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Schalltechnischen Untersuchung werden zur Kenntnis genom-
men. Der Gutachter hat zu den einzelnen Anregungen und Ein-
wendungen nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen
Aussagen der Untersuchung auf der Grundlage der tberarbeite-
ten Verkehrsuntersuchung und des aktualisierten Vorhaben- und
ErschlieBungsplanes aktualisiert und inhaltlich konkretisiert. Die
Inhalte der Untersuchung sind mit den gangigen EDV-gestitzten
Rechenprogrammen auf dem anerkannten Stand der Technik er-
arbeitet worden. Die sich demnach, unter Bertcksichtigung der
Vorbelastung des Raumes durch die Bahnlinie Ingolstadt-Neuoff-
ingen und der BundesstraBe B16, aus dem Betrieb des Paket-
zentrums sowie der kiunftigen Verkehrsbelastung im Knotenbe-
reich der Bundesstrale 16 mit der Kreisstraf3e ND 18 (Anbindung
Maxweiler) und aus der Nutzung der KreisstraRe ND 18 als Zu-
fahrt zum Paketzentrum ergebenden immissionsschutztechni-
schen Konfliktsituationen werden erkannt und gewurdigt. Die sich
ergebende Belastung mit teilweiser Verscharfung des
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Weiterhin wird im Gutachten von Spitzenwerten, vor allem in der Nacht, die angeblich erlaubt sind, ge-
sprochen. Die Frage dort, wie hdufig mit diesen auBerordentlichen Larmpegelspitzen zu rechnen ist, wird
dort aber nicht erwéhnt. Dieses Gutachten ist eindeutig nicht ausfihrlich genug. Betrachtet man auch
noch die deutlich permanent starkere Larmbelastung am Tage ist in der Summe von einer dauerhaften
unzumutbaren Verschlechterung der aktuellen Situation auszugehen.

Durch die Emissionen der Flugzeuge und des heutigen StralBenverkehrs werden besonders im Sommer
die Belastungen durch Feinstaub und Stickoxide besonders hoch. Ein weiterer Faktor dazu ist die Land-
wirtschaft. Durch den Bau und den Betrieb des Paketzentrums ist hier mit einer extremen Verschlechte-
rung der Situation im Bereich Umwelt durch das permanent hohe Verkehrsaufkommen zu Tage und zur
Nacht zu rechnen, was in Extremsituationen gesundheitsgefédhrdend werden kann. Im Gutachten wird
das in keiner Weise, vor allem auch nicht in der Bauphase mit seiner starken Staubentwicklung, bertck-
sichtigt.

Fazit:

In allen Gutachten wird von einer Verschlechterung der Situation fir uns, sei es bzgl. Umwelt, Verkehr
oder Larm, ausgegangen. Nirgends werden diese teilweise erheblichen Verschlechterungen fir die Be-
wohner Maxweilers zusammengefasst und bewertet. In unseren Augen fiihrt die Summe der Mehrbelas-
tungen in allen Bereichen zu einer unertraglichen Situation in Sachen Lebensqualitat. Dies ist in unseren
Augen nicht zulassig, da wir personlich hier schon seit Uber 30 Jahren wohnen und es nicht sein kann,
dass hier auf Kosten unserer Gesundheit ein Paketzentrum von der Gemeinde Weichering genehmigt
wird. In den ganzen Gutachten wird in keiner Weise von GegenmalRnahmen gesprochen. Wir haben das
wohl, nach Meinung der Gutachter, der DHL und der Gemeinde Weichering hinzunehmen. Das sehen
wir vollig anders und erheben Einspruch. Dieses Bauvorhaben ist abzulehnen!

immissionsschutztechnischen Konfliktes ist der Gemeinde be-
wusst. Unter Berucksichtigung der vom Vorhabentrdger aufge-
zeigten MaRnahmen (u.a. Larmschutzwande am Paketzentrum,
Vorfahrtsanderung am Knoten Maxweiler) wird die Entwicklung im
Ergebnis fir vertretbar gehalten, da an den maRgeblichen Immis-
sionsorten insgesamt keine Gesundheitsgefdhrdung entsteht.
MaRgeblich fir das Vorhaben ist daher die Neufassung der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023. Die Gemeinde
Weichering hat die aktualisierte Schalltechnische Untersuchung
zudem durch das Buro Steger & Partner einer Plausibilitéatspri-
fung unterzogen. Dabei wurde bestétigt, dass der Larmgutachter
(TOV) die seinen konkreten Ermittlungen zugrunde gelegten Préa-
missen sachgerecht angewandt hat. Die fachwissenschaftlichen
Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf die Anwendung der
technischen Regelwerke, wurden eingehalten. Das vorhandene
und zulassige Emissionspotential der vorhandenen Nutzungen
der Umgebung und das Emissionspotenzial des geplanten Paket-
zentrums wurden vom Larmgutachter zutreffend ermittelt. Im Wei-
teren liegt die aktualisierte Fassung der Schalltechnischen Unter-
suchung den Unterlagen zur 6ffentlichen Auslegung nach § 3 Abs.
2 und zur Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern 6ffent-
licher Belange nach § 4 Abs. 2 bei.

Die Hinweise zur Systematik und inhaltlichen Bearbeitung der
Verkehrsuntersuchung werden zur Kenntnis genommen. Der Gut-
achter hat zu den einzelnen Anregungen und Einwendungen
nochmals Stellung genommen und die inhaltlichen Aussagen der
Untersuchung auf der Grundlage einer erganzenden Verkehrs-
zahlung am 19.07.2022 sowie unter Einarbeitung des Progno-
sehorizontes fir die Verkehrsbelastung der BundesstraRe 16 im
Jahr 2035 (Angaben des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt) aktua-
lisiert und inhaltlich konkretisiert. Die Inhalte der Untersuchung
sind mit den géngigen EDV-gestutzten Rechenprogrammen auf
dem anerkannten Stand der Technik erarbeitet worden. Die sich
demnach aus der kiinftigen Verkehrsbelastung im Knotenbereich
der BundesstralRe 16 mit der Kreisstra3e ND 18 (Anbindung Max-
weiler) und aus der Nutzung der KreisstraBe ND 18 als Zufahrt
zum Paketzentrum ergebenden verkehrlichen Konfliktsituationen
werden erkannt und gewurdigt. Die vom Vorhabentrager aufge-
zeigten baulichen Malinahmen zur Ertiichtigung der bestehenden
Verkehrsanlagen werden als ausreichend angesehen um die auf-
gezeigten Konfliktsituationen vertretbar zu lI6sen. Maf3geblich fur
das Vorhaben ist daher die Neufassung der
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Verkehrsuntersuchung vom 05. Mai 2023, die im Weiteren den
Unterlagen zur 6ffentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und zur
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange nach § 4 Abs. 2 beiliegt.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstralle
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine vollig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Munchner Straf3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PMjo regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pug/ms3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Geladndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 von keiner Uberschreitung des Tagesgrenz-
wertes auszugehen.

Da entsprechend der Uberarbeiteten Verkehrsuntersuchung (In-
genieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss vom 05.05.2023) mit dem
Vorhaben ein erhhtes Verkehrsaufkommen am Standort einher-
geht ist mit erhéhten Luftschadstoffen zu rechnen. Die Vorhaben-
tragerin hat daher die Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich
beauftragt, das auftretende Verkehrsaufkommen, die damit ein-
hergehenden Feinstaubemissionen, sowie den Einfluss der ge-
planten Bauwerksbegrinungen zu analysieren. Dabei wurde mit
Hilfe einer Windsimulation die mdgliche Verteilung von Feinstaub-
partikeln unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Windrich-
tung aus Westen beurteilt. Die Analyse der Feinstaubbindung der
Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum
Weichering (Vertiko GmbH, Buchenbach-Himmelreich vom
02.05.2023) kommt abschlielRend zu folgendem Ergebnis (S. 23):
Am Standort Weichering treten vorwiegend Westwinde auf. Der
geringe Anteil an Feinstaub wird mit groBer Wahrscheinlichkeit
durch den vorherrschenden Westwind auf dem Gelande des Pa-
ketzentrums und den 6stlich angrenzenden Gehdlzstrukturen se-
dimentieren. Die Larmschutzwand LSW 6 sorgt fir eine Barriere
und eine Umlenkung des Luftstroms. Dadurch werden Verwirbe-
lungen erzeugt und der Grof3teil der Staube bleibt auf dem Grund-
stick des Paketzentrums. Eine Gefahrdung der umliegenden
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Siedlungsstrukturen ist durch das Paketzentrum Weichering da-
her nicht zu erwarten.

Mit der kommunalen Bauleitplanung verfolgt die Gemeinde Wei-
chering das Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen
zur Ansiedlung eines Paketzentrums der Deutschen Post zu er-
moglichen. Damit werden im Rahmen des kommunalen Selbst-
verwaltungsrechts die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu
berlcksichtigenden spezifizierten 6ffentlichen Belange der Wirt-
schaft (§ 1 Abs. 6 Nr. 8a BauGB), die Belange der Schaffung von
Arbeitsplatzen (8 1 Abs. 6 Nr. 8c BauGB) sowie die Belange des
Postwesens (§ 1 Abs. 6 Nr. 8d BauGB) verfolgt. Die Gemeinde
entscheidet damit im Rahmen ihrer kommunalen Selbstverwal-
tung und Austibung ihrer Planungshoheit Uber die Festlegung ei-
nes geeigneten Standortes zur Ansiedlung eines Paketzentrums
unter Berucksichtigung samtlicher im Rahmen der Bauleitplanung
abwégungsrelevanter Belange i.S.d. § 1 Abs. 5, Abs. 6 BauGB.

Wirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die értliche Wirtschaft zu
starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 8:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

9. Private Stellungnahme 9 mit Schreiben vom 10.11.2023

FNP / vBP

l.

Unser Mandant ist Eigentimer des Anwesens xxx und von den zu erwartenden, erheblichen Auswirkun-
gen des geplanten Vorhabens ,DHL Paketzentrum® in der Gemeinde Weichering in mehrerlei Hinsicht
unmittelbar betroffen.

1.
Die ausgelegten Unterlagen zum Bebauungsplan und zur 4. Anderung des Flachennutzungsplans ha-
ben wir uns durchgesehen.

1.

Danach ist zunachst festzustellen, dass das Grundstiick unseres Mandanten nicht im Geltungsbereich
des kiinftigen Bebauungsplanes oder der 4. Anderung des Flachennutzungsplanes liegt. Dennoch ist
unser Mandant von dem geplanten Vorhaben (DHL-Paketzentrum) und der vorbereitenden Aufstellung
des Bebauungsplanes ,Paketzentrum Weichering® und der parallelen Anderung des

Die Ausfuhrungen zur Betroffenheit werden zur Kenntnis genom-
men.
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Flachennutzungsplanes unmittelbar betroffen. Konkret wird das Vorhaben unzumutbare Immissionen
gegeniber dem Anwesen unserer Mandanten ausldsen. Dies fuhrt insbesondere zu einer Verletzung
der Art. 14 und 2 Abs. 2 GG.

2.
Namens und im Auftrag unseres Mandanten erheben wir deshalb nachfolgende Einwendungen:

2.1 Verkehrsentwicklung
Eine Abwagung in Bezug auf die Verkehrsentwicklung ware aus verschiedenen selbst tragenden Grin-
den fehlerhaft. Es lage ein VerstoR gegen 88 1 Abs. 7, 2 Abs. 3 BauGB vor.

Diese bestimmen, dass bei der Aufstellung der Bauleitplane die Belange, die fir die Abwagung von
Bedeutung sind (Abwagungsmaterial), zu ermitteln und zu bewerten sind. Weiter sind bei der Aufstellung
der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzu-
wagen.

Das Gesetz beschreibt hier das Gebot der gerechten Interessenabwagung. Dieses ist insbesondere
dann verletzt, wenn in die Abwagung Belange nicht eingestellt werden, die nach Lage der Dinge einge-
stellt werden missen. Es ist ferner verletzt, wenn die Bedeutung der betroffenen privaten Belange ver-
kannt werden oder wenn der Ausgleich, der zwischen den von der Planung berthrten o6ffentlichen Be-
langen in einer Weise vorgenommen wird, der zur objektiven Gewichtigkeit einzelner Belange aulRer
Verhéltnis steht. Gemeinhin werden diese Abwéagungsfehler als Abwagungsausfall, Abwéagungsdefizit,
Abwagungsfehleinschatzung und Abwagungsdisproportionalitat bezeichnet (vgl. Dirnberger in: BeckOK
BauGB, 59. Ed. 1.8.2021, BauGB, § 1 Rn. 136; Sofker in: EZBK, 150. EL Mai 2023, BauGB, § 2 Rn.
140, 141).

Unter Anwendung dieses Malistabes leidet die vorzunehmende Interessenabwéagung in Bezug auf die
Verkehrsentwicklung insbesondere an einem Abwagungsdefizit.

In der Begrindung zum Bebauungsplan (Ziffer 9.3) wird ausgefuhrt, dass durch die Errichtung des Pa-
ketzentrums keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsverlauf im umliegenden Stral3ennetz zu
erwarten sind.

Die Tatsachengrundlage, um eine derartige Feststellung treffen zu kénnen, liegt nicht vor. Die Verkehrs-
entwicklung wurde nicht ausreichend ermittelt, sodass keine fehlerfreie Abwagung méglich ist.

Diese krankt insbesondere an den folgenden Punkten:

Fur das Vorhaben wurde eine Verkehrsuntersuchung erstellt, die
alle entstehenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrs-
entwicklung im umliegenden Stral3ennetz aufzeigt. Hierbei wurde
durch einen Prognoseplanfall die Verkehrsentwicklung ausrei-
chend berticksichtigt. Im Ergebnis sind alle erforderlichen Mafl3nah-
men aufgezeigt um die Leistungsfahigkeit des Netzes aufrecht zu
erhalten bzw. zu erreichen.

Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass durch die vorhaben-
bedingte Verkehrsentwicklung Auswirkungen auf das umliegende
Stral3ennetz entstehen, sieht die planerischen Lésungen entspre-
chend der Verkehrsuntersuchung jedoch als ausreichend an.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergdnzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

2.1.1 Begriundung zum Bebauungsplan, Ziffer 9.3, Stand 21.09.2023

Bereits aus den Ausfuhrungen unter Ziffer 9.3 ergibt sich, dass im direkten Vergleich von Analyse- und
Prognosefall 2035 am Kreuzungspunkt B16/Biberweg, in den vormittéaglichen Spitzenstunden, fur den
Geradeausfahrstreifen im Norden eine Verschlechterung von der Kategorie B zu C anzunehmen ist. Dies
zeigt bereits, dass negative Auswirkungen zu erwarten sind.

Durch das geplante Paketzentrum entsteht ein Mehrverkehr, wel-
ches sich auch in den Qualitatsstufen bei den Leistungsfahigkeits-
berechnungen auswirken kann. Eine befriedigende Qualitatsstufe
(QSV C) zieht aber keine starke Beeintrachtigung des Verkehrs-
flusses nach sich.
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2.1.2 ziffer 2.2. Verkehrsaufkommen des Paketzentrums (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesell-
schaft Stolz mbH mit Stand vom 05.05.2023, 20N043 E)

Die Tabelle 1, die das Verkehrsaufkommen des geplanten Paketzentrums darstellt, ist nicht nachvoll-
ziehbar. Die in Tabelle 1 angegebenen Werte der Prognoseberechnung kdnnen nicht plausibel nachvoll-
zogen werden, da die Berechnungsgrundlage nicht offengelegt wird.

Das Neuverkehrsaufkommen aus Tabelle 1 der Verkehrsuntersu-
chung wurde von der Vorhabentragerin zur Verfiigung gestellt und
basiert auf Erfahrungswerten aus anderen Paketzentren.

2.1.3 Ziffer 2.3. Verteilung der Verkehre im 6ffentlichen StraRennetz (Verkehrsgutachten der In-
genieurgesellschaft Stolz mbH mit Stand vom 05.05.2023, 20N043 E)

Die Ausfuhrungen unter Ziffer 2.3. sind zum Teil widersprichlich und erlauben ebenfalls keine fehlerfreie
Abwagung. Es ist unklar, wie der LKW-Quellverkehr tatsachlich verlauft.

Unter Ziffer 2.3. wird ausgefihrt:

sDie Verteilung der LKW-Verkehre erfolgt direkt zur ndchstmaoglichen Autobahnanschlussstelle. [...]
Die LKW-Quellverkehre fahren zu 100 % in Richtung B 16, das bedeutet vom neu geplanten Kreisver-
kehr aus in Richtung Westen. Hier fahren 40 % bereits am Knotenpunkt KP03 auf die B 16 in Richtung
Westen. Die restlichen 60 % fahren bis zum KP 04, um dort in Richtung Ost auf die B 16 aufzufahren.*
(Fett- und Kursivdruck durch Unterzeichner)

Die Ausfuhrungen sind widersprichlich. Die nachstmdgliche Autobahnanschlussstelle ist die Nr. 63 an
die BAB 9 bei Manching. Diese ist ca. 13 km Luftlinie entfernt. Die BAB 8 und BAB 6 liegen weiter
entfernt. Ausgehend hiervon sollte der LKW-Quellverkehr zu 100 % in Richtung Osten zur Anschluss-
stelle 63 verlaufen. Dies ist jedoch gem&R den Ausfihrungen unter Ziffer 2.3 nicht der Fall. Es erfolgt
vielmehr eine Aufteilung des LKW-Quellverkehrs. Daher ist unklar, wie der Verlauf des LKW-Quellver-
kehrs geplant bzw. erwartet wird.

Dieser Umstand ist abwagungsrelevant und abschlieBend zu ermitteln. Sollte keine Aufteilung erfolgen,
d. h. der LKW-Quellverkehr zu 100 % in Richtung Osten erfolgen, ist am KP 04 ein 40 % héheres Ver-
kehrsaufkommen fur den LKW-Quellverkehr zu erwarten. Diese ware einer neuen Beurteilung der Leis-
tungsfahigkeit zugrunde zu legen.

Die Verteilung der PKW-Quellverkehre im Prognoseplanfall stimmt am Knotenpunkt B 16 / Biberweg
nicht mit den verkehrsrechtlich erlaubten Abbiegevorgangen tberein, vgl. Bild 5 in Anlage 2.

Die Verteilung des Neuverkehrsaufkommens der Verkehrsuntersu-
chung wurde vom Vorhabentrager zur Verfligung gestellt und ba-
siert auf Erfahrungswerten aus anderen Paketzentren.

Es istrichtig, dass die Verteilung der Pkw-Verkehre (Bild 5 der Ver-
kehrsuntersuchung) noch ein Linksabbiegen vom Biberweg auf die
B 16 in FR Osten bzw. ein Rechtseinbiegen von der B 16 aus FR
Osten in den Biberwegdarstellt. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. Textlich und in den Berechnungen ist diese
Fahrbeziehung nicht mehr bertcksichtigt und der entsprechende
Verkehr an der Rampe zur bzw. von der B 16 weiter westlich be-
rtcksichtigt.

2.1.4 Ziffer 3. Zukunftiges Verkehrsaufkommen (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft
Stolz mbH mit Stand vom 05.05.2023, 20N043 E)

a) Ausbau der BundesstralRe (B 16) nicht beriicksichtigt

Die Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens, ohne Berlicksichtigung des zukinftigen vierstrei-
figen Ausbaus der Bundesstral3e B 16, ist unvollstandig und erlaubt keine fehlerfreie Abwégung. Da nicht
abgeschéatzt werden kann, ob es bei einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 5,6 % verbleibt oder ob
die Strecke vermehrt genutzt wird, indem der Verkehr auf der B 16 gebundelt wird.

Da fur den 4-streifigen Ausbau der Bundesstral3e 16 lediglich der
vordringliche Bedarf im Bundesverkehrswegeplan vermerkt ist und
die Entwurfs- und Genehmigungsplanung sowie das Planfeststel-
lungsverfahren noch ausstehen, liegt keine konkret zu bertcksich-
tigende Planung vor. Ob und wann ein vierstreifiger Ausbau der
BundesstraRe 16 umgesetzt wird, kann zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abgeschétzt werden.
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Eine Verkehrsuntersuchung im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt, mit Stand vom 03.08.2022,
bestétigte, dass eine hohere allgemeine Verkehrssteigerung zwischen St 2043 und B 13 zu erwarten ist,
vgl. Anlage 4. Die allgemeine Verkehrsprognose fiir den LK Neuburg-Schrobenhausen liegt schon bei
10 % bis 13,5 %. Lediglich Ingolstadt verzeichnet 5,5 %.

Das Gutachten bestatigt auch, dass durch den Ausbau der B 16 eine Verkehrsbhiindelung auf der B 16
zu erwarten ist. Denn aufgrund des Ausbaus nimmt die B 16 an entsprechender Attraktivitat zu. Es wird
auf dem Streckenabschnitt der B 16 zwischen St 2043 und B 13 mit einem Verkehrsaufkommen von ca.
19.000 bis 27.000 Kfz am Tag gerechnet. Es wird Verkehrsanstieg von 25 % bis 41 % erwartet.

Die allgemeine Verkehrssteigerung hat auf Basis der Verkehrser-
hebung vom 19.07.2022 als ZielgréRRe fur Prognose-Null-Fall die
Werte aus Abbildung 16 der Verkehrsuntersuchung des Staatli-
chen Bauamtes Ingolstadt bertcksichtigt.

b) Zukinftiges Verkehrsaufkommen unvollstandig

Weiter wird in Ziffer 3. des Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, mit Stand vom
05.05.2023, ausgefihrt, dass es zu einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 827 Kfz kommen wiirde.
Diese wirde sich zusammensetzen aus 692 PKW und 135 Schwerverkehr. Mit Hinblick auf die Tabellen
6 und 7 ist dieses Ergebnis nicht nachvollziehbar. Unter dem Querschnitt 6 (B 16 westlich Biberweg)
fallen fir den Analysefall 14.834 und fir den Prognose-Null-Fall 15.662 Kfz an. Die Differenz liegt bei
828 Kfz. Ausgehend von einem Anteil des Schwerverkehr (SV) von 12,25 % ergeben sich hier 726 PKW
und 101 Fahrzeug fur den Schwerverkehr.

Mit Blick auf den Prognoseplanfall ergeben sich 17.373 Kfz/24 h DTV westlich des Biberwegs, sodass
eine Steigerung vom 1.711 zum Prognose-Null-Fall vorliegt, vgl. Tabelle 8. Vergleicht man die 24 h Werte
fur LKW-Ein- und LKW-Ausfahrten — 2.590 — in Tabelle 1, die alle tiber die B 16 und alle westlich des
Biberwegs erfolgen, ist nicht nachvollziehbar, wie es insgesamt bei QS 06 zu einer Verkehrszunahme
von 1.711 Kfz/24 h DTV kommen kann. Es ist daher unklar, ob die Prognoseberechnung falsch ist oder
ob der LKW-Quell- und Zielverkehr anders geleitet wird, als er in Bild 4 dargestellt wird.

Der Vergleich zwischen DTV-Werten (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke, die den Verkehr eines gesamten Jahres im Durch-
schnitt beriicksichtigt und mit Faktoren ermittelt wird) und der ab-
soluten Verkehrssteigerung im Prognose-Null-Fall, die sich ledig-
lich auf die Verkehrserhebung eines Tages bezieht, ist nicht richtig,
da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen miteinander vergli-
chen worden sind. Die absolute Verkehrssteigerung wird mittels
Saison- und Wochenfaktoren fiir den DTV abgemindert, da dieser
fur die Larmberechnung lber ein gesamtes Jahr malRgebend ist.
Ebenso sind die Neuverkehre der Deutschen Post, die die Tages-
verkehre im Starkverkehr darstellen fur die die Worst-Case-Be-
trachtung im Prognose-Planfall mittels Saison- und Wochenfakto-
ren fir den DTV abgemindert worden und somit nicht vergleichbar.

2.1.5 Ziffer 4.2.2 Knotenpunkt Biberweg / B 16 (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz
mbH mit Stand vom 05.05.2023, 20N043 E)

a) Coronafaktor nicht nachvollziehbar
Die Hochrechnungen anhand des Coronafaktors sind nicht nachvollziehbar und erlauben keine fehler-
freie Abwagung. Der genaue Rechenweg wird nicht offengelegt.

Vergleicht man die Verkehrserhebung vom 19.07.2022 fiir die Spitzenstunde — Vormittag 07:00-08:00
Uhr — mit der Analysefalldarstellung in Bild 8 (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH
Stand 05.05.2023), fallt auf, dass die gemessenen Zahlen jeweils um den Faktor 1,05 multipliziert wur-
den (Bsp. 530 x 1,05 = 556,5). Es ist daher anzunehmen, dass es sich bei 1,05 um den Corona-Faktor
handelt, der im Gutachten nicht nédher beschrieben wird.

Vergleicht man die Verkehrserhebung vom 04.02.2021 fiir die Spitzenstunde — Vormittag 07:00— 08:00
Uhr — mit der Analysedarstellung im Bild 8 (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH
Stand: 19.04.2022) fallt auf, dass ein wesentlich hdherer Faktor gewéhlt wurde. So ergeben sich fir die
gemessenen 447 in der Darstellungsanalyse 641. Dies entspricht einem Faktor von ca. 1,43.

In der aktuellen Verkehrsuntersuchung zum geplanten PZ Weiche-
ring vom 05. Mai 2023 ist die Verkehrszahlung aus Juli 2022 zu-
grunde gelegt worden. Hintergrund ist der, dass bei der Durchftih-
rung der Verkehrserhebung im Februar 2021 die Auswirkungen der
Corona-Pandemie auf die Verkehrsbelastungen hdher lagen als
bei der Durchfuihrung der Verkehrserhebung im Juli 2022. Beide
Verkehrserhebungen sind mit einem sog. Corona-Faktor hochge-
rechnet worden. Allerdings hat sich herausgestellt, dass die Daten
aus Februar 2021 uberschéatzt worden sind, d.h. ein zu hoher
Corona-Faktor angenommen wurde, da die Erfahrungen aus wei-
teren im Jahr 2022 erhoben Werten zeigen, dass durch die
Corona-Pandemie durch mehr Home-Office und weniger Prasens-
termine geringerer Kfz-Verkehr auf den Strafl3en zu verzeichnen ist.
Diese Erfahrung konnte erst in den Corona-Faktor zur Verkehrser-
hebung aus Juli 2022 einflieBen, sodass mdgliche Verzerrungen
der Verkehrsbelastungen aufgrund der Corona-Pandemie beseitigt
werden konnten. Daher sind die Verkehrsbelastungen im Analyse-
fall an den untersuchten Knotenpunkten in der aktuellen
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Unklar ist, weshalb bei der erstmaligen Analysedarstellung mit Stand vom 19.04.2021 ein wesentlich
hdherer Faktor gewahlt wurde. Dies lasst an der Richtigkeit beider Berechnungen zweifeln, sodass die
Leistungsfahigkeit des Analysefalls und auch der des Prognosefalls nicht eindeutig nachvollzogen wer-
den kann.

Dieser Umstand ist abwéagungsrelevant, da beim urspriinglichen Gutachten (Stand: 19.04.2022) dem
Verkehrsablauf noch teilweise schlechtere Qualitatsstufen (QSV) zugewiesen wurden. Die Zweifel wer-
den verstarkt, wenn man den Prognose-Planfall betrachtet. Im Gutachten mit Stand vom 19.04.2022
waren teilweise noch Knotenpunkte mit QSV D zu verzeichnen, die teilweise jetzt eine Verkehrsqualitat
von A verzeichnen, vgl. Bild 17.

Verkehrserhebung aus Juli 2022 teilweise geringer als bei der Ver-
kehrserhebung aus Februar 2021

b) Pauschale Umrechnung der falschen Abbiegebeziehungen

Die Reaktion auf die falschen Abbiegebeziehungen am Knotenpunkt B 16 / Biberweg ist nicht ausrei-
chend. Die pauschale Verrechnung von 5 % der Verkehre, die am Biberweg auf bzw. von der B 16
fahren, Uber die Rampen, die weiter 6stlich die B 16 liegen, spiegelt das tatséchliche Abbiegeverhalten
nicht wieder. Es ist unklar, welche und wieviel Verkehrsteilnehmer tatsachlich die verkehrsrechtlichen
Regelungen nicht einhalten oder einhalten werden.

Im Ubrigen &ndert die Umrechnung nichts an der Tatsache, dass die Missachtung durch die Verkehrs-
teilnehmer weiter anhalten wird bzw. sich noch verstéarken wird. Sollte keine Anderung am Verhalten der
Verkehrsteilnehmer zu verzeichnen sein, indem bspw. der Verkehrsverlauf an diesem Punkt verandert
oder eingeschrankt wird, ist die Umrechnung lediglich formeller Natur und @ndert nur die Prognose, nicht
aber den tatsachlich anfallenden Verkehr. Der PKWQuellverkehr im Prognose-Planfall geht von eben-
dieser Missachtung durch die Verkehrsteilnehmer weiter aus, vgl. Bild 5 in Anlage 2.

Es istrichtig, dass die Verteilung der Pkw-Verkehre (Bild 5 der Ver-
kehrsuntersuchung) noch ein Linksabbiegen vom Biberweg auf die
B 16 in FR Osten bzw. ein Rechtseinbiegen von der B 16 aus FR
Osten in den Biberwegdarstellt. Dabei handelt es sich um einen
redaktionellen Fehler. Textlich und in den Berechnungen ist diese
Fahrbeziehung nicht mehr bertcksichtigt und der entsprechende
Verkehr an der Rampe zur bzw. von der B 16 weiter westlich be-
rtcksichtigt.

Pauschale Annahmen fir widerrechtliches Abbiegen kénnen in ei-
ner Verkehrsuntersuchung nicht beriicksichtigt werden, da die Be-
rechnungen auf den tatséchlich vorhandenen Abbiegebeziehun-
gen beruhen.

2.1.6 ziffer 6 Verkehrskennwerte (Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH mit
Stand vom 05.05.2023, 20N043 E)

a) Querschnittbetrachtung unvollstandig

Die Ausfihrungen unter Ziffer 6. sind zum Teil unvollstandig und erlauben keine fehlerfreie Abwéagung.
Die verkehrlichen Kennwerte in Tabelle 6 kdnnen nicht nachvollzogen werden, da ein Vergleich mit der
Referenzstelle 72339488 zum Teil zu erheblichen Abweichungen flhrt. Es ist deshalb ein weiterer Quer-
schnitt auf der B 16 westlich der Auffahrt auf Hohe Maxweiler zu ergéanzen, um eine Vergleichbarkeit mit
der Zahlstelle 72339488 zu ermdglich, vgl. Anlage 3. Zudem ist ein Vergleich mit den Messungen der
Referenzstelle vorzunehmen.

Die Zweifel an der Richtigkeit bzw. mangelnden Nachvollziehbarkeit der Tabelle 6 begriinden sich wie
folgt:

Fir die Zé&hlstelle 72339488 wurden in den Jahren 2019, 2020, 2021 und 2022 die folgenden Werte
gemessen:

0 2019: DTV 15073, SV 2321 (15,39 %)

0 2020: DTV 12606, SV 2261 (17,93 %)

0 2021: DTV 13352, SV 2417 (18,10 %)

0 2022: DTV 12700, SV 1984 (15,62 %)

Die Auswahl der Querschnitte zur Ermittlung der verkehrlichen
Kennwerte deckt den Einwirkungsbereich des Paketzentrums aus-
reichend ab.

Die Werte der Zahlistelle 72339488 zeigen 2022 im Vergleich zu
den Vorjahren geringerer Ergebnisse. Die Verkehrserhebung vom
19.07.2022 ist mit besagter Zahlistelle auf der B 16 westlich des
Plangebietes verglichen worden. Im Ergebnis weist der Kfz-Ver-
kehr hohere Belastungen auf. Der geringere Schwerverkehr ist in-
nerhalb der vertretbaren Abweichungen, die zwischen Verkehrs-
erhebungen liegen kénnen. Auf Grund der unterschiedlichen Ver-
kehrseinschrankungen wahrend und nach der Coronapandemie
haben sich erwiesenermalfen die vorhandenen Verkehrsbelastun-
gen, die Zusammensetzungen im Verkehr sowie die Randbedin-
gungen fur Verkehrsprognosen geéndert.
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Im Analysefall Tabelle 6 (Stand 19.04.2022) wird als DTV-Wert 14.871 bei 17,07 % SV angegeben,
sodass sich ein Schwerverkehr von 2.538 ergibt.

Im Analysefall Tabelle 6 (Stand 05.05.2023) wird als DTV-Wert 14.834 bei 12,25 % SV angegeben,
sodass sich ein Schwerverkehr von 1.817 ergibt.

Vergleicht man die Werte der Tabelle 6 zwischen den verschiedenen Versionen des Verkehrsgutachtens
der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, d. h. den Stand vom 19.04.2022 mit dem Stand vom 05.05.2023,
ergeben sich zum Teil erhebliche Differenzen. Der DTV-Wert zeigt eine Differenz von 37; beim Schwer-
verkehr (SV) ergibt sich eine Differenz von 721 (= 2538 — 1817). Eine Abnahme des Schwerverkehrs um
721 Fahrzeuge, bei fast gleichbleibendem DTV-Wert, scheint nicht nachvollziehbar.

Vergleicht man die Werte der Tabelle 6 mit den Werten der Zahlstelle 72339488, fallt auf, dass in den
Jahren 2019 bis 2022 fiir den Schwerverkehr Werte von 1984 bis zu 2417 erreicht wurden. In den Jahren
2005 bis 2016 wurden Werte fir den Schwerverkehr von 2064 bis 3060 erreicht. Ein Schwerverkehr von
unter 2000 Kfz wurde zuletzt im Jahr 2000 und davor erreicht. Eine Abnahme des Schwerverkehrs auf
die Werte vor dem Jahr 2000 ist kaum zu erwarten, wenn bereits mit einem Verkehrszuwachs von 5,6
% gerechnet wird.

b) Widerspruch zur Feinstaubanalyse

Die dargestellten Werte werden weiter in Zweifel gezogen, wenn ein Vergleich mit der Analyse zur
Feinstaubbindung der Bauwerksbegriinung beim Bauvorhaben DHL-Paketzentrum Weichering, Stand
02.05.2023, gezogen wird. Dort wird auf Seite 19 ausgefihrt:

LAUf Basis der Emissionen je Kilometer und der Teilstrecke von 5.800 Metern, sind auf der Bundesstral3e
die in Tab. 06 genannten Verkehre bis 2035 zu erwarten. Von den oben genannten Verkehrszahlen
sind die Verkehre der Deutschen Post ausgeschlossen.”

(Fett- und Kursivdruck durch Unterzeichner)

Im Tabellenverzeichnis wird die IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH als Quelle angegeben.

Es werden die folgenden Werte prognostiziert: 19.653 Fahrten in beide Richtungen in 24 h, davon 2.865
LKW und 16.788 PKW. Dabei werden die zusatzlichen Verkehre der DHL nicht eingerechnet, d. h. es
wird der Prognose-Null-Fall dargestellt. Vergleicht man diese Werte mit der Tabelle 7 im Verkehrsgut-
achten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH mit Stand vom 05.05.2023, gibt diese fur den Prognose-
Null-Fall fur QS 06 lediglich einen DTV-Wert von 15.662 an. Es liegt eine Differenz von 3.991 Kfz vor.

Sollten die prognostizierten Ein- und Ausfahrten des geplanten Paketzentrums (Tabelle 1 Verkehrsgut-
achten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH mit Stand vom 05.05.2023) mit den Werten der Analyse
zur Feinstaubbindung addiert werden, ergeben sich die folgenden Werte:

0 23.013 Fahrten in 24 h (= 19.653+3.356),

0 5.455 LKW (= 2.865 + 2.590),

Auf die Abwagung zu Ziffer 2.1.5 a wird verwiesen.

Fir die durch das Paketzentrum entstehende Verkehrsbelastung
ist ausschlie3lich die erstellte Verkehrsuntersuchung in der Fas-
sung vom 05.05.2023 malf3geblich, die auch als Grundlage der
Schalltechnischen Untersuchung vom 12.05.2023 verwendet
wurde.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegrinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung (auf der Grundlage der exakt gleichen Zah-
len der Verkehrsuntersuchung) ist dabei nicht Gegenstand der
fachplanerischen Beurteilung.
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00 17.554 PKW (= 16.788 + 766).
Die Tabellen wurden der Ubersichtlichkeit halber in Anlage 5 dargestellt.

Es ist insgesamt festzustellen, dass die Verkehrswerte zweifelhaft und nicht nachvollziehbar sind.

Bereits ein Vergleich mit der Referenzstelle 72339488 ist nicht moglich, sodass weder die Analyse, noch
der Prognose-Nullfall oder die Prognose nachvollzogen werden kénnen. Weiter widersprechen die Werte
auch anderen Gutachten. Zudem zeigt auch die Zahlstelle, dass die Verkehrsentwicklung in der Corona-
pandemie (2020 bis 2022) starken Schwankungen unterliegt. Eine Prognose ist bis zur Normalisierung
des Verkehrs kaum maoglich.

Es ist daher unklar, welche Verkehrsentwicklung tatsachlich zu erwarten ist. Eine Abwagung kann so
nicht fehlerfrei getroffen werden.

2.1.7 Ampel Neuburg a. D. Donau — Marienheim

Die Ampel an der B 16 auf Hohe Neuburg a. D. Donau — Marienheim wurde im Verkehrsgutachten nicht
untersucht. Die Zahlstelle 7233 9474 hat in den Jahren 2018 bis 2022 DTV-Werte von 16104 bis 18421
ermittelt. Davon verteilen sich ca. 1764 bis 2229 auf den Schwerverkehr. Aufgrund des Umstandes, dass
sich ca. 40 % des LKW-Verkehrs und 35 % des PKW-Verkehrs in Richtung Westen verlegen, ist diese
Querungshilfe im Verkehrsgutachten zu untersuchen.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt hat als zustandiger Baulasttrager
fur die Bundesstral3e den Belang der Verkehrsiuiberlastung der B16
durch das geplante Paketzentrum nicht geltend gemacht. Die B16
ist Teil des hoherrangigeren Verkehrsnetzes der Region und ist in
der Lage das Aufkommen des Uberértlichen Verkehrs auch unter
Bericksichtigung einer Steigerung durch das Paketzentrum aufzu-
nehmen, zumal die B16 nur durch den Geradeausverkehr zur/von
der Anschlussstelle Maxweiler belastet wird. Vorhabenbedingt ist
der Lieferverkehr des Paketzentrums ab der Anschlussstelle Max-
weiler auf die B16 als Vermischung mit dem allgemeinen Verkehr
auf dem héherrangigen Verkehrsnetz zu werten, so dass zusatzli-
che Belastungen von Knotenpunkten im weiteren Verlauf der B16
nach Westen oder Osten dem allgemeinen Mischverkehr zuzu-
rechnen sind und in der Bauleitplanung zum Vorhaben unbewertet
bleiben kénnen, da bauleitplanerisch nur die zusatzlichen Belas-
tungen am ErschlieBungsort zu prifen sind. Die Leistungsfahigkeit
der Anschlussstelle Maxweiler wurde als ErschlieRungsort im Rah-
men der Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan gepriift und wird dort durch erganzende Ausbaumafnah-
men verbessert um den zusatzlichen Belastungen gerecht zu wer-
den.

Die untersuchten Knotenpunkte berticksichtigen die Anbindungen
der Verkehre auf die B 16 sowie das StralRennetz zu diesen Anbin-
dungen zur B 16 und somit nicht weitere Knotenpunkte westlich
des Untersuchungsgebietes, da sich die Verkehre dann im Stra-
Rennetz verteilen. Der genannte Knotenpunkt wurde vom StrafRen-
baulasttréager nicht zur Untersuchung gefordert.
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2.1.8 Zusatzverkehr durch Kléranlage nicht gepruft

Es wurde nicht untersucht, ob durch die neu eingeplante Kléaranlage zusatzlicher Verkehr anfallt. Auf-
grund des eingeplanten Pumpensumpfs ist anzunehmen, dass der Klarschlamm nicht am Ort des Anfalls
verbleibt, sondern abtransportiert wird.

Nach Informationen des Fachplaners fur die Klaranlage hat der
Schlammspeicher eine rechnerische Kapazitat von ca. 6 Monaten
bei Vollauslastung. Geht man davon aus, dass der Behélter bei ca.
80 % Fullstand entleert wird, erfolgt eine Entleerung 2—-3-mal im
Jahr, mit je maximal 4 LKW-Fahrten (somit max. 12 LKW-Fahrten
pro Jahr). Die Anlieferung von Chemikalien fiir die Phosphatfallung
ist maximal zweimal im Jahr erforderlich. Hinzu kommt die Entsor-
gung des Rechengutes mit ca. 4-6 Fahrten pro Jahr. D.h. hier
kommt es zu maximal 20 LKW-An- und Abfahrten pro Jahr. Hinzu
kommen gelegentliche PKW-Fahrten fir externes Wartungsperso-
nal.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Griinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

2.2 Belange des Immissionsschutzes (Larm)
Eine Abwéagung in Bezug auf die Belange des Immissionsschutzes wére aus verschiedenen selbst tra-
genden Griunden fehlerhaft. Es lage ein Verstol3 gegen 88 1 Abs. 7, 2 Abs. 3 BauGB vor.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde Weichering ist sich der Vor- wie auch Nachteile be-
wusst. Inshesondere ist sich die Gemeinde Weichering dariber be-
wusst, dass immissionsschutzrechtliche Belange insbesondere
des Larms beriihrt werden.

Die Gemeinde Weichering verfolgt mit der Bauleitplanung priméar
das stadtebauliche Ziel, die offentlichen Belange der Wirtschaft
nach 8 1 Abs. 6 Nr. 8 a) BauGB zu fordern. Durch das Vorhaben
sollen ca. 400 qualifizierte Arbeitsplatze in den Bereichen Verwal-
tung, Technik und Logistik, sowie 10 Ausbildungsplatze ermdglicht
werden, was auch dem stadtebaulichen Ziel der Schaffung von Ar-
beitsplatzen nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 c) BauGB dient. Eine detaillierte
Uberpriifung der Investitionsentscheidung der Vorhabentragerin ist
dabei stédtebaulich nicht erforderlich. Die Gemeinde Weichering
beriicksichtigt allerdings in besonderem Mal3e, dass die Bauleit-
planung zur Schaffung des Baurechts fir ein Paketzentrum der
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Deutschen Post dient, damit handelt es sich um eine systemrele-
vante Einrichtung der Grundversorgung. Nach § 2 Abs. 1 PTSG
(Post- und Telekommunikationssicherstellungsgesetz) ist die Deut-
sche Post DHL gesetzlich dazu verpflichtet, die Postversorgung
aufrechtzuerhalten. Aufgrund der gesamtgesellschaftlichen Ent-
wicklung insbesondere im Hinblick auf die Nutzung des Online-
Handels ist die Vorhabentragerin gezwungen, Kapazitaten fir die
Umsetzung ihrer gesetzlichen Verpflichtung zu schaffen. Durch
den vorhabenbezogenen Bebauungsplan werden insoweit auch
die Belange des Postwesens nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 d) BauGB ge-
fordert.

2.2.1 Folgefehler durch Heranziehung des Verkehrsgutachtens

Die schalltechnische Untersuchung des TUV Rheinland Energy GmbH mit Stand 12.05.2023, griindet
auf den Verkehrszahlen, die durch das Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH mit
Stand vom 05.05.2023 geliefert wurden. Wie oben bereits dargestellt wurde, ist das Gutachten unvoll-
standig und widersprichlich. Es ist daher anzunehmen, dass das Verkehrsgutachten insgesamt fehler-
haft ist und nicht als Abwagungsgrundlage herangezogen werden kann. In diesem Zusammenhang ist
insbesondere auf die Feinstaubanalyse hinzuweisen, die 19.653 Fahrten in beide Richtungen in 24 h
prognostiziert. Davon sind 2.865 LKW und 16.788 PKW.

Diese Fehler setzen sich in der schalltechnischen Untersuchung fort, da nach eigener Aussage der
schalltechnischen Untersuchung unter Ziffer 1, die Inhalte des Verkehrsgutachtens die wesentlichen
Grundlageninformationen zur schalltechnischen Ermittlung und Bewertung des Verkehrslarms darstel-
len. Die Ziffer 9.4.2.2. greift die Zahlen des Verkehrsgutachtens (2590 LKW-Fahrten) ebenfalls auf.

Wie bereits in der Abwagung zu Ziffer 2.1 erlautert, wurde das Ver-
kehrsgutachten sachlich richtig und methodisch einwandfrei er-
stellt, was auch durch eine Plausibilitatsprifung bestatigt wurde.
Es konnte somit fiir die schalltechnische Untersuchung als taugli-
che Grundlage herangezogen werden.

2.2.2 Veranderung des maR3geblichen Geschosses

Die schalltechnische Untersuchung beschreibt, dass die Schallausbreitungsberechnung jeweils auf die
vom Larm am stéarksten betroffenen Fenster (mal3gebliches Geschoss) erfolgen soll. In diesem Zusam-
menhang ist nicht nachvollziehbar, warum am Immissionsort 1 (lo 1) — Am Bahndamm 3 vom 2. Ober-
geschoss zum 1. Obergeschoss herabgesetzt wurde, vgl. Anlage 6.

Vergleicht man die aktuelle Fassung mit dem Stand vom 20.04.2022, wird deutlich, dass es am lo 1 im
2. OG zu einer weiteren Uberschreitung der 60.0 dB(A) kommt. Nachts werden 60 dB(A) als gesund-
heitsgefahrdender Pegelwert angesehen. Dieser Wert wird bereits im Ist-Zustand erreicht, vgl. Anlage
6.

Der Ubersichtlichkeit halber haben wir Innen auch die Gesamtlarmdarstellung im Prognoseplanfall dar-
gestellt. Hierbei wird ersichtlich, dass aufgrund der Anderung des mafRgeblichen Geschosses die 60.0
dB(A) in der Nacht gerade so eingehalten werden. Bei 60 dB(A) beginnt auch die absolute Unzumutbar-
keit (vgl. Wahlh&user in: Bischopink/Kilmann/Wahlh&user, Der sachgerechte Bebauungsplan 5. Aufl.
Rn 903).

Hier wird Bezug auf die Schalltechnische Untersuchung Version 5
vom 20.04.2022 Bezug genommen — der Immissionsort 1 in Max-
weiler im 2. OG ist aufgrund eines Fensters im Dachstuhl enthal-
ten.

Diese Version lag nur wenige Stunden am ersten Tag der ersten
Auslegung aus.

Bei Uberpriifung der genehmigten Bauantragsunterlagen wurde je-
doch festgestellt, dass sich im 2. OG (Spitzboden im Dachstuhl)
kein genehmigter, schutzenswerter Aufenthaltsraum befindet, so
dass dieses Geschoss bei der Betrachtung des lo 1 wegen Nicht-
betroffenheit entnommen wurde. Grundlage der friihzeitigen Of-
fentlichkeitsbeteiligung nach § Abs. 1 BauGB bildete die Schall-
technische Untersuchung vom 20.04.2022.
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2.2.3 (Kaum) spurbare Veranderung der Gesamtverkehrsgerduschimmission

Es kommt zu spirbaren Verénderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen.

Unter Ziffer 9.4.2.2. der Begrindung wird ausgefiihrt, dass am Tag in den schutzbedirftigen Gebieten
in Maxweiler kaum spirbare Veranderungen der Gesamtverkehrsgerauschimmissionen zu verzeichnen
sein werden. Es wird von maximal 1 dB am Tag und 3 - 4 dB nachts ausgegangen.

Betrachtet man aber in Anhang 3 Tabelle A. 3.2 den Stral3enverkehr wird deutlich, dass Zuwéchse von
4.0 bis 4.9 dB(A) zu verzeichnen sind. Bei 3 dB(A) verdoppelt sich die Schallenergie. Eine Zunahme von
8 bis 10 dB(A) wird subjektiv als Verdoppelung der Lautheit empfunden. Es kann also nicht von einer
kaum splrbaren Veranderung gesprochen werden.

Weiter wird unter Ziffer 9.4.2.3 der Begrindung ausgefuhrt, dass alle Immissionsgrenzwerte, die durch
die 16. BImSchV fur StraRen und Schienenwege vorgegeben werden, vgl. 88 1 Abs. 1, 2 Abs. 1 16.
BImSchV, eingehalten werden. Dies ist der schalltechnischen Untersuchung ebenfalls nicht zu entneh-
men. Im Gegenteil, die Werte des § 2 Abs. 1 Nr. 2 16. BImSchV werden tberschritten.

Fur allgemeine Wohngebiete setzt die 16. BImSchV tags 59 dB(A) und 49 dB(A) nachts fest. Vergleicht
man die Beurteilungspegel in Anhang 3 Tabellen A.3.1 und A.3.2 bei Tag und bei Nacht ergeben sich
im Planfall Uberschreitungen. Es finden sich mehrere Immissionsorte, die tags 59 dB(A) und nachts 49
dB(A) Uberschreiten. Als Beispiel kann lo 1 — Am Bahndamm 3 genannt werden. Kein anderes Ergebnis
zeigt sich in Anhang 4, Tabelle A. 4.1, vgl. Anlage 7.

Dessen ungeachtet sind die Werte mal3geblichen Werte, flr die eine Gesundheitsgefahrdung angenom-
men wird, von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auf 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts abzusenken
(vgl. BVerwG, Beschl. v. 25.04.2018 — 9 A 16.16 Rn. 86, ZUR 2018, 623).

Die vom BVerwG angesetzten Grenzwerte sind ausgehende von Anhang 3 Tabelle A. 3.1 und Anhang
4 mehrfach tiberschritten. Der Ubersichtlichkeit halber haben wir Ihnen die Uberschreitungen der Immis-
sionswerte des § 2 Abs. 1 Nr. 2 16. BImSchV gelb und die gesundheitsgefahrdenden Uberschreitungen
rot umrandet in Anlage 7 markiert.

Die zitierte Aussage, dass kaum splrbare Veranderungen zu ver-
zeichnen sind, bezog explizit auf den Tagzeitraum, an dem eine
Steigerung von bis zu 1 dB zu erwarten ist. Fr den Nachtzeitraum
wurde eine abweichende Einschéatzung getroffen.

Die Immissionsgrenzwerte finden bei der Bewertung der geénder-
ten KreisstraBe Beachtung (vgl. Kapitel 7, Se. 79-84).

Der Beschluss stellt lediglich einen Hinweisbeschluss des Bundes-
verwaltungsgerichtes dar, also eine Aussage, die Uber das fur die
Entscheidungsbegriindung Erforderliche hinausgeht, ohne dass
das Urteil auf dieser Aussage beruht. Er bezieht sich auf den kon-
kreten Einzelfall. Eine Umsetzung der Anpassung der Grenzwerte
der Gesundheitsgefahrdung ist bislang hingegen nicht erfolgt. Da-
mit stellen die darin genannten Werte der Gesundheitsgefahrdung
keine allgemeingiltigen Grenzen dar. Auch in der 16. BImSchV
werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Obergrenze fir eine
wesentliche Anderung genannt. Dariiber hinaus wurde im Schall-
gutachten ausgearbeitet, dass die hohen Verkehrslarmpegel in
Maxweiler aufgrund der Nahe zur Bahnstrecke auftreten (S. 76-77
der Schalltechnischen Untersuchung) und der Anteil der Stral3en-
verkehrsgerausche ca. 8 dB unter den Pegeln der Bahn liegen (vgl.
S. 77 der Schalltechnischen Untersuchung). Der Wert von 60
dB(A) wird an 3 Immissionsorten (aufgerundet) im Prognose-Null-
fall bereits erreicht — bei Betrachtung des Summenpegels der Ver-
kehre und auch bei der Gesamtlarmdarstellung wird der Pegel ge-
rundet nicht noch weiter erhéht (Anhang A3.1, S. 196 und Anhang
A4.1, S. 200 der Schalltechnischen Untersuchung).
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Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass es den Eindruck macht, als wenn dB(A) und dB als Werte mit-
einander gemischt werden, vgl. Anlage 7. In Anhang 3 A.3.1 werden fur den Nullfall und Planfall dB(A)
Werte angegeben. Die Differenz aber in dB dargestellt. Die Maf3einheiten kdnnen nicht direkt miteinan-
der verglichen werden. Hier ist fraglich, ob hier lediglich ein Schreibfehler vorliegt, oder tatséachlich ein
inhaltlicher Fehler.

Die genannte Absenkung der maf3geblichen Werte fir die Gesund-
heitsgefahrdung sind richterlich nicht entschieden und stellen keine
gesetzliche Grundlage dar.

Sowohl in der Verkehrsuntersuchung als auch im Larmgutachten
ist bezogen auf die méglichen Belastungen durch den Verkehr zum
bzw. vom Paketzentrum und den Betrieb des Paketzentrums vom
jeweils unginstigsten Fall (Worst-case-Betrachtung) ausgegangen
worden. Damit ist die h6chstmdgliche Verkehrsbelastung des Stra-
Rennetzes und damit verbunden die héchst mdgliche Auslastung
der technischen Anlagen des Paketdienstes mit dem damit verbun-
denen Verkehrs- und Gewerbelarm in die Abwagung eingestellt
worden.

Hier liegt kein inhaltlicher Fehler vor. Gerauschimmissionen (Beur-
teilungspegel beim Gewerbelarm und Immissionspegel beim Ver-
kehrslarm) werden grundsatzlich in ,dB(A)“ und Pegeldifferenzen
in ,dB* angegeben.

2.2.4 Militarischer Flugplatz

Der militdrische Flugplatz Neuburg a.D. Donau wurde nicht ausreichend bertcksichtigt. Zwar liegt das
Plangebiet au3erhalb der Larmschutzzonen, aber die Larmeinwirkung der Kampfflugzeuge ist noch im
Plangebiet und an umliegenden Immissionsorten wahrzunehmen.

Der Militarflugplatz in Neuburg wurde in der Untersuchung nicht
bertcksichtigt, da hier im Regelbetrieb ausschlie3lich Ausbildungs-
fluge tagsiber stattfinden. Sowohl das Bauvorhaben als auch die
in der Untersuchung betrachteten Immissionsorte befinden sich
nicht im Einflussbereich des Flugplatzes, sodass auf die Hinzu-
nahme des Fluglarms (im Schnitt 6 Flige pro Tag nach Auskunft
der Bundeswehr, s. Gutachten S. 11 und S. 90, Quelle [27]) ver-
zichtet werden kann.

Flige von Verkehrsflugzeugen (Reisefliige) von umliegenden
GrofR¥flughéfen liegen ebenfalls nicht im Einflussbereich des Unter-
suchungsraums.

2.2.5 Larmschutz- und LarmminderungsmalRnahmen nicht ausgeschopft

Die Malinahmen zur Verringerung des anfallenden Larms an den umliegenden Immissionsorten wurden
nicht ausgeschopft. Es sind an dieser Stelle mit Hinblick auf den zuklinftigen Ausbau der B 16 weitere
MaRnahmen zu ergreifen. Denkbare Ansatzpunkte sind die Knotenpunkte KP 04 und KP 03. Weiter ist
eine weitere Larmschutzwand an der Bahnstrecke sidlich Maxweiler vorzusehen und die Larmschutz-
wande 1 LSW 1 und LSW 2 ebenfalls auf 11,1 m zu erhéhen. Gerade vor dem Hintergrund, dass 100 %
des LKW-Ziel- und LKW-Quellverkehrs Uber diesen Kreisverkehr verlaufen sollen. Bei dem PKW-Ziel-
und PKW-Quellverkehr verhélt es sich &hnlich. Weiter spricht auch der Ausbau der B 16 dafir, da eine
Bindelung des Verkehrs zu erwarten ist. Es besteht insoweit auch eine Sanierungsverpflichtung nach §
41 Abs. 1 BImSchG.

Die LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwénde wegen der Ge-
rdusche des Paketzentrums; Geschwindigkeitsreduzierung und
larmarme Asphaltdeckschichten wegen der Geréusche durch den
Verkehr auf éffentlichen Stra3en) wurden so dimensioniert, dass
die gesetzlichen Vorgaben erfiillt werden. Weitergehende Larm-
schutzmaf3nahmen sind nicht erforderlich.
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2.2.6 Fehlerhafte Ausgleichsentscheidung

Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse geméaR § 1 Abs. 6 Nr. 1, Nr.
7 lit. c) BauGB werden in der Gesamtlarmsituation in einer Art und Weise bewertet, die zum objektiven
Gewicht der Belange aulRer Verhaltnis steht, sog. Abwagungsdisproportionalitat.

Insbesondere wird nicht ausreichend beriicksichtigt, dass es nicht nur zu Uberschreitungen von 45 dB(A)
sondern 49 dB(A) nachts kommt, vgl. Anlage 6. Im Planfall finden sich fir den Gesamtverkehr Beurtei-
lungspegel von nachts bis 59.9 dB(A). In Summe ergeben sich teilweise Pegel von 60 dB(A) (lo 1 und
lo 1b). Nachts werden 60 dB(A) als gesundheitsgefahrdender Pegelwert angesehen. Nach Mal3gabe
des BVerwG ist diese Schwelle auf 57 dB(A) nachts abzusenken (vgl. BVerwG, Beschl. v. 25.04.2018 —
9 A 16.16 Rn. 86, ZUR 2018, 623).

Unter Gesamtschau der widerstreitenden Interessen werden die Maf3gaben des § 1 Abs. 7 BauGB nicht
beachtet. Darin liegt zugleich ein Verstol3 gegen Art. 14 und Art. 2 Abs. 2 S. 1 GG. Der Gesundheits-
schutz der betroffenen Anwohner wird als zu gering erachtet, als dass er die Belange der Wirtschaft, des
Postwesens und des Verkehrs tiberwiegen konnte.

Das Urteil stellt lediglich einen Hinweisbeschluss des Bundesver-
waltungsgerichtes dar, also eine Aussage, die Uber das fur die Ent-
scheidungsbegrindung Erforderliche hinausgeht, ohne dass das
Urteil auf dieser Aussage beruht. Er bezieht sich auf den konkreten
Einzelfall. Eine Umsetzung der Anpassung der Grenzwerte der Ge-
sundheitsgefahrdung ist bislang hingegen nicht erfolgt. Damit stel-
len die darin genannten Werte der Gesundheitsgefahrdung keine
allgemeingultigen Grenzen dar. Auch in der 16. BImSchV werden
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Obergrenze fur eine we-
sentliche Anderung genannt. Dariiber hinaus wurde im Schallgut-
achten ausgearbeitet, dass die hohen Verkehrslarmpegel in Max-
weiler aufgrund der N&he zur Bahnstrecke auftreten (S. 76-77 der
Schalltechnischen Untersuchung) und der Anteil der Stral3enver-
kehrsgerdusche ca. 8 dB unter den Pegeln der Bahn liegen (vgl. S.
77 der Schalltechnischen Untersuchung).

Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit dem vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan auch eine Steigerung des Verkehrsauf-
kommens auf der Bundestral3e B16 einhergeht. Ebenfalls bekannt
ist, dass es in grolReren Entfernungen aufRerhalb des Untersu-
chungsraums Wohnnutzungen gibt, welche heute bereits erhebli-
chen Larmbelastungen durch den StraBenverkehr auf der B16 aus-
gesetzt sind. U.a. davon betroffen ist der Ortsteil Bruck der Stadt
Neuburg, wo sich Wohnbaugrundstiicke unmittelbar an die Stral3e
angrenzend befinden und die Entfernungen zwischen den Wohn-
hausern und der StraRe teilweise nur ca. 10 m betragen. Die Uber-
schreitung der ,Zumutbarkeitsschwelle® von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts besteht aufgrund der Nahe der Wohnbebauung
bereits im Bestand (Prognose-Nullfall) und entzieht sich von vorn-
herein einer Konfliktidsung durch die hier planende Gemeinde Wei-
chering. Uberschreitet bereits die Vorbelastung die Schwelle der
Gesundheits- und Eigentumsgefahrdung, so sind die Auswirkun-
gen nicht dem hinzutretenden Vorhaben zuzurechnen (vgl.
BVerwG, Beschluss v. 25.04.2018 - 9 A 16.16., ZUR 2018, 623).
Stattdessen waére fur die Bundesstralle B16 bereits im Bestand
eine Larmsanierung durch den verantwortlichen StralRenbaulast-
trager erforderlich. Insofern hat nicht die hier planende Gemeinde
Weichering, sondern der StralRenbaulasttréger der B 16 aufgrund
der Vorbelastung fur weitergehende LarmschutzmafRnahem Sorge
zu tragen. Der geplante 4-streifige Ausbau der Bundesstral3e wird
in einem vom Vorhaben der Deutschen Post getrennt laufenden
Verfahren durch den StralRenbaulasttrager bearbeitet und wird in
dieser Untersuchung zum Verkehrslarm nicht bertcksichtigt. Im
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Verfahren zum Ausbau der Bundesstrafle wird zu prifen sein, ob
die Immissionsschutzanforderungen der 16. BImSchV eingehalten
werden, andernfalls sind LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

2.3 Feinstaubbelastung nicht hinreichend ermittelt; MaRnahmen zur Bindung nicht ausreichend
Unter Ziffer 9.6. der Begriindung wird ausgefiihrt, dass eine Gefahrdung der umliegenden Siedlungs-
strukturen durch das Paketzentrum nicht zu erwarten ist. Die Analyse zur Feinstaubbindung der Bau-
werksbegriinung mit Stand vom 02.05.2023 erlaubt keine derartige Feststellung, da sie unvollstandig ist.
Eine Abwagung ist nicht fehlerfrei méglich. Zudem zeigt sie gerade, dass mit einer signifikanten Erho-
hung der Feinstaubbelastung zu rechnen ist.

Insbesondere ist festzustellen, dass die Bindung von 139,88 kg Feinstaub jahrlich, bei einem Anfall von
2.406,42 kg jahrlich, ca. 5,8 % entspricht. Eine splrbare Verbesserung durch entsprechende Begri-
nungsmafnahmen ist nicht zu erwarten. Die Luftqualitdt wird nachhaltig verschlechtert. Die geplanten
Mafinahmen sind nicht ausreichend, um die Feinstaubbelastung zu senken. Es sind weitere MalRnahmen
erforderlich.

Zudem wurde nicht beriicksichtigt, dass im Zeitraum des héchsten Emissionsanfalls, d. h. in den Win-
termonaten, eine Vegetationspause fir die meisten Pflanzen eintritt. Die Bindung von Feinstaub wird in
diesem Zeitraum erheblich reduziert. Es kann daher angenommen werden, dass die tatséchlichen Werte
unter 139,87 kg jahrlich liegen. Dies stellt die Effektivitat der Mal3nahme weiter in Frage.

Die Gemeinde ist sich der grundsatzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben* wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstraf3en innerhalb
von Stédten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner StralRe in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PMi1o regelmafiig bei ca.
15 - 20 pg/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zulassiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 ug/m3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
moglichkeiten keine Grenzwertliberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zuklnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kdénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.
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2.4 Verletzung des Anbindegebots; Raumbedeutsamkeit

Gegen das Anbindegebot des Landesentwicklungsprogramm Bayerns (LEP) 2020 wird verstof3en. Darin
liegt ein Verstol? gegen § 1 Abs. 4 BauGB (vgl. Dirnberger in: BeckOK BauGB, 59. Ed. 1.8.2021, BauGB,
§ 1 Rn. 61.3).

Die Ausnahme, dass ein Logistikzentrum auf einen unmittelbaren Anschluss an eine Autobahnan-
schlussstelle, Zubringer oder vierstreifig ausgebaute Strale angewiesen ist, liegt hier nicht vor. Insbe-
sondere auch deshalb, da 40 % des LKW-Ziel- und LKW-Quellverkehrs nach Westen iiber die B 16
verlauft. Ein nicht nur unerheblicher Teil des Verkehrs ist somit nicht auf den Anschluss an die BAB 9
angewiesen.

Die erhebliche Raumbedeutsamkeit des Vorhabens wurde nicht geprift, Art. 24 BayLplG.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass der Einwen-
der die Ausnahme vom Anbindegebot als nicht erfullt sieht. Die
Gemeinde bleibt bei der Einschatzung, dass durch die Anbindung
an die Bundesstral3e als direktem Zubringer zur Bundesautobahn
9 eine Ausnahme vom Anbindegebot gemafR Ziffer 3.3 Spiegel-
strich 2 Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) gegeben ist.
Die Ausnahmen, die das Landesentwicklungsprogramm und das
Raumordnungsgesetz vorsehen, sind somit aus gemeindlicher
Sicht erfullt.

Auch die Regierung von Oberbayern bestétigt schon in ihrer Stel-
lungnahme zum Bauleitplanverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB
vom 24.06.2022, dass die B16 die erforderlichen Anforderungen
als Zubringer zur BAB A9 erflllt, sodass auch aus ihrer Sicht die
Ausnahme vom Anbindegebot hier Anwendung finden kann und
das Anbindegebot der Planung folglich nicht entgegensteht. Die
Festlegungen der Regierung von Oberbayern sind dabei aus den
rechtlichen Gegebenheiten (Landesentwicklungsprogramm und
Raumordnungsgesetz) abgeleitet und geben die kommunale Bau-
leitplanung als Planungsinstrument zur Umsetzung des Vorha-
bens vor, so dass eine raumordnerische Uberpriifung des Vorha-
bens entbehrlich ist.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Abwei-
chung vom Anbindegebot gegeben ist und die Vorhabentragerin
dies bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart
hat.

Aus Sicht der Gemeinde Weichering wird eine tUberortliche Raum-
bedeutsamkeit des Vorhabens nicht gesehen. Diese Sichtweise
wird von der Regierung von Oberbayern bestéatigt:

Auf Nachfrage (Mail vom 11.05.2021) teilte die Regierung von
Oberbayern mit, dass kein Raumordnungsverfahren zur Durchfih-
rung des Projekts notwendig ist. Das Bayerische Landesplanungs-
gesetz sieht nach Art. 24 Abs. 1 vor, dass ein Raumordnungsver-
fahren bei Vorhaben notwendig wird, wenn von einer erheblichen
Uberdrtlichen Raumbedeutsamkeit auszugehen ist. Die Einschat-
zung aus landesplanerischer Sicht durch die Regierung von
Oberbayern als zustandige Beurteilungs- und Genehmigungsbe-
horde ist jedoch, dass hier keine erhebliche tberortliche Bedeut-
samkeit vorliegt, somit auch kein Raumordnungsverfahren notwen-
dig ist.
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Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Ziele der
Landesplanung nicht beriihrt sind und die Vorhabentragerin dies
bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart hat.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Anlagen:

01: Vollmacht

02: Seite 7 der Verkehrsuntersuchung IG Stolz mbH vom 05.05.2023

03: Zahlstelle 72339488 der B 16: Ausdruck aus dem Bayerischen Stral3eninformationssystem

04: Seiten 1-4, 26, 31-34, 56-57 der Verkehrsuntersuchung PB Consult GmbH vom 03.08.2022

05: Seite 5, 14, 35 der Verkehrsuntersuchung IG Stolz mbH vom 05.05.2023

06: Seite 68, 182 der Schalltechnischen Untersuchung TUV Rheinland Energy GmbH vom
20.04.2022 Version _05

Seite 200 der Schalltechnischen Untersuchung TUV Rheinland Energy GmbH vom 12.05.2023
07: Seiten 196-297, 200 der Schalltechnischen Untersuchung TUV Rheinland Energy GmbH vom
12.05.2023

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei dieser Fassung der
Schalltechnischen Untersuchung nicht um die korrekte (und aktu-
elle) Fassung im Rahmen der ersten Auslegung handelt, sondern
um eine Vorgangerversion.

Beschliisse zu privater Stellungnahme 9:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergénzt.

10. Private Stellungnahme 10 mit Schreiben vom 09.11.2023

vBP

Durch die Flachenentnahme aus dem Landschaftsschutzgebiet und dem Bau des DHL-Zentrums wer-
den wertvolle Grin- und Ackerflachen versiegelt. Im Bericht steht, dass die Flache durch die Herein-
nahme von mehreren kleinen Flachen mit einer Gesamtflache von 15,96 Hektar kompensiert sei. Irgend-
wie verstehe ich das Ergebnis nicht. Wir haben jetzt 14,89 Hektar, die von DHL bebaut werden und 15,96
Hektar, die jetzt nicht bebaut und zu 59,16 Prozent landwirtschaftlich genutzt werden. Nach dem Bau
haben wir um 14,89 Hektar (oder knapp 21 Ful3ballfelder) weniger Griinflache von der 76,7 Prozent, also
11,4 Hektar (16 FuRballfelder), landwirtschaftlich genutzt waren, weniger. Herauskommen wird also eine
grof3e zusammenhangende Flache und Hereingenommen werden viele kleine Flachen. Somit hat zwar
das Landschaftsschutzgebiet eine etwas grol3ere Gesamtflache, wir alle aber deutlich weniger Grinfla-
che und landwirtschaftlich genutzte Flache. Zuséatzlich werden auf der B16 in Spitzenzeiten statt etwas
mehr als 2.000 LKW pro Tag insgesamt fast 4.000 LKW pro Tag auf der B16 an Weichering vorbeifahren,
da die maximal 1.295 DHL LKW ja hin und zurtick fahren. Somit werden beinah doppelt so viele LKWs
Feinstaub durch Abgase und Reifenabrieb auf die Garten und Felder entlang der B16 verteilen.

Der Einwand bezieht sich nicht auf das vorliegende Bebauungs-
plan- und Flachennutzungsplananderungsverfahren, sondern das
bereits durchgefiihrte Verfahren zur Anderung des Landschafts-
schutzgebietes. Die Anderung der Landschaftsschutzgebietsver-
ordnung ist im Amtsblatt des Landkreises Neuburg-Schrobenhau-
sen vom 15.11.2023 mittlerweile vero6ffentlicht worden und damit in
Kraft getreten. Dabei wurde mit dem Landratsamt Neuburg-Schro-
benhausen auch Einvernehmen (ber die Flache und Gestaltung
der Einbringungsflachen erzielt.
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Bitte verhindern Sie den Larm, die Luft- und Bodenverschmutzung und die vielen Staus auf der B16.
Auch werden in regelméRigen Abstanden die LKW durch Weichering fahren, da die LKW-Fahrer immer
Ausweichrouten finden. Die Pausen werden sicherlich nicht immer auf dem DHL-Geléande gemacht wer-
den, da es im Umfeld, z.B. Naherholungsgebiet, sicherlich schénere Pausenplatze gibt.

Die Gutachten beruhen auf fraglichen Unterlagen. Auch die Steuereinnahmen werden bei weitem nicht
die GroRRenordnung erreichen, die Sie sich erhoffen — auch das ist Ihnen bereits dargelegt worden.

Leider habe ich das Gefuihl, dass Sie meinen nicht mehr zuriick zu kénnen. Aber es ist sicherlich mdglich
und fir viele in Weichering, Lichtenau und im Landkreis wére es die richtige Entscheidung.

Im Durchfuhrungsvertrag wird die Zufahrt zum Paketzentrum gere-
gelt, sodass eine An- und Abfahrt durch Weichering unterbunden
wird.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel
der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche
Wirtschaft zu starken und innerhalb des Gemeindegebietes Ar-
beitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Wurdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die drtliche Wirtschaft zu
starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 10:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

11. Private Stellungnahme 11 mit Schreiben vom 21.10.2023

vBP

bereits am 24.06.2023 hatte ich im Rahmen der ersten Auslegung zu dem Vorhaben Stellung genom-
men. Die Anregungen wurden von lhnen zum Teil aufgenommen und in der Abwagung behandelt.

Bei der Gemeinderatssitzung am 21.09.2023 im Gasthaus Vogelsang wurden die Ergebnisse der Abwa-
gung vorgetragen und vom Gemeinderat mehrheitlich beschlossen.

Dabei wurde auch zu meiner Stellungnahme vorgetragen und die Abwagung dargestellt.

Allerdings wurde zum Punkt anzunehmende Larmgrenzwerte fur die Muna-Siedlung in der Abwagung
nur vorgetragen, dass ,die Einstufung als Mischgebiet" richtig vorgenommen worden sei und daher die
Larmgrenzwerte flr Mischgebiete anzusetzen sind.

In meiner Stellungnahme vom 24.06.2023 habe ich jedoch bereits ausgefihrt, dass ich auch davon aus-
gehe, dass -rein rechtlich gesehen- die Einstufung als Mischgebiet wohl nicht zu beanstanden wére:
»ES mag rechtlich gesehen durchaus zutreffend sein, hier davon auszugehen, dass die Grenzwerte flr
Mischgebiete anzuwenden seien.".

Es geht mir vielmehr darum, dass -unbeschadet der allgemeinen rechtlichen Vorschriften- die
Gemeinde im Zuge des Bebauungsplanverfahrens im Rahmen lhrer Planungshoheit auch tber
diese Allgemeinen Grenzwerte zum Schutze der Blrger strengere Grenzwerte festsetzen kann,
ebenso wie es ja der Gemeinde als Trager der Planungshoheit mdglich ist, Dachneigungen usw.
festzusetzen.

Daher habe ich in meiner Einwendung vom 24.06.2023 ausgefihrt:

»Dennoch sind wir der Meinung, dass gerade im Hinblick der nachtlichen Larmimmissionen, die
sich sehr nachteilig auf den Schlaf auswirken (Zitat aus dem Gutachten S. 23 ,Bei

Die Gemeinde Weichering kennt den Schutzstatus der Muna-Sied-
lung. Die Muna-Siedlung ist als Splittersiedlung im Randbereich
des Kernortes Weichering zu beurteilen. Dabei handelt es sich um
eine historisch gewachsene Siedlung landwirtschaftlicher Pra-
gung, in der alle Geb&ude Kontakt zum Auf3enbereich besitzen.
Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungsstreitver-
fahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorgenommen.
Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie der Sied-
lung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht entstehen soll.
Darum ist fur alle Gebaude immissionsschutzrechtlich in jedem Fall
eine Zwischenwertbildung erforderlich, so dass die Larmgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete nicht ansetzbar sind. Eine bau-
planungsrechtliche Veranderung der Siedlung insbesondere die
Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) ist im Hinblick
auf die Randlage zum Aul3enbereich stadtebaulich nicht erforder-
lich. FUr das Wohnen im AulRenbereich (Immissionsgebiet 2) wer-
den deshalb Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts) angesetzt. Die Unterstellung, dass die
Wohnbebauung als sogenannte ,Schwarzbauten“ eingeordnet
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Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf
haufig nicht mehr moglich", hier zumindest von der Gemeinde als Auflage ein niedrigerer Wert
(Wohngebiet WA) auf dem Wege einer Auflage vorgegeben werden muss.

Dies ist die Gemeinde Weichering denjenigen ihrer Birger schuldig, die am meisten von dem
geplanten Vorhaben beeintrachtigt werden, namlich die Bewohner der Muna-Siedlung. Im Hin-
blick auf die grof3en Investitionen ist die Verbesserung des Larmschutzes, etwa durch eine Erhé-
hung und Verbesserung der Larmschutzwéande, durchaus zumutbar."

Diese Forderung will ich hiermit an dieser Stelle wiederholen und beantrage, dass Uber diese
Frage der Gemeinderat separat abstimmt.

Hierzu stelle ich den Antrag an den Gemeinderat, dass die Gemeinde im Bebauungsplan ,,Paket-
zentrum Weichering" festsetzen solle, dass die fir allgemeine Wohngebiete anzusetzenden
Larmgrenzwerte auch fir das Mischgebiet Muna/Weingasse einzuhalten sind.

Ich bitte um zeitnahe Mitteilung, wann dieser Antrag vom Gemeinderat behandelt werden wird.

Sollte der Gemeinderat oder die Verwaltung die Meinung vertreten, dass der Antrag nicht zulassig ware
oder der Behandlung im Gemeinderat nicht bedarf, bitte ich ebenfalls um Mitteilung.

Wir behalten uns vor, dann einen Blrgerantrag gem. Art. 18b GO einreichen.

werden, ist nichtzutreffend. Nachdem keine Bauunterlagen vorlie-
gen, kann den Geb&uden nur der Schutzstatus zugewiesen wer-
den, der rechtlich vorgesehen ist. Fur Splittersiedlungen sind —
ganz unabhangig davon, ob Baugenehmigungen vorliegen oder
nicht — die Mischgebietswerte einzuhalten. Ohne dass Splittersied-
lungen selbst Mischgebiete sein missen, werden sie wie solche
behandelt, weil der Schutzanspruch in einer solchen Lage vermin-
dert ist und die TA Larm keinen eigens fir Wohnen im Auf3enbe-
reich definierten Immissionsrichtwert kennt.

An der im Larmgutachten vorgenommenen Einstufung als Misch-
gebiet wird daher festgehalten.

Wiirdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregung wird zugestimmt. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erfor-

derlich.

Beschliisse zu privater Stellungnahme 11:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

12. Private Stellungnahme 12 mit Schreiben vom 09.11.2023

FNP / vBP

1 Verkehrsuntersuchung Bericht, IGS Ingenieursgesellschaft Stolz mbH, 05. Mai 2023

Einwendung 1-1:

Auf Seite 2 Bild 4 ist die Verteilung der Lkw-Verkehre fir den sog. Prognose-Planfall 2035 dargestellt.
Demnach ist festzustellen, dass eine Aufteilung in 60% Richtung Osten und 40% Richtung Westen zu

erwarten ist.

Diese Darstellung steht im Widerspruch zu Tabelle 5 auf Seite 24 in [2].

Daraus ist zu entnehmen, dass eine Aufteilung in 80% Richtung Osten und 20% Richtung Westen zu

erwarten ist.

Die hier festgestellte Differenz ist mit 20% sehr hoch und hat einen wesentlichen Effekt auf die schall-
technische Untersuchung gemaf [3]. Ebenso ist mit einem anderen Larmverhalten an der B 16 und
damit der negativen Folgen auf die Ortsteile Weichering und Lichtenau zu rechnen.

Ich bitte hiermit die Differenzen zu erlautern.

Welche der aufgezeigten Werte fur die Aufteilung des LKW-Verkehrs sind korrekt?

Die in der im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt erarbei-
teten Verkehrsuntersuchung zum 4-streifigen Ausbau der B 16 ver-
wendeten Zahlen zum Verkehrsaufkommen des Paketzentrums
wurden von der Vorhabentragerin (Deutsche Post AG) im Novem-
ber 2020 an die bearbeitende Firma PB Consult Gbermittelt. Mitt-
lerweile wurde die Planung fiir das Paketzentrum durch die Vorha-
bentragerin konkretisiert, wodurch auch konkretere Verkehrszah-
len ermittelt werden konnten. Ebenfalls wurden die Verkehrs-
strome entsprechend der Netzplanung der Vorhabentragerin ange-
passt. Die im Bauleitplanverfahren fur das Paketzentrum verwen-
deten Verkehrszahlen sind dementsprechend die aktuellen Werte.
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Einwendung 1-2:

In Kapitel 6 werden die verkehrlichen Kennwerte diskutiert. Die Berechnung der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke (DTV) wird auf Basis der Verkehrserhebung vom 19. Juli 2022 durchgefihrt.
Diese ist Anlage 1 b zu entnehmen.

In Anlage 1 b fehlt die Tabelle fir die Zahlstelle 02. Damit ist das Dokument unvollstandig und weitere
Schlussfolgerungen sind unsachgemars.

Ich bitte um Mitteilung der Messwerte fiir die Zahlstelle 02 und Korrektur des Dokuments

Die Daten fir den Knotenpunkt Biberweg / B 16 sind in Anlage 1b
der Verkehrsuntersuchung enthalten.

Einwendung 1-3:

In Kapitel 6 werden die verkehrlichen Kennwerte diskutiert. Die Berechnung der durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsstarke (DTV) wird auf Basis der Verkehrserhebung vom 19. Juli 2022 durchgefuhrt.
Diese ist Anlage 1 b zu enthehmen.

In Anlage 1 b sind in der Tabelle auf Seite 79/122 die Z&hlwerte fir die Zahlstelle 03 aufgelistet.
Auffallig ist, dass keine Werte fur die Zeiten von 12:00 - 14:00 Uhr und 19:00 - 06:00 Uhr vorliegen.
Dieses trifft ebenso fiir alle Gbrigen Zéhlstellen zu.

Gemald den Ausfuhrungen auf Seite 34 sind fir die sog. Nachwerte ebendiese Messwerte von 06:00 -
22:00 Uhr erforderlich.

Hieraus folgt, dass samtliche weiteren Ausfiihrungen vor allem die Ergebnisse in den Tabellen 6 — 8
auf Seite 35 hinsichtlich der nachtlichen verkehrlichen Werte in Ganze in Frage zu stellen sind.
Welche Datengrundlage wird fur die Berechnung der Werte in den Tabellen 6 — 8 genutzt?

GeméalR Anlage 1 b, welche nach den Ausfiihrungen von Kapitel 6 hierfur genutzt wurde, liegen keine
Messwerte hierzu vor.

Die Verkehrserhebung vom 19.07.2022 wurden als 24-Stunden.Er-
hebung durchgefiihrt. Die Belastungen des 24-Stunden-Blocks
sind Anhang 1b zu entnehmen. Zusétzlich wurden in Anhang 1b
die morgendliche, mittagliche und nachmittégliche Spitzenstunde
dargestellt, da sowohl die morgendliche als auch die nachmittagli-
che Spitzenstunde als Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen gedient haben. Da die Darstellung der Stundenwerte
im Vormittagsbereich von 06.00 — 12.00 Uhr und im Nachmittags-
bereich von 14.00 — 19.00 Uhr gewlinscht war, wurden diese in den
Anhang 1b in Tabellenform zuséatzlich aufgenommen, direkt hinter
den 24-Stunden-Werten. Somit sind die Verkehrszahlung und der
Anhang vollstandig.

Einwendung 1-4:

GemaR der Verkehrszahlung von 2021 auf der B 16 mit Messstelle 7234 9108 wird der DTV mit 12335
Kfz pro 24h angeben. [4]

Im Vergleich hierzu werden die Werte fir den Prognose-Nullfall (ohne Paketzentrum) in Tabelle 7 auf
Seite 35 fir Querschnitt 04 mit 15646 Kfz/24h angegeben.

Ich bitte diese Abweichungen zwischen dem errechneten Prognose-Nullfall (ohne Paketzentrum) in Ta-
belle 7 und den tatsachlichen derzeit offiziell glltigen Messwerten zu erlautern.

Offensichtlich fuhrt die Anwendung des sog. Corona-Faktors zu sichtlichen Abweichungen und ist damit
stark zu hinterfragen.

Es wird um Korrektur der Verkehrsuntersuchung gebeten.

Ein Vergleich zwischen Querschnitt der Verkehrsuntersuchung mit
der Messtelle 72349108 ist nicht zu ziehen, da durch die Rampe
der B 16 sudlich von Weichering die Verkehrsmengen auf der B 16
beeinflusst werden. Daher wurde im Rahmen der Verkehrsunter-
suchung immer der Vergleich der Verkehrsmengen zur Messtelle
72339488 (westlich des Plangebietes) herangezogen.

Einwendung 1-5:

Tabelle 1 auf Seite 5 zeigt die prognostizierten Ein- und Ausfahrten des geplanten Paketzentrums. So
ist mit 2590 Lkw-, 766 Pkw-Fahrten und einer Gesamtsumme von 3356 Fahrten pro Tag zu rechnen.
Im Vergleich werden die Werte in Tabelle 4 auf Seite 23 [2] wie folgt angegeben:

. 2744 Lkw-Fahrten / Tag

. 448 Pkw-Fahrten / Tag

. 3192 Gesamtfahrten / Tag

Die in der im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Ingolstadt erarbei-
teten Verkehrsuntersuchung zum 4-streifigen Ausbau der B 16 ver-
wendeten Zahlen zum Verkehrsaufkommen des Paketzentrums
wurden von der Vorhabentragerin (Deutsche Post AG) im Novem-
ber 2020 an die bearbeitende Firma PB consult Ubermittelt. Mittler-
weile wurde die Planung fir das Paketzentrum durch die Vorha-
bentragerin konkretisiert, wodurch auch konkretere Verkehrszah-
len ermittelt werden konnten. Ebenfalls wurden die
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Wie sind diese Abweichungen zu erklaren?
Vor allem hinsichtlich der Lkw-Fahrten besteht eine Differenz von 154 Fahrten. Diese ist kritisch zu
betrachten, da Lkw-Fahrten bzgl. der Larmbetrachtung anders gewichtet werden.

Verkehrsstrome entsprechend der Netzplanung der Vorhabentra-
gerin angepasst. Die im Bauleitplanverfahren fiir das Paketzent-
rum verwendeten Verkehrszahlen sind dementsprechend die aktu-
ellen Werte.

Fazit 1 zur Verkehrsuntersuchung Bericht, IGS Ingenieursgesellschaft Stolz mbH, 05.Mai 2023 [11

Die Verkehrsuntersuchung stellt eine wesentliche Grundlage fiir das Kapitel 6 ,Verkehrslarm" und Ka-
pitel 7 der schalltechnischen Untersuchung [3] dar.

Aufgrund mangelnder Messwerte, der Anwendung von offensichtlich realitatsfremden Korrekturfaktoren
und kritisch zu hinter-fragenden Annahmen bzgl. der Verkehrsaufteilung sind die Aussagen und
Schlussfolgerungen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023 géanzlich in Frage zu stel-
len.

Meiner Einschatzung nach ist eine Nutzung als wesentliche Grundlage fur das Kapitel 6 ,Verkehrslarm"
und Kapitel 7 der schalltechnischen Untersuchung [3] nicht sachgerecht.

Die Verkehrsuntersuchung ist nach dem aktuellen Stand der Tech-
nik erstellt worden. Die Verkehrserhebung entspricht den Vorga-
ben des FGSV-Regelwerkes ,Empfehlungen fir Verkehrserhebun-
gen (EVE)“ ist mit einer Zahlstelle auf der B16 westlich des Plan-
gebietes abgeglichen worden und der Coronafaktor ist entspre-
chend der Literatur ermittelt worden.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach 8 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

2 Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Paketzentrum
Weichering" in 86706 Weichering, Fortschreibung Mai 2023, TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/12,
Kdln, 12. Mai 2023 [3]

Einwendung 2-1:

Geman den Ausfuhrung von 1 und dem Fazit 1 entbehrt der Bericht den Grundlagen fur die Ausfihrun-
gen, Rechnungen und Bewertungen in Kapitel 6 und 7.

Ich bitte um Neuberechnung und -bewertung mit den korrigierten Verkehrsdaten.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestéatigt, dass die
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verwendeten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise
dem Standard von Verkehrsuntersuchungen fur Bauvorhaben im
Rahmen der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose
der Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschrei-
ben zur Plausibilitatspriifung wird den Unterlagen des Bebauungs-
und Griinordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergén-
zende Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem
Bauleitplanverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur
Verkehrsuntersuchungi. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes bei.
Eine Anderung der Verkehrsuntersuchung ist im Ergebnis der
durchgefiihrten Prifungen nicht erforderlich.

Einwendung 2-2:

Gemal [5] Plausibilitatsprifung der aktualisierten schalltechnischen Untersuchung zum vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan ,Paketzentrum Weichering" vom 13.09.2023 wurden die Versionen vom
13.12.2021 und 12.04.2023 bewertet und als sachgerecht eingeschatzt.

Die Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Paketzentrum Weiche-
ring" in 86706 Weichering, Fortschreibung Mai 2023, TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/12, Kéln, 12. Mai
2023 wurde demnach nicht auf Plausibilitat gepruft.

Demnach sind die Ergebnisse aus [5] unerheblich fur die weitere Betrachtung und ebenso fir die wei-
teren Abwégungen des Gemeinderates nicht nutzbar.

Eine Plausibilitatsprifung der vorliegenden und verdéffentlichten Version [3] vom 12.05.2023 ist erfor-
derlich und zeitnah durchfihren.

Dieses ist jedoch ist nur zweckmaRig, wenn zuvor eine Prifung der Verkehrskennwerte bzw. der Ver-
kehrsuntersuchung [1] durch einen unabhangigen Sachverstandigen durchgefuhrt wurde. Siehe hierzu
Fazit 1 und Einwendung 2-1.

Im Laufe des Verfahrens wurden die Berichte fortgeschrieben. Ge-
genilber der Version vom 12.04.2023 (TUV-Bericht Nr.
936/21252920/10) wurden weitere Fassungen (/11 und /12) ange-
fertigt. In dem Bericht mit der Endung /11 wurden im Vergleich zum
Bericht mit der Endung /10 lediglich Begrifflichkeiten gedndert so-
wie redaktionelle Anderungen vorgenommen. In dem Bericht mit
der Endung /12 wurden die Lageplédne mit Grundrissen im Bereich
des Burogebaudes auf den Seiten 17, 30 und 69 durch Lageplane
ohne Grundrisse ausgetauscht. Alle 0.g. Berichte beschreiben den
Stand Mai 2023. Anlagenbeschreibungen, Ergebnisse und Bewer-
tungen haben sich nicht gedndert und sind in allen drei Berichten
identisch. Dazu hat es im September ein Schreiben von TUV
Rheinland an den AG gegeben (EuL/21260866/02).

Im Schreiben zur Schalltechnischen Untersuchung (Auslegungs-
unterlage 5.5) wurde unter Buchstabe b) klargestellt, dass sich der
ausgelegte TUV Bericht Nr. 936/21252920/12 gegeniiber der ge-
priften Version 936/21252920/10 lediglich durch Begrifflichkeiten,
redaktionelle Anderungen sowie die Entnahme von Grundrissen
unterscheidet. Somit ist die Plausibilitatsprifung des Berichts Nr.
936/21252920/10 zur Beurteilung der Plausibilitat vollkommen
ausreichend.

Einwendung 2-3:

Die meteorologische Korrektur Cmet geht gemaf3 Ausfiihrung auf Seite 45 von einer gleichmafigen Ver-
teilung der Windrichtungen aus.

Diese Annahme entspricht weder der Realitat, noch stellt sie bzgl. der Beurteilungspegel der Immissi-
onsgebiete 2 und 3 auf den Seiten 46ff. den unglnstigsten Fall (Worst-case-scenario) dar. Dieses
wurde bereits im Rahmen der ersten Auslegung durch meine Stellungnahme vom 31.05.2022 kritisiert

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwégung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
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und die korrekte im Gemeindegebiet Weichering vorliegende Hauptwindrichtung West aufgezeigt.

Mit Bezug auf die Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerksbegriinungen beim Bauvorhaben DHL-
Paketzentrum Weichering, Vertiko GmbH, 02.03.2023 [6] wird auf Seite 19 ebenso der Sachverhalt der
vorrangig herrschenden Windrichtung und Windstarke dargestellt.

Aus den Ausfuihrungen und der Abbildung 06 Windrose ist klar ersichtlich, dass mit starkeren Winden
und einer maximalen Windgeschwindigkeit aus Westrichtung zu rechnen ist.

Die meteorologische Korrektur cmet mit einer gleichmaRigen Verteilung der Windrichtungen ist daher
unsachgeman und inkonsistent im Vergleich zu [6].

Es wird zeitnah eine Neuberechnung unter Beriicksichtigung der am Standort Weichering vorherr-
schenden Wind-Verhéltnisse und Umweltbedingungen gebeten.

TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Beriicksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veradnderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Geréu-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwéande ggf. reduziert wer-
den kdnnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erh6hung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Einwendung 2-4:

Welche Werte wurden im Rahmen der Berechnungen fir den Luftdampfungskoeffizienten genutzt?
Stellt dieser den schlimmsten anzunehmenden Fall dar? Falls

Nein, wieso wird nicht der schlechteste Fall betrachtet?

Zur Bericksichtigung des Luftdampfungskoeffizienten a wurde auf
Tabelle 2 der DIN ISO 9613-2 zuriickgegriffen. Ermittelt wurde der
Luftdampfungskoeffizient bei der Temperatur von 10°C und relati-
ver Feuchte von 70%. Diese Berechnungseinstellung entspricht
am ehesten den o6rtlichen Gegebenheiten.

Einwendung 2-5:

Tabelle 4.3 auf Seite 22 beinhaltet die Orientierungswerte (OW) und Immissionsgrenzen gemal 16.
BImSchV fur den Verkehrslarm.

Demnach liegt der Grenzwert nachts von 22:00 - 06:00 Uhr flr Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischge-
biete bei 54 dB (A).

Abbildung 6.6 auf Seite 65 zeigt grafisch die Verkehrsimmissionen nachts fiir den Gesamtlarm aus
StrafRen- und Schienenlarm (22:00 - 06:00 Uhr). Am rechten unteren Rand ist ersichtlich, dass ein Ge-
baude der Muna-Siedlung mit bis zu 60 dB (A) belastet ist.

Daraus ist ersichtlich, dass hier eine Uberschreitung des Grenzwertes von 54 dB (A) vorliegt.
Demnach liegt eine Gesundheitsgefahrdung fir die Anwohner vor. Diese Tatsache steht den Ausfiih-
rung der ersten Abwéagungssitzung des Gemeinderates vom 21.09.23 [7] entgegen.

Es sind umgehend MalRnahmen zum Larmschutz der betroffenen Bevdlkerung einzuleiten.

Die Abwagung vom 21.09.23 ist somit ergo in Teilen unzuléssig, da eine Uberschreitung des Grenz-
wertes vorliegt.

Die Geb&aude am Biberweg liegen im Ubergangsbereich der Pegel-
bereiche 50-55 dB(A) und 55-60 dB(A). Am sudlichsten Gebaude
liegt ein Immissionspegel von 55.4 dB(A) im Prognose-Planfall vor.

Bei dem Grenzwert von 54 dB(A) handelt es sich hier um den Im-
missionsgrenzwert, der u.a. in der 16. BImSchV genannt wird.
Diese Grenzwerte finden bei der Bewertung der gednderten Kreis-
stral3e Beachtung (vgl. Kapitel 7, Se. 79-84).

Die Grenzen der Gesundheitsgefahrdung liegen bei 60 dB(A)
nachts und werden im vorliegenden Fall nicht Gberschritten

Hinweis zu den Rasterlarmkarten: Der Pegel der Rasterlarmkarte
(Visualisierung der Larmsituation) kann vor einem Gebaude um bis
zu 3 dB hoher liegen als bei einer Einzelpunktberechnung, da die
Reflexion der eigenen Fassade in der Rasterlarmkarte nicht unter-
druckt werden kann. Dagegen wird bei Einzelpunktberechnungen

84




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

die Reflexion an der eigenen Fassade unterdrickt (Anmerkung der
RLS19, S. 6: ,Die Ausbreitungspfade, deren letzte Reflexion an der
zum Immissionsort gehérenden Fassade liegt, werden nicht be-
ricksichtigt.), weshalb sich gegentiber der Rasterlarmkarte niedri-
gere Pegel ergeben.

Einwendung 2-6:

Die Grafik in Abbildung 6.9 auf Seite 72 stellt den sog. Differenzpegel — Gesamtverkehr (nachts 22:00
— 06:00 Uhr) zwischen dem Prognose-Nullfall 2035 und dem Prognose-Fall dar.

Aus der Grafik wird ersichtlich, dass in weiten Teilen fur das Siedlungsgebiet der Teichstra3e und Wei-
herstral3e eine Pegeldifferenz von 3 <= 4 dB vorliegt. Einzelne Geb&ude in der Weingasse sind mit
einer Pegeldifferenz von 4 <=5 dB belastet.

Dieses steht im Wiederspruch zur Aussage auf Seite 76: ,Im Nachtzeitraum betragt Anstieg der Ge-
samtverkehrsimmissionen in Maxweiler und Weichering maximal 3.5 dB."

Diese Aussage ist nicht korrekt und stimmt nicht mit den Informationen der Abbildung 6.9 Uberein. Ich
bitte um Neubewertung und Korrektur der dargestellten Fehler.

Die Beobachtung der Einwendung ist nicht richtig, es wurde aus
gutachterlicher Sicht die Farbskala falsch interpretiert. Eine Erh6-
hung von 4-5 dB tritt nur im Nahbereich der geanderten Kreisstral3e
(Verlegung im Osten, Erhdhung der Leistungsféhigkeit im Westen
inkl. Briickenbereich) auf.

Einwendung 2-7:

Gemal} den Ausfihrungen auf Seite 44 wird flr gewisse Immissionsorte zu gewissen Zeiten ein Zu-
schlag von 6dB zu berticksichtigen. Diese Zuschlage werden den Ausfiihrungen nach in den Tabellen
in Kapitel A2.5 Seite 101ff. berticksichtigt.

In den Tabellen ab Seite 101ff ist in der Spalte Kr jedoch nicht der Wert 6 dB bertcksichtigt. Es

wird um Erlauterung und ggf. Korrektur gebeten.

Der Zuschlag wurde zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten fur alle Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten (WA)
bericksichtigt, in denen die Geréausche auftreten. Der Zuschlag be-
tragt nur dann die vollen + 6dB, wenn ein Ereignis ausschliel3lich
innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftritt (6:00
— 7:00 und 20:00 — 22:00 Uhr). Der Zuschlag sinkt anteilig, wenn
die Gerausche auch in den anderen Zeitstunden (7:00 — 20:00 Uhr)
auftreten. Dies wurde in der Ausbreitungsberechnung fir alle
Schallguellen bertcksichtigt.

Einwendung 2-8:

Gemal den Ausfihrungen auf Seite 44 wird flr gewisse Immissionsorte zu gewissen Zeiten ein
Zuschlag von 6dB zu berlcksichtigen. Weiterhin wird erlautert, dass die Beurteilung nur far Werk-
tage vorgenommen wurde, da sonntags kein Betriebgsgeschehen herrsche. An Sonn- und Feierta-
gen beginnt der Betrieb von Fahr-, Rangier- und Sortiertatigkeiten grundsatzlich nicht vor 22:00
Uhr.

Eine Einschatzung als ,grundsatzlich" bedeutet, dass ein Betrieb von Fahr-, Rangier- und Sortiertétig-
keiten vor 22:00 Uhr Ublicherweise zwar nicht erfolgt, jedoch durchaus mdoglich ist.

Es ist nicht die Rede davon, dass ein Betrieb von Fahr-, Rangier- und Sortiertatigkeiten vor 22:00 Uhr
nicht ganzlich ausgeschlossen ist.

Eine Kontrollimdglichkeit fir die Gemeinde entféllt ebenso.

Demnach sind diese Larmquellen m.E. nach an Sonn- und Feiertagen zwischen 20:00 — 22:00 Uhr
hier zu berlcksichtigten, um den ungtinstigsten Fall abzudecken.

Es wird um Korrektur und Neuberechnung gebeten.

Im Gutachten wurde erlautert (S. 8-9), dass Fahr-, Rangier- und
Sortiertatigkeiten an Sonn- und Feiertagen nicht vor 22:00 Uhr be-
ginnen (Ende des Tagzeitraums nach TA Larm). Im Tagzeitraum
ist nach Angaben der Deutschen Post sonntags allenfalls Personal
zur Wartung der Technik oder Sicherheitspersonal vor Ort (keine
Lkw-Bewegungen). Selbst wenn einzelne Lkw-Bewegungen an
Sonntagen vor 22:00 Uhr erfolgen sollten (ausgeschlossen laut Be-
triebsbeschreibung), sind die auf den Tageszeitraum von 6:00 —
22:00 Uhr bezogenen Gerauschimmissionen an Sonntagen deut-
lich niedriger als an Werktagen. Insofern ertbrigt sich die geson-
derte Betrachtung von Sonn- und Feiertagen.

Eine Kontrolimdglichkeit besteht dadurch, dass die Betriebsbe-
schreibung sowohl Anlage des Durchfiihrungsvertrages als auch
Bestandteil der Baugenehmigung sein wird, sodass ein Verstol}
gegen die Betriebszeiten von der Baugenehmigungsbehdérde un-
terbunden werden kann.
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Einwendung 2-9:
Dem Anhang 4 A4.1 sind folgende Daten zu entnehmen:

| mmissionsort StraRenverkehr LrN Summe LrN
lo 10 — Biberweg 2 53.4 54.1
lo 11 - Biberweg 6 54.0 54.7
lo 12 - Biberweg 8 55.3 55.8

Es zeigt sich, dass am lo 11 und 12 der Grenzwert nachts von 22:00 — 06:00 Uhr fur Kerngebiete,
Dorfgebiete und Mischgebiete von 54 dB (A) gemanR Tabelle 4.3 Uberschritten ist. Der lo 10 ist mit einem
Wert von 53.4 dB (A) bereits sehr grenzwertig.

Ebenso zeigt sich, dass die Summe LrN fir alle drei L&rmimmissionsorte Lo 10 - 12 > 54 dB (A) ist.
Dieser Sachverhalt wird in den Bewertungen des Berichts nicht berlicksichtigt. Diesbeziiglich bestehen
jedoch gesundheitliche Bedenken.

In der Broschire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [8] ,Umweltwissen — Larm — Hdoren, mes-
sen und bewerten” vom Februar 2017 sind nachfolgend zitierte Bewertungen auf Seite 6 zu enthnehmen.
L2Unter 60 dB(A): Bei Werten unter 60 dB(A) wird von Beldstigungen und erheblichen Beldstigungen
gesprochen. Hier leiden das psychische und soziale Wohlbefinden sowie die Schlafqualitat.

Ab 45 dB(A): Anderungen der Schlafstadien bei Pegeln iiber 45 dB(A) lassen sich Anderungen der
Schlafstadien feststellen.

Ab 25 (A): Erholsamkeit des Schlafes verringert. Der Schlaf wird haufig bereits bei Dauerschallpegeln
ab 25 dB(A) als gestort empfunden.”

Einwendung 2-10:

Es erfolgt keine Berticksichtigung des Fluglarms in der Gesamtlarmanalyse im Anhang 4 A4.1.

Es wird um Korrektur und Neuberechnung inklusive Fluglarm gebeten.

Bei dem Grenzwert von 54 dB(A) handelt es sich hier um den Im-
missionsgrenzwert, der u.a. in der 16. BImSchV genannt wird.
Diese Grenzwerte finden bei der Bewertung der gednderten Kreis-
stral3e Beachtung (vgl. Kapitel 7, Se. 79-84 der Schalltechnischen
Untersuchung).

Der Militarflugplatz in Neuburg wurde in der Untersuchung nicht
berucksichtigt, da hier im Regelbetrieb ausschlie3lich Ausbildungs-
flige tagsiber stattfinden. Sowohl das Bauvorhaben als auch die
in der Untersuchung betrachteten Immissionsorte befinden sich
nicht im Einflussbereich des Flugplatzes, sodass auf die Hinzu-
nahme des Fluglarms (im Schnitt 6 Fllige pro Tag nach Auskunft
der Bundeswehr, s. Gutachten S. 11 und S. 90, Quelle [27]) ver-
zichtet werden kann. Flige von Verkehrsflugzeugen (Reiseflige)
von umliegenden Grof3flughéfen liegen ebenfalls nicht im Einfluss-
bereich des Untersuchungsraums.

Nach dem Fluglarmgesetz sind die aquivalenten Dauerschallpegel
in den Larmschutzzonen 1 und 2 zu berechnen. Die genannten Im-
missionsorte liegen auRerhalb dieser Zonen.

Einwendung 2-11:

Insgesamt ist mit Bezug auf die Schalltechnischen Untersuchung [3] festzustellen, dass hinsichtlich des
sog. Gesamtlarms gemal Anhang 4 A4.1 keinerlei Bewertungen im Haupttext erfolgen.

Aus juristischer Perspektive kann dieses durchaus korrekt sein, jedoch geht es an der Realitét vorbei.

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerdusche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von
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Die Bevolkerung wird einem Gesamtlarm ausgesetzt werden, unabhangig von juristischen Spitzfindig-
keiten und den Unterscheidungen zwischen den Larmquellen.

Die Spalte Gesamtlarm Summe LrN (nachts) zeigt, dass samtliche Immissionsorte > 45 dB (A) liegen.
Zum grof3en Teil liegen die Werte > 50 dB (A) mit Spitzenwerten bis zu 60 dB (A).

In der Broschiire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [8] ,UmweltWissen — Larm — Horen,
messen und bewerten" vom Februar 2017 sind nachfolgend zitierte Bewertungen auf Seite 6 zu ent-
nehmen.

,Unter 60 dB(A): Bei Werten unter 60 dB(A) wird von Belédstigungen und erheblichen Beldstigungen
gesprochen. Hier leiden das psychische und soziale Wohlbefinden sowie die Schlafqualitét.

Ab 45 dB(A): Anderungen der Schlafstadien bei Pegeln iiber 45 dB(A) lassen sich Anderungen der
Schlafstadien feststellen.

Im Rahmen der Sorgfaltspflicht der Gemeinde und des Gemeinderates muss die Gesundheit und Ge-
sunderhaltung der Bevolkerung an oberster Stelle stehen.

Diesem Sachverhalt muss im Rahmen der zweiten Auslegung folgenden Abwéagung ausreichend Rech-
nung getragen werden.

Im Rahmen der Abwéagung der ersten Auslegung vom 21.09.2023 [7] wurde der Sachverhalt gar nicht
bertcksichtigt.

Es wird hiermit eine gesamtheitliche Betrachtung gefordert, welche unter Berticksichtigung der Gesund-
heit der Bevdlkerung die tatsachlich zu erwartende Larmbelastung betrachtet.

Andernfalls ist von einer vorséatzlichen Missachtung der Sorgfaltspflicht der Gemeinde und des Gemein-
derates auszugehen.

Einwendung 2-12:

Die Berechnung der Cmet in den Tabellen S. 104ff. ist mit der auf Seite 102 anzeigten Formel, realisti-
schen Werten und Co = 2 dB nicht nachvollziehbar.

Ich bitte um Bereitstellung der genutzten Werte fur hs, hr und dp. fir jede einzelne Zeile in den Tabellen.
Des Weiteren wird hiermit fur jede einzelne Zeile eine Begriindung fir die jeweils genutzten Werte flr
hs, hr und dp eingefordert.

Verkehrsgerduschen) erfolgt. Jede Larmart ist fur sich zu bewer-
ten. Eine gesetzliche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung
besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird
auch im Rahmen der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange, insbesondere des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neu-
burg-Schrobenhausen, des Landesbunds fir Vogelschutz Kreis-
gruppe Neuburg-Schrobenhausen und der Stadt Neuburg behan-
delt. Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine
Ermittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerau-
sche von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist fir sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller LA&rmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Die Hohe jeder Schallquelle (hs) kann der Tabelle A2.3 mit den Ge-
rauschemissionen entnommen werden (Spalte Z). Die Héhe wird
ohne Nachkommastelle angegeben. Um Klarheit hinsichtlich der
Modellierung zu schaffen, teilen wir mit, dass alle Schallquellen mit
der Hohe 1 m tUber dem Hof angesetzt worden sind. Dies entspricht
dem akustischen Schwerpunkt fahrender Lkw und Rangierfahr-
zeuge. Die Hohe des Aufpunktes hy (= Immissionsort) richtet sich
nach der Geschosshdhe. Der Wert dp ist fiir jede Schallquelle far
jeden Immissionsort angegeben und bezieht sich auf den Abstand
von Schallguelle und Immissionsort — siehe Spalte ,,s in m* auf den
Seiten 104 — 195 der Schalltechnischen Untersuchung.

Einwendung 2-13:

Die Gesamtlarmanalyse im Anhang 4 A4.1 zeigt fur die LArmimmissionsorte lo 1 und lo 1 b einen Wert
von exakt 60.0 dB (A).

Rein mathematisch betrachtet ist ein derartiges Ergebnis nattirlich rechnerisch maoglich.

Im Hinblick auf die Grenzwerte stellt sich hierbei jedoch die Frage wie exakt und zuverlassig das genutzte
Berechnungsmodell ist. Es werden hierzu keinerlei Aussagen gemacht.

D.h. bei Annahme entsprechender Toleranzen, welche in technischen Bereichen durchaus Anwendung
finden, waren auch Ergebnisse > 60.0 dB zu erwarten.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen werden fir jeden
Immissionsort fur den Verkehrslarm mit Nachkommastelle angege-
ben, fir den Gewerbelarm finden sich in der Schalltechnischen Un-
tersuchung) mathematisch korrekt gerundete Beurteilungspegel
(Kapitel 5.6.2, S. 46-48 der Schalltechnischen Untersuchung), die
Ergebnisse mit Nachkommastellen fur jede Larmquelle auf den
Seiten 104 — 195 der Schalltechnischen Untersuchung (Anhang).
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Dieses ist kritisch zu hinterfragen. Es wird um exakte Darlegung der Berechnung fur die Larmimmissi-
onsorte lo 1 und lo 1 b gebeten.
Ferner wird die Mitteilung erbeten, welche Annahmen bei diesen Berechnungen getroffen wurden.

Ist das genutzte Berechnungsmodell auf dem Stand der Technik? Welche Software wurde genutzt?

Die Berechnungen wurden fiir den Gewerbeldrm und Verkehrslarm
nach den heranzuziehenden Normen und Richtlinien durchgefiihrt
(DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit TA Larm sowie RLS19 und
Schall03 in Verbindung mit 16. BImSchV). Die Gerdauschemissio-
nen aller Schallquellen sind in der Schalltechnischen Untersu-
chung (siehe Textteil, Kapitel 5.3.2, Seiten 36- 83 flir den Gewer-
belarm; Kapitel 6.1., Seiten 58-59 fur den StralBenlarm, Kapitel
6.1.2, Seite 61 fur den Schienenlarm) aufgeftihrt.

Gerechnet wurde mit einem dem Softwareprodukt Soundplan, fur
das vom Hersteller eine Konformitatserklarung vorliegt (siehe
Schalltechnische Untersuchung Kapitel 5.4 Seite 38)

Fazit 2 zu Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Paketzentrum

Weichering" in 86706 Weichering, Fortschreibung Mai 2023, TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/12, Kéln,

12. Mai 2023 [31

Aufgrund der mangelhaften Verkehrsuntersuchung Bericht, IGS Ingenieursgesellschaft Stolz mbH,
05.Mai 2023 [1] ist die wesentliche Grundlage fiir eine sachgerechte und korrekte Erstellung der schall-
technischen Untersuchung nicht gegeben. Damit ist das Dokument in Ganze in Frage zu stellen und fur
weitere Betrachtungen nicht geeignet.

Die zu erwartende Gesamtlarmbelastung flr die Bevolkerung ist nicht berlicksichtigt und bewertet. Hier
sind Gesamtwerte zu erwarten, welche Uber den gesetzlichen Grenzwerten liegen.

Ferner weist die Untersuchung diverse deutliche Mangel auf, so wird beispielsweise eine gleichméaRige
Windverteilung angenommen, was weder der Realitat, noch dem unginstigsten Fall fir Weichering ent-
spricht.

Es wird dringend eine Neuberechnung und Neuausgabe gefordert.

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Berlcksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veranderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Gerau-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwande ggf. reduziert wer-
den kdnnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird auch im Rahmen
der Stellungnahmen der Tréager offentlicher Belange, insbesondere
des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neuburg-Schrobenhausen,
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des Landesbunds fur Vogelschutz Kreisgruppe Neuburg-Schro-
benhausen und der Stadt Neuburg behandelt. Allgemein ist festzu-
halten, dass im Bauleitplanverfahren eine Ermittlung und Beurtei-
lung unterschiedlicher Larmarten (Gerausche von gewerblichen
Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerauschen) erfolgt. Jede
Larmart ist fUr sich zu bewerten. Eine gesetzliche Verpflichtung zur
Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller LArmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

3 Generelle Einwendungen
Die Auslegung und das Vorgehen der Gemeinde entbehrt einer gesamtheitlichen und vollumfanglichen
Betrachtung der Projektes.
In den vorliegenden Unterlagen werden lediglich Einzelaspekte betrachtet, welche direkt vom DHL Pa-
ketzentrum ausgehen bzw. dadurch verursacht werden. Im Hinblick auf das Planungsfestellungsverfah-
ren mag dieses ausreichend sein, jedoch erfillt es nicht die Pflichten der Gemeinde fir das 6ffentliche
Wohl einzutreten.
Eine weitergehende Betrachtung der Situation wurde meiner Kenntnis nach bis Dato nicht vorgenom-
men.
Es fehlen aus meiner Sicht:

1. Bewertung von Nutzen gegeniber Nachteilen

2. Gesamtlarmbelastung fir OT Weichering und OT Lichtenau

3. Larmschutzkonzept B16

4. Feinstaubanalyse B16

Fir das Paketzentrum Weichering wird eine Anderung des Fla-
chennutzungslpans und die Aufstellung eines vorhabenbezogenen
Bebauungs- und Grinordnungsplans durchgefiihrt, kein Planfest-
stellungsverfahren.

Einwendung 3-1 Fehlende Bewertung von Nutzen gegeniiber Nachteilen

Wann und wo ist eine Abwagung samtlicher entstehender Nachteile des Projektes gegeniber den zu
erwartenden Vorteilen erfolgt?

Die Abwagungsveranstaltung am 21.09.23 [7] diente lediglich der Abwéagung der eingegangenen Ein-
wande der ersten Auslegung.

Die Gemeinde Weichering ist sich der positiven wie negativen
Auswirkungen des Vorhabens bewusst, verfolgt die Planung je-
doch weiter. Die stadtebauliche Erforderlichkeit des vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplans i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB steht
hier au3er Frage, auch liegen die Voraussetzungen fiir eine ord-
nungsgemale Abwagung des Gemeinderats vor. § 1 Abs. 3 Satz
1 BauGB verlangt, dass die zur Erforderlichkeit des Plans sowie
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Eine entsprechende Entscheidungsmatrix stellt eine wesentliche Grundlage fir die Fortfiihrung eines
Projektes dieser GréRenordnung dar. Diese ist gewissenhaft, vollumfénglich und transparent fur die Be-
volkerung durchzufihren.

Es wird zeitnah um Veroffentlichung der gesamtheitlichen Abwéagung samtlicher entstehender Nachteile
des Projektes gegenliber den zu erwartenden Vorteilen gefordert.

seiner einzelnen Festsetzungen herangezogenen Zielsetzungen
stadtebaulich gerechtfertigt sein miissen. Die Planung muss ver-
ninftigerweise geboten sein (vgl. BVerwG, Urteil vom 22.02.1993
— 8 C 46.91, Rn. 21; Beschluss vom 25.02.2015 — 4 VR 5.14, Rn.
16; VGH Mannheim, Urteil vom 09.12.2020 — 3 S 1749/16, Rn.
40). Was i.S.d. § 1 Abs. 3 Satz 1 BauGB ,vernilnftigerweise ge-
boten® ist, ergibt sich dabei nicht aus der Sicht eines Dritten. Der
Einwender verkennt, dass im Rahmen der Bauleitplanung die
Standortbestimmung durch die planende Gemeinde ein Akt politi-
scher Planung ist, der von einem auf die 6rtlichen stadtebaulichen
Erfordernisse ausgerichteten gestalterischen Willen des gemeind-
lichen Vertretungsorgans getragen ist. Welche stadtebaulichen
Ziele sich die planende Gemeinde hierbei setzt, liegt grundsatzlich
in ihrem planerischen Ermessen. Der Gesetzgeber erméchtigt sie,
diejenige ,Stadtebaupolitik® zu betreiben, die ihren stadtebauli-
chen Ordnungsvorstellungen entspricht (BVerwG, Urteil vom
26.03.2009 — 4 C 21.07, Rn. 17).

Die Gemeinde Weichering hat die in § 1 Abs. 5 BauGB angefihr-
ten Grundsatze der Bauleitplanung und den Zielkatalog des § 1
Abs. 6 BauGB im Rahmen einer geordneten stadtebaulichen Ent-
wicklung hinreichend bericksichtigt. Die Gemeinde Weichering
verfolgt mit der Bauleitplanung priméar das stadtebauliche Ziel, die
offentlichen Belange der Wirtschaft nach 8 1 Abs. 6 Nr. 8 a)
BauGB zu fordern. Durch das Vorhaben sollen ca. 400 qualifi-
zZierte Arbeitsplatze in den Bereichen Verwaltung, Technik und Lo-
gistik, sowie 10 Ausbildungsplatze ermdglicht werden, was auch
dem stadtebaulichen Ziel der Schaffung von Arbeitsplatzen nach
§ 1 Abs. 6 Nr. 8 ¢) BauGB dient. Eine detaillierte Uberpriifung der
Investitionsentscheidung der Vorhabentragerin ist dabei stadte-
baulich nicht erforderlich. Die Gemeinde Weichering beriicksich-
tigt allerdings in besonderem Mal3e, dass die Bauleitplanung zur
Schaffung des Baurechts fir ein Paketzentrum der Deutschen
Post dient, damit handelt es sich um eine systemrelevante Ein-
richtung der Grundversorgung. Nach § 2 Abs. 1 PTSG (Post- und
Telekommunikationssicherstellungsgesetz) ist die Deutsche Post
DHL gesetzlich dazu verpflichtet, die Postversorgung aufrechtzu-
erhalten. Aufgrund der gesamtgesellschaftlichen Entwicklung ins-
besondere im Hinblick auf die Nutzung des Online-Handels ist die
Vorhabentragerin gezwungen, Kapazitaten fur die Umsetzung ih-
rer gesetzlichen Verpflichtung zu schaffen. Durch den vorhaben-
bezogenen Bebauungsplan werden insoweit auch die Belange
des Postwesens nach § 1 Abs. 6 Nr. 8 d) BauGB gefordert.
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Einwendung 3-2 Fehlende Analyse der Gesamtlarmbelastung durch das Vorhaben

Wie bereits in Kapitel 2 aufgezeigt wurde, fehlt eine Bewertung der Gesamtlarmsituation fir die gesamte
Ortschaft Weichering und Lichtenau. Der Weicheringer Nordosten und der Lichtenauer Siiden sind ohne
jeglichen Larmschutz dem Verkehrslarm der B16 ausgesetzt.

Es ist durchaus davon auszugehen, dass in gewissen Ortsteilen die gesetzlichen Grenzwerte nicht ein-
gehalten werden. Inshesondere nachts ist mit erheblichen Larmzuwachsen aufgrund des nachtlichen
LKW-Verkehrs zu rechnen.

Meinerseits wurde bereits mehrfach gegeniiber der Gemeindeverwaltung Weichering die Notwendigkeit
der Erstellung eines unabhé&ngigen Gutachtens zur Bewertung des vor allem néachtlichen Verkehrslarms
angezeigt. Diesbeziiglich liegt bisher nach wie vor kein Ergebnis vor.

In diesem Zusammenhang ist es fragwurdig, wie eine Abwagung und die Fortfihrung des Vorhabens
ohne diese ganz wesentliche Informations-Grundlage erfolgen konnte und kann.

Es wird dringend die Erstellung eines Gesamtlarmgutachtens gefordert.

Dieses Gutachten muss ebenfalls die Gesamtlarmsituation fur beide Ortschaften beinhalten und bewer-
ten.

Die Gemeindeverwaltung Weichering kommt aus meiner Sicht bisher nicht in Ganze Ihrer Sorgfaltspflicht
nach, da mogliche Gesundheitsgefahrdungen der Bevolkerung im Entscheidungsprozess nicht betrach-
tet wurden und werden.

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Geréusche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist fir sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Thematik der Gesamtlarmbetrachtung wird
auch im Rahmen der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Be-
lange, insbesondere des BUND Naturschutz Kreisgruppe Neu-
burg-Schrobenhausen, des Landesbunds fir Vogelschutz Kreis-
gruppe Neuburg-Schrobenhausen und der Stadt Neuburg behan-
delt. Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine
Ermittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerau-
sche von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist flr sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller LArmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Einwendung 3-3 Larmschutzkonzept B16

Basierend auf dem Larmgutachten als Ergebnis der Einwendung 3-2 muss die Gemeindeverwaltung
ihrer Sorgfaltspflicht nachkommen und ein Larmschutzkonzept erstellen.

Dieses Larmschutzkonzept ist zeitnah zu veroffentlichen.

Eine Fortfihrung des Projekts DHL-Paketzentrum erscheint mir nicht zweckmafig ohne sich ausrei-
chend Gedanken Uber einen Larmschutz zu machen.

Vor dem Hintergrund der Sorgfaltspflicht und des Handels fur das Gemeinwohl ist dies ggf. juristisch
sogar aulRerst fragwiirdig

Die Gemeinde Weichering hat zwischenzeitlich auRerhalb der Bau-
leitplanung zum Paketzentrum die Thematik ,Larmschutz an der
B16“ im Gemeinderat behandelt. Im Ergebnis ist das Planfeststel-
lungsverfahren zum 4-spurigen Ausbau der B16 abzuwarten um
den dort festgelegten Larmschutz bewerten und bei Bedarf durch
erganzende kommunale Maflihahmen, im Sinne der betroffenen
Birger Weicherings, verbessern zu kénnen.

Grundsatzlich ware fir die Bundesstral’e B16 bereits im Bestand
eine Larmsanierung durch den verantwortlichen StraRenbaulast-
trager erforderlich. Insofern hat nicht die hier planende Gemeinde
Weichering, sondern der StralRenbaulasttréager der B 16 aufgrund
der Vorbelastung fiir weitergehende Larmschutzmafl3nahem Sorge
zu tragen.

Einwendung 3-4: Feinstaubanalyse B16
Basierend auf den aktuellen Verkehrszahlen wird ein Gutachten zur Feinstaubbelastung fur die B16 ge-
fordert.

Die Gemeinde ist sich der grundsatzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.
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Dieses Gutachten zur Feinstaubbelastung ist zeithah zu verdéffentlichen.

Eine Fortfuhrung des Projekts DHL-Paketzentrum erscheint mir nicht zweckmafig ohne die Gefahrdung

durch Feinstaub betrachtet zu haben.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begriinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstraen innerhalb
von Stédten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Geldnde und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner Stral3e in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in innerstad-
tischer Lage die Feinstaubkonzentration PMio regelmaf3ig bei ca.
15— 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuldssiger Tagesgrenzwert
liegt bei 50 pg/m?3) ist im Bereich von Weichering aufgrund der of-
fenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Verkehr auf der B
16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angrenzenden freien
Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien Ausbreitungs-
moglichkeiten keine Grenzwertliberschreitungen gesehen werden.
Unter der Annahme, dass zukulnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben.

Unter der Annahme, dass zukulnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Vor dem Hintergrund der Sorgfaltspflicht und des Handels fir das Gemeinwohl ist dies ggf. juristisch

sogar auf3erst fragwirdig
Eine Beantwortung meiner Fragestellungen wird bis spatestens 22.12.2023 erbeten
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Quellen:
[1]
(2]

[3]

Verkehrsuntersuchung Bericht, IGS Ingenieursgesellschaft Stolz mbH, 05.Mai 2023
Verkehrsuntersuchung B 16 - 4-streifiger Ausbau zwischen der St 2043 und der B 13, PB Con-
sult, 03.08.2022

Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Paketzentrum

Weichering” in 86706 Weichering, Fortschreibung Mai 2023, TUV-Bericht Nr.:
936/21252920/12, Kdln, 12. Mai 2023

41 https://www.basis.bayern.de

[5] Plausibilitatsprifung der aktualisierten schalltechnischen Untersuchung zum vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan ,Paketzentrum Weichering", 6186/L3/hu, 13.09.2023, Steger & Partner

GmbH

Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerksbegrinungen beim Bauvorhaben DHL-Paketzent-
rum Weichering, Vertiko GmbH, 02.03.2023

Gemeinderatssitzung Weichering vom 21.09.23

Broschiire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt ,UmweltWissen — Larm — Hoéren, mes-
sen und bewerten" vom Februar 2017

[6]

[7]
[8]

Beschlisse zu privater Stellungnahme 12:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

13. Private Stellungnahme 13 mit Schreiben vom 31.10.2023

FNP / vBP

Kindergarten

Mein Hinweis auf die Mdglichkeit einen Kindergarten in der verbindlichen Bauleitplanung vorzuschreiben
wurde mit der Abwéagung, dass ein Kindergarten / KiTa nicht vorgesehen ist behandelt. Diese Abwéagung
ist zu unprazise. Warum ist ein Kindergarten / KiTa nicht vorgesehen? Weil es die DHL nicht méchte?
Oder sieht die Gemeinde Weichering keinen Bedarf an zusétzlichen Kindergarten- bzw. KiTaplatzen?
Aufgrund des geplanten Paketzentrums wird ein erheblicher Zuzug in die Region stattfinden. Die zusatz-
lichen Bewohner in der Region erhhen den Bedarf an Kinder- bzw. KiTa —Platzen. Sind diese zusétz-
lichen Platze in der momentanen Planung beriicksichtigt? Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung
besteht die Mdglichkeit einen Kindergarten / KiTa verbindlich vorzuschreiben.

Verkehrsuntersuchung

Die zusatzliche Verkehrsbelastung mit 2590 Lkw- und 766 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden ist unverhalt-
nismafkig hoch. Dieser zusétzliche Verkehr ist der Bevolkerung nicht zuzumuten und ist auch durch
die vielleicht entstehenden Arbeitsplatze nicht zu rechtfertigen. Insgesamt stellt diese erhebliche Ver-
kehrsbelastung eine Verschlechterung der Lebensqualitat in Weichering fir die bereits larmgeplagte
Bevolkerung dar.

Zu Kindergarten

Vorsorgeeinrichtungen wie Kindergarten dienen dem lokalen Be-
darf und sollten daher zentral im Gemeindegebiet angesiedelt wer-
den, wo der Bedarf besteht. Eine Ansiedlung eines Kindergartens
oder Kindertagesstatte innerhalb eines Logistikbetrieb mit extrem
hohen Schwerlastverkehrsabteils ist aus gemeindlicher Sicht nicht
winschenswert.

Zu Verkehrsuntersuchung

Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung
eines Paketzentrum eine Verkehrssteigerung auf der B 16 einher-
geht. Eine bedeutende Gefahr fir die Gesunderhaltung und tief-
greifende Verschlechterung der Lebensqualitat fur die Bevélkerung
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Weicherings wird aufgrund der gutachterlich belegten Auswirkun-
gen des Vorhabens nicht gesehen.

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtspriifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-
ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprufung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grunordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine ergénzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatsprifung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

legt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Feinstaubbelastung

Wieso wurde keine Betrachtung der zuséatzlichen Feinstaubbelastung durch den erheblichen LKW-Ver-
kehr an der B16 erstellt? Es gibt Anwohner, auch mit kleinen Kindern, welche in unter 100m Entfernung
zur B16 wohnen. Wieso werden mogliche Gefahren fiir die Gesundheit der Bevdlkerung hier nicht ge-
pruft?

Zu Feinstaubbelastung

Die Gemeinde ist sich der grundsétzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mdogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten HauptverkehrsstraBen innerhalb
von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e 16
in offenem Gelande und durch Wald. Demnach ist eine vollig un-
gehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahrleis-
tet. GemalR den Daten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt
wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luftmesssta-
tion in der Minchner StralRe in Ingolstadt gemessen (= die zum
Vorhaben néchst gelegene Messstelle). Da auch hier in
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innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PMio regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pg/m3 im Tagesmittelwert liegt (zuléssiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering auf-
grund der offenen Gelandesituation auch bei zunehmendem Ver-
kehr auf der B 16 mit keiner nachhaltigen Belastung der angren-
zenden freien Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der freien
Ausbreitungsmaoglichkeiten keine Grenzwertiiberschreitungen ge-
sehen werden. Unter der Annahme, dass zukiinftig eine Erhéhung
des Anteils der E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorha-
benbedingten Verkehrszunahme angenommen, dass sich durch
die zusatzlichen Emissionen von Luftschadstoffen keine entschei-
dungsrelevanten Auswirkungen ergeben.

Unter der Annahme, dass zukulnftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zusatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Schalltechnisches Gutachten

Das Larmgutachten geht von einer gleichméaRigen Verteilung der Windrichtungen aus. Das zeigt, dass
Uberwiegend Westwind im Gemeindegebiet herrscht. Das deckt sich ebenso mit meiner persénlichen
Erfahrung.

Wieso wird es nicht beriicksichtigt, dass der Wind den Larm genau in Richtung der Wohngebiete Muna-
Siedlung und Weichering treibt? Das Gutachten berlcksichtigt also nicht den schlimmsten Fall fur die
Bevolkerung. Das Gutachten sagt au3erdem nichts tber den Gesamtlarm aus, dem die Bevoélkerung
ausgesetzt werden wird. Die Bevélkerung ist ja bereits aulRerst larmgeplagt. B16, Fluglarm, LKW-Larm
durch Fa. Scherm, Kiesabbau, Bahnstrecke und nun auch noch 2500 LKW-Fahrten ohne einen ausrei-
chenden Larmschutz an der B16 sind uns nicht mehr zuzumuten.

Zu Schalltechnisches Gutachten

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundsatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Durch die Annahme einer gleichmafigen Verteilung der Windrich-
tungen wird unterstellt, dass der Wind aus jeder Richtung kommen
kann und somit der ungiinstigste Fall angenommen. Damit werden
alle im Umfeld vorhandenen Siedlungsflachen einer mdglichen Be-
troffenheit durch eine Mitwindsituation gleichbehandelt und keiner
Windrichtung der Vorrang eingeraumt was zu einer Ungleichbe-
handlung der in entgegengesetzter Richtung vorhandenen Sied-
lungsgebiete fithren wiirde.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der
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Stellungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Land-
ratsamtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20
der TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Ein-
wendungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme
vom 10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwie-
sen. Im Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich witterungsbedingt unter-
schiedlichen Larmverteilung bewusst.

Bei Berlicksichtigung der Windrichtungsverteilung der Wettersta-
tion in Neuburg an der Donau (Deutscher Wetterdienst) kommt
man zu folgenden Ergebnissen:

In Maxweiler wird es -0.4 bis -0.7 dB leiser, in Weichering betragt
die Veradnderung +0.1 bis +0.3 dB. Damit fallen die Geréu-
schimmissionen durch das Paketzentrum in Maxweiler geringer
aus, wodurch die Hohen der Larmschutzwande ggf. reduziert wer-
den konnten (eine Prifung dazu ist nicht erfolgt, da das bisherige
Ergebnis somit umso mehr auf der sicheren Seite liegt). Auch mit
der Erhéhung des Gerauschniveaus um maximal +0.3 dB in Wei-
chering werden die Immissionsschutzanforderungen auch unter
Hinzunahme der 0.g. Windrichtungsverteilung weiterhin eingehal-
ten, d.h. an keinem der Immissionsorte in Weichering wird der Im-
missionsrichtwert nach TA Larm tberschritten.

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Geréausche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist flr sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht.

Die im Verfahren zu untersuchenden Larmarten (Gewerbelarm und
Verkehrslarm) sind dem entsprechend getrennt voneinander be-
werten worden. Die Immissionen aller Larmquellen sind informativ
in Anhang 4 (Seite 200-201 der Schalltechnischen Untersuchung)
im Einzelnen und energetisch addiert dargestellt. Eine weiterge-
hende Bewertung der Ergebnisse ist ausgutachterlicher Sicht.
nicht erforderlich.

Ist unsere Gesundheit weniger wert als ein paar Arbeitsplatze? Ist es nicht bereits laut genug? Im Land-
kreis Neuburg-Schrobenhausen herrscht fast Vollbeschaftigung, diese zusatzlichen Arbeitsplatze wir-
den anderen Orts deutlich sinnvoller genutzt werden kénnen. Ich bezweifle die Richtigkeit des schall-
technischen Gutachtens, der Verkehrsuntersuchung und des Feinstaubgutachtens.

Die Gemeinde Weichering kann die Planungshoheit nur im eige-
nen Gemeindegebiet ausiben und beflrwortet die Schaffung
neuer Arbeitsplatze im Gemeindegebiet. Die Prifung der Sinnhaf-
tigkeit der Arbeitsplatze des Paketzentrums in einem anderen
Landkreis obliegt der Gemeinde Weichering nicht.

Zur Prifung der Richtigkeit des schalltechnischen Gutachtens hat
die Gemeinde Weichering bereits zum Entwurf der
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Bauleitplanunterlagen vom 21.09.2023 durch das Blro Steger &
Partner eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei wurde
bestatigt, dass der Larmgutachter (TUV) die seinen konkreten Er-
mittlungen zugrunde gelegten Pramissen sachgerecht angewandt
hat. Die fachwissenschaftlichen Anforderungen, insbesondere im
Hinblick auf die Anwendung der technischen Regelwerke, wurden
eingehalten. Das vorhandene und zulassige Emissionspotential
der vorhandenen Nutzungen der Umgebung und das Emissions-
potenzial des geplanten Paketzentrums wurden vom Larmgutach-
ter zutreffend ermittelt. Im Weiteren liegt eine ergénzende Erlaute-
rung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleitplanver-
fahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Schalltechni-
schen Untersuchung i. d. F. vom 12.05.2023 den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.
Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitatsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde bestatigt, dass der Verkehrsgutachter (IGS) die Ausgangs-
und Prognosedaten der Verkehrsentwicklung methodisch korrekt
ermittelt hat und der gesamt vorhabenbedingte Verkehr auf der
B16 abgewickelt werden kann. Zudem ist die Prognose der Ver-
kehrsverteilung hinreichend belegt. Im Weiteren liegt eine ergan-
zende Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem
Bauleitplanverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur
Verkehrsuntersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.
Zum Feinstaubgutachten wird auf die Abwéagung zu Absatz 3
Feinstaubbelastung verwiesen.

derlich.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundsatzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

Gleichzeitig wird in der kompletten Abwagung lediglich auf die vermeintlichen Vorteile zusétzlicher Ar-
beitsplatze eingegangen. Meiner Auffassung nach sind in einer Region mit Vollbeschaftigung zusatzli-
che Arbeitsplatze, hauptsachlich im Niedriglohnsektor aus kommunalpolitischer Sicht nicht sinnvoll. Das
Einkommen der Niedriglohnempfanger wird nicht ausreichen um ohne staatliche Unterstiitzung auszu-
kommen. Die Kosten der Unterkunft (Miete) sind bei Birgergeld-Empfangern aus dem kommunalen
Haushalt zu bestreiten. Nennenswerte Einkommenssteuer fur die Gemeinde Weichering wird, wenn
Uberhaupt, in diesem Bereich nicht anfallen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel
der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die ortliche
Wirtschaft zu stéarken und innerhalb des Gemeindegebietes Ar-
beitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten.

Wiurdigung FNP+vBP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Planungsziel der Gemeinde zur Entwicklung des Vorhabens, um die 6rtliche Wirtschaft zu
starken und innerhalb des Gemeindegebietes Arbeitsplatze zu generieren, wird aufrechterhalten. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.
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Beschlisse zu privater Stellungnahme 13

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

14. Private Stellungnahme 14 mit Schreiben vom 09.11.2023

vBP

Vorhabenbezogener Bebauungsplan DHL-Paketpostzentrum in Weichering

A. Einwendungen Schallschutz

Bezug auf das Dokument

Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Paketzentrum Wei-
chering“ in 86706 Weichering Fortschreibung, Stand Mai 2023

TUV-Bericht Nr.: 936/21252920/12

Kdln, 12. Mai 2023

Verfasser: TUV RHEINLAND ENERGY GMBH - Immissionsschutz/ Larmschutz

als Teil der 2. Auslegung mit dem Dateiname 5-04_schalltechnische-untersuchung

1. Einwendungen Gewerbelarm

Vorbelastung aus der Bundeswehr-Liegenschaft:

(Bezug auf das Dokument S. 25/26 )

5.1.2 Bundeswehr-Liegenschaft

»,In ca. 400 m sudlich des geplanten Paketzentrums befindet sich eine Liegenschaft der Bundeswehr mit
einem Munitionsdepot und einem Tanklager. Regelmafige Aktivitaten finden hier nach unseren Erkennt-
nissen nicht statt..0 Daher wurde Uber das Staatliche Bauamt Ingolstadt (StBA Ingolstadt) der Kontakt
zum Betreiber gesucht und von diesem mitgeteilt, dass die militdrische Liegenschaft taglich von ca. 50
Pkw und ca. 5 Lkw angefahren wird. Die Nutzung findet nach unserer Einschatzung und nach Auffassung
des StBA Ingolstadt ausschlieBlich tagsuber statt [29].

.Fulnote 10:

In einer uns vorliegenden Stellungnahme der Bundeswehr vom 03.08.2021 heil3t es u.a.:

ich darauf hin, dass von diesen militdrischen Anlagen Emissionen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes ausgehen kénnen. Dem Errichter des Paketzentrums ist diese Situation bekannt. Er hat
dieses zu dulden. Nach Nr. 381 ZDv A-2031/1 gilt folgendes: Bei der Ermittlung von Mindestabstanden
oder zur Feststellung der Notwendigkeit nach DIN 18005 Teil 1"Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen
und Hinweise fir die Planung” ist bei Liegenschaften der Bundeswehr im Allgemeinen von einem fla-
chenbezogenen Schalleistungspegel (FSLP) von 65 dB(A) tags und nachts auszugehen. Dieser Emissi-
onsansatz entsprache u. E. einer industriegebietstypischen Nutzung. Wenn man diese Pegel fir die
Liegenschaft zugrunde legt und danach die Gerduschimmissionen an den fiir die Liegenschaft maf3geb-
lichen Immissionsorten ermittelt, kommt man zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte in Max-
weiler und Weichering z. T. bereits ausgeschdpft oder tberschritten werden. Da ein solcher Nutzungs-
konflikt derzeit jedoch nicht besteht und weiterhin nachts keine Nutzung aufRer einer Lagerung als
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Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsétzlich auf die Abwéagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwéagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwéagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:
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Tanklager und Munitionsdepot vorliegt wird von diesen Ansatzen abgewichen und die Auswirkung der
tatsachlichen Nutzung tberpruft.”

Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrflache NICHT ausreichend Rechnung getra-
gen:

1) Das Schreiben der Bundeswehr ist mehr als zwei Jahre alt. Mittlerweile hat sich die Situation grund-
legend veréndert (Ukraine Krieg, Nahost-Konflikt)

2)in der FuBBnote wird eindeutig beschrieben, dass man diese Flache mit 65 dB(A) tags/nachts beriick-
sichtigen soll, was aber nicht geschieht, weil man lapidar schreibt, dass "ein solcher Nutzungskonflikt
derzeit jedoch nicht besteht".

Bei Planungen muss man aber auch zukiinftige Nutzungen bertcksichtigen. Das wird hier nicht getan

Vorbelastung aus der Bundeswehr-Liegenschaft:
(Bezug auf das Dokument S. 26)
a) Einwirkung auf das Plangebiet
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Die genannte Stellungnahme des Bundesamtes fur Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr vom
03.08.2021 wurde in der Abwégung zum Bauleitplanverfahren
nach § 4 Abs. 1 BauGB wie folgt gewdirdigt:

Als Anlage der Landesverteidigung féallt die Bundeswehr-Liegen-
schaft grundsatzlich in den Anwendungsbereich der TA-Larm. Die
von der Bundeswehr in ihrer Stellungnahme vom 03.08.2021 an-
gefiihrte Zentrale Dienstvorschrift (ZDv A-2031/1 — Immissions-
schutz und anlagenbezogener Klimaschutz) ist demgegeniber
keine larmtechnische Ermittlungsgrundlage, sondern eine rein in-
terne Ubergeordnete Dienstvorschrift des Bundesministeriums der
Verteidigung, die fur alle Beschéftigten in deren jeweiligen Ge-
schéftsbereiche verbindlich ist, jedoch keine Auf3enwirkung hat.
Fur Anlagen der Landesverteidigung liegen regelméaRig — wie auch
hier — keine Genehmigungsbescheide vor, welche Auflagen oder
Betriebsbeschrankungen beziglich der Gerauschimmissionen ent-
halten kénnen. Aus Grinden der Geheimhaltung liegen keinerlei
Informationen, wie z.B. eine Betriebsbeschreibung vor, auf welche
beziglich der Immissionswerte abgestellt werden kdnnte.

Fir die Bundeswehr-Liegenschaft existiert kein Bebauungsplan, in
welchem ein Gebietstyp nach Nr. 6.1 TA-Larm hatte festgesetzt
werden kénnen. Es handelt sich bei der Bundeswehr-Liegenschaft
weder um ein Gewerbe- noch um ein Industriegebiet. Die Bundes-
wehr-Liegenschaft befindet sich im AuRenbereich, sodass der Gut-
achter richtigerweise auf die von ihm in Abstimmung mit dem Staat-
lichen Bauamt Ingolstadt und dem Betreiber der Liegenschaft zu-
treffend ermittelte tatsachliche Nutzung abgestellt hat.

Es ist nach wie vor anzunehmen, dass es sich entsprechend der
Angaben der Bundeswehr um eine Lagerstatte handelt und auf
dem Grundstick keine gerduschintensive Nutzung ausgefuhrt
wird. Insofern ist folgerichtig, dass hier auf die tatséchliche Nutzung
des Betriebsgelandes abgestellt wird. Auch wenn sich die tatsach-
liche Nutzung des Standorts mit der Zeit &ndern kann, halt die Ge-
meinde Weichering die Vorgehensweise fur sachgerecht.

Abwagung siehe zu 1.
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»Aus den o0.g. Ansatzen ergeben sich Beurteilungspegel an den malRgeblichen Immissionsorten der Bu-
ronutzung des Paketzentrums von LrT = 21 dB(A) am Tag und LrN = 0 dB(A) in der Nacht.

Die Bundeswehr-Liegenschaft stellt damit keine immissionsrelevante Schallquelle fur den Betrieb des
Paketzentrums dar.*

Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrflache NICHT ausreichend Rechnung getra-
gen: Mangelnde Berucksichtigung der Militarflachen, d.h. die Vorbelastung ist nicht beriicksichtigt in den
Berechnungen.

Hier misste man eine gewisse nachtliche Nutzung unterstellen.

Das ist kein Ansatz auf der sicheren Seite!

Insbesondere die Wohnnutzung am Biberweg und Weingasse wird aufgrund der, bei einer intensivierten
Nutzung des Bundeswehrgelandes, anzunehmenden erhdhten Larmemissionen erheblich belastet.

Gerauschemissionen aus dem Vorhaben:

(Bezug auf das Dokument S. 34/35)

5.3 Gerauschemissionen

5.3.1 Allgemeine Angaben

,»INn der Frachthalle werden Pakete sortiert und auf die einzelnen Verladebereiche verteilt. Gerauschinten-
sive Aggregate und Maschinen werden hier nicht eingesetzt. In den Frachthallen der Deutschen Post an
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bestehenden Standorten herrscht ein mittlerer Halleninnenpegel von Li 75 dB(A). Durch die Gerdusche
innerhalb des Betriebsgebaudes ist an den Immissionsorten damit kein relevanter Immissionsbeitrag zu
erwarten. Dies gilt auch, wenn die Verladetore zeitweise gedffnet sind, da vor gedffneten Hallentoren
grundsatzlich ein Wechselbehalter zur Verladung steht.”

Einwendung:

Der Schallinnenpegel muss beriicksichtigt werden, denn jegliche Offnung reduziert die Schalldammung
der AuBBenbauteile erheblich. Wenn ,grundsétzlich ein Wechselbehélter vor den gedffneten Toren steht”
ist dies schallschutztechnisch als Aufschlag fir die Betrachtung der Gesamtemissionen des Betriebsge-
landes zu berticksichtigen. Insbesondere fir den Nachtzeitraum muf3 fur die gedffneten Tore ein Sicher-
heitszuschlag beriicksichtigt werden.

Innerhalb der Halle finden keine gerduschintensiven Téatigkeiten
statt. Gerausche entstehen lediglich durch die Férder- und Sortier-
technik. Auf die gesamte Frachthalle bezogen liegt der Halle-
ninnenpegel im Mittel aufgrund der Kenntnisse anderer Standorte
erfahrungsgemar bei Li < 75 dB(A) (vgl. schalltechnische Untersu-
chung, Kapitel 5.3.1, S. 35). Aufgrund der grof3en Entfernungen
zwischen Frachthalle und Immissionsorten sind die Gerduschemis-
sionen als nicht relevant einzustufen, sodass die Abstrahlung tiber
die Aul3enbauteile der Halle (Fassaden, Dach) nicht berlcksichtigt
werden muss.

5.3.2 Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgéange)

(Bezug auf das Dokument S. 36)

»Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerauschsituation nach TA Larm sind nur die Fahrbewegun-
gen auf dem Betriebsgelande zu beriicksichtigen. Fir die Gerauschquellen werden messtechnisch abge-
sicherte Emissionskenndaten aus Untersuchungen fir die Deutsche Post AG sowie aus der Larmdaten-
bank des TUV Rheinland angesetzt. Messwerte sind in der nachfolgenden Tabelle 5.5 gekennzeichnet.
Die im Ausbreitungsmodell zugrunde gelegten Gerduschemissionen sind allgemein anerkannt und finden
auch in anderen Verfahren Anwendung. Im Sinne einer konservativen Abschétzung der Fahrgerdusche
wurden keine Fahrzeuge mit Elektromotoren berticksichtigt. Im schalltechnischen Modell werden fur Fahr-
wege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quellen Ansatze gemacht,
die bezuglich der Gerduschimmissionen auf der sicheren Seite liegen.12“

Fulznote 12:

.Beispiel: fur einen Verladevorgang einer Wechselbrticke mit Rollbehaltern werden 30 Minuten beruck-
sichtigt. Bei der zeitlichen Einwirkung der Gerausche ist zu bewerten, wie lange ein Vorgang dauert und
ist nicht zu verwechseln mit der Standzeit einer Wechselbriicke vor einem Verladetor, die auch langer
als 30 Minuten andauern kann.*

Auszug aus dem aktuellen Dokument:
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U SERUIRRE

. an S 0
Lkw-Anfahrt an Schrankenantage 106 80 Lkw an Schranke

Lkw Absetzen der

Wechselbehslter Ubergabeplatz (U)
Lkw Aufnehmen / Abselzen der
Wechselbehdlter an Steliplatzen (E 103 92
B, S)

10 min je Vorgang

’ 5
i - am Ubergabeplatz

5min je Vorgang

am Stellplatz

Einwendung:

Im Schallschutzgutachten zur 1. Auslegung des Vorhabens von DHL (Vgl. Gutachten vom 20.04.2022
TUV Rheinland) wurden fiir Fahrten innerhalb des Gelandes eine Geschwindigkeit von 10-30 km/h (durch-
schnittlich 20km/h) angesetzt.

Durch die im aktuellen Gutachten vorgenommene Reduktion der Geschwindigkeit auf 10km/h wird die
hieraus entstehende Emissionsbelastung kinstlich reduziert um glinstigere Beurteilungswerte in Sinne
von DHL zu erhalten, die sich allerdings negativ auf die Immissionsbelastung der Nachbarschaft auswir-
ken.

Eine tatsachliche Einhaltung eines mdglichen Tempolimits kann nicht sichergestellt werden. Es muss
deswegen ein realistisches Durchschnittstempo fiur LKW auf dem Betriebsgelande berlicksichtigt werden.
Das ist kein Ansatz auf der sicheren Seite!

Vgl. auch Tabelle 5.5 vom Gutachten vom 20.04.2022 TUV Rheinland

Die fir die fahrenden Lkw (10-30 km/h) angesetzte Gerduschemis-
sion ist innerhalb dieser Spanne geschwindigkeitsunabhéngig und
wird Uber den langenbezogenen Schallleistungspegel Lwaim defi-
niert. Dieser Lwasm geht in die Ausbreitungsberechnung ohne Be-
ricksichtigung der Geschwindigkeiten ein. Es wurde keine ,Emis-
sionsbelastung kinstlich reduziert”, um ginstigere Ergebnisse zu
erhalten. Im Gegensatz zum Ansatz in der 1. Auslegung wurde der
kritisierte Wert von Lwa/m = 61 dB(A) auf Lwaim =63 dB(A) sogar
um 2 dB erhoht, was zu héheren Gerduschimmissionen der Lkw-
Fahrbewegungen fuhrt. Vgl. dazu auch Tabelle A.3.2, S. 96-98 so-
wie Tabellen A.2.4 und A.2.5, S. 104 — 195.

Dariliber hinaus handelt es sich bei dem verwendeten Ansatz um
einen Wert, der auf eine anerkannte Studie (,Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Ge-
rausche insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hessisches Lan-
desamt fur Umwelt und Geologie, 2005) zuriickgeht, die in ver-
gleichbaren Aufgabenstellungen Anwendung findet.
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Tebelle 55 Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgénge
Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Lingenbe- bzv. Dauer der
wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa/ (m*h)
Lkw
Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 104 61 v =10 -30 km/h
platz) . (hier: 20 km/h)
Lkw-Anfahrt in Stauspur 106 88 - &0 slakun’den je
Lkw in Stauspur
" 10 Sekunden je
Lkw-Anfahrt an Schrankenanlage 106 80 Ui an S rhranks
Lkw Absetzen der 103 95 10 min je Vorgang
Wechselbehalter Ubergabeplatz (U) am Ubergabeplatz
Lkw Aufnehmen / Absetzen der 5 min je.Vorgang
\é\/esc?selbehélter an Stellplatzen (E, 103 92 = am Steliplatz
3 min je Lkw an
. allen Ubergabe-,
Lkw-Rangieren 97 84 - Verade ind
Stellplatzen
Llfw-Verladungen (manuelle Rollbe- 83 80 30 min / Lkw
hélterverladung an Verladetoren)
Lkw-Ruheplatz
Lkw-Parkvorgang (gemaf [24]) 83
) - 30 min / h pro
Lkw-Standgerausche 94 91 Stellplatz
Rangierfahrzeuge (,Wiesel)
= . 1,5/ 3 min. je Auf-
l;msgtz:nhWechselbehalter mittels 105 8o /a2 rafmesT Absatss
angierfahrzeugen vorgang
Rangierfahrzeug-Fahrt (Fahrstrecke
zwischen 2zwei Betriebsbereichen, 103 - 59 v =10 - 30 km/h*
bspw. U — E2)

Abwagungstabelle

5.6 Beurteilung der Gerauschsituation
(Bezug auf das Dokument S. 43ff.)

5.6.1 Beurteilungsansatze

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit KT
(Bezug auf das Dokument S. 43ff.)

,Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere Téne her-
vortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag KT je nach Auffalligkeit

der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.
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Bei Rangiervorgéangen von Lkw und Rangierfahrzeugen treten zeitweise Rickfahrwarnsignale im Nahbe-
reich des Betriebsgelandes auf. Bei den vor Ort eingesetzten Rangierfahrzeugen ist darauf zu achten,
dass diese nicht mit einem tonhaltigen Ruckfahrwarner (,piepsen®), sondern mit einem breitbandigen,
nicht tonhaltigen ,Fauchen/Zischen“ ausgeristet sind (Anforderung an den Betrieb). Die Larmschutz-
wande (s. Kapitel 5.5) dampfen nicht ausschlie3lich die Fahrgerdusche der Lkw und Rangierfahrzeuge
auf dem Hof, sondern auch die Einzeltdne beim Rangieren bzw. Rickwartsfahren der Lkw, sodass kein
zusatzlicher Zuschlag KT erforderlich wird (KT = 0 dB). Im Sinne des Anwohnerschutzes wird von dieser
Vorgehensweise abgewichen und ein Zuschlag von +3 dB tags und nachts fiir alle Immissionsorte im
Umkreis < 500 m erteilt (lo 10 15 und lo 21).

Dazu wird die Anzahl der riickwartsfahrenden Lkw an den Stellplatzen und Beladebereichen addiert und
die Einwirkzeit des Gerauschs von im Mittel 10 Sekunden pro Lkw bestimmt. Tagsuber ergibt sich somit
ein Zuschlag von KT = +0.4 dB (526 Lkw, deren Rickfahrwarnsignal in Summe ca. 88 Minuten in 16
Stunden einwirkt) und nachts ein Zuschlag von KT = +0.6 dB (49 Lkw in ca. 8.5 Minuten innerhalb der
lautesten Nachtstunde).”

Einwendung:

Es wird den entstehenden Schallemissionen NICHT ausreichend Rechnung getragen.

Es werden nur 49 LKW innerhalb der lautesten Nachtstunde beriicksichtigt.

Gemaéss der vorliegenden Tabelle 5.2 ist in der Stunde von 4-5 Uhr mit ca. 200 Bewegungen zu rechnen.

Der Zuschlag Kr wird ausschlieRlich fur die rickwartsfahrenden
Lkw bericksichtigt, demnach bei den Lkw an den Stell- und Bel-
adeplatzen. Bei vorwartsfahrenden Lkw (Ubergabeplatz) wird kein
Ruckfahrwarner ausgeldst. In der lautesten Nachtstunde von 4:00
— 5:00 Uhr sind es 49 Lkw, die nicht den Ubergabeplatz, sondern
die Stell- oder Beladepléatze anfahren. Bei der Beurteilung wurde
weiterhin angesetzt, dass jedes Ruckfahrsignal dieser Lkw an den
0 10 — lo 15 und lo 21 wahrnehmbar ist.

Es wird an der Vorgehensweise festgehalten.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit KR

(Bezug auf das Dokument S. 44)

»,Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fur Gerduscheinwirkungen in den Zeiten von -werktags 06:00 - 07:00 Uhr
und 20:00 - 22:00 Uhr sowie -sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00
Uhr in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)20 sowie in Kurgebieten und fur Krankenhauser
und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stdérwirkung von Geréauschen
durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu bericksichtigen, in
denen die Gerausche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischge-
biete (MK, MD, MI) sowie fir Gewerbe- und Industriegebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal Kapitel 3.2 liegen einige Immissionsorte (Immissionsgebiet 1 und 3) in WA-Gebieten. Der Zu-
schlag kann den Ausbreitungstabellen in Kapitel A2.5, Seite 101ff. in der Spalte KR entnommen werden.
Die Beurteilung fir den Tagzeitraum wird flr Werktage vorgenommen, da sonntags kein Betriebsgesche-
hen herrscht, das mit dem an Werktagen vergleichbar ist:

Fahr, Rangier- und Sortiertatigkeiten beginnen an Sonn- und Feiertagen grundsétzlich nicht vor 22:00

Der Zuschlag wurde zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten fur alle Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten (WA)
bertcksichtigt, in denen die Gerdusche auftreten.

Es wird an der Vorgehensweise festgehalten, da keine Anpassung
erforderlich ist.
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Uhr, im Tagzeitraum ist allenfalls Personal zur Wartung der Technik oder Sicherheitspersonal vor Ort.*

Einwendung:

Ab Seite 104 im Gutachten werden die einzelnen Schallemissionsquellen angegeben. Darin wird auch
der Ruhezeitenzuschlag angegeben (KR). Grundsatzlich ist fur eine Betrachtung nach TA Larm der
regelmaRige Betrieb zu berlicksichtigen, der 6fter als 10 mal im Jahr so vorkommt. Jeder Larm, der
innerhalb der Ruhezeiten emittiert muss mit 6 dB(A) beaufschlagt werden. In den vorliegenden Berech-
nungen hat man den Werktag als regelmafligen Betrieb unterstellt, einen regelméaRigen Betrieb an
Sonn- und Feiertagen soll es scheinbar nicht geben. Das ist zu prufen und ggf. im weiteren Verfahren
sicherzustellen.

Wenn namlich ein regelméaRiger Betrieb an Sonn- und Feiertagen stattfindet wurde der Ruhezeitenzu-
schlag zu niedrig bertcksichtigt, da die Ruhezeiten wie auf S. 44 dargestellt an Sonn- und Feiertagen
deutlich langer sind als an Werktagen.

Dass der Betrieb an Sonn- und Feiertagen erst ab 22 Uhr anlauft, erscheint nicht realistisch. Insbeson-
dere in den Zeiten mit hoher Auslastung (vor Weihnachten) ist dies nicht zutreffend. Die Berechnung ist
entsprechend anzupassen.

Anderenfalls ist die Einhaltung dieser zugrunde gelegten Annahmen von Seiten der Gemeinde im stadte-
baulichen Vertrag als einschrankende Verpflichtung fiir den spéateren Betrieb mitaufzunehmen.

Der Zuschlag wurde zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten fur alle Immissionsorte in Allgemeinen Wohngebieten (WA)
berucksichtigt, in denen die Gerausche auftreten.

Es wird an der Vorgehensweise festgehalten, da keine Anpassung
erforderlich ist.

Im Gutachten wurde erlautert, dass Fahr-, Rangier- und Sortierta-
tigkeiten an Sonn- und Feiertagen nicht vor 22:00 Uhr beginnen
(Ende des Tagzeitraums nach TA Larm). Entsprechend der Be-
triebsbeschreibung findet an Sonn- und Feiertagen grundséatzlich
kein regelméaRiger Betrieb statt. Im Tagzeitraum ist nach Angaben
der Deutschen Post sonntags allenfalls Personal zur Wartung der
Technik oder Sicherheitspersonal vor Ort (keine Lkw-Bewegun-
gen). Selbst wenn einzelne Lkw-Bewegungen an Sonntagen vor
22:00 Uhr erfolgen sollten (ausgeschlossen laut Vorhabentrager),
sind die auf den gesamten Tageszeitraum von 6:00 — 22:00 Uhr
bezogenen Gerauschimmissionen deutlich niedriger als an Werk-
tagen. Insofern erlbrigt sich die gesonderte Betrachtung von
Sonn- und Feiertagen.

Eine Kontrolimdglichkeit besteht dadurch, dass die Betriebsbe-
schreibung sowohl Anlage des Durchfuhrungsvertrages als auch
Bestandteil der Baugenehmigung sein wird, sodass ein Verstol}
gegen die Betriebszeiten von der Baugenehmigungsbehérde un-
terbunden werden kann.

Beurteilungspegel und Immissionswerte nachts:

(Bezug auf das Dokument S. 47)

,Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten lo 1 lo 15 und lo 19 lo 21
eingehalten. An den Immissionsorten lo 16 lo 18 héalt die Gesamtbelastung (Vorbelastung gemaf Kapitel
5.1.4 + Gerausche des Paketzentrums) die Immissionsrichtwerte ein.22“

FulRnote 22:

»An den lo 16, lo 17 und lo 18 war die Gesamtbelastung zu untersuchen, um sicherzustellen, dass die
Summe der Gerdusche aus Vorbelastung und Paketzentrum den Immissionsrichtwert einhalt. An anderen
Immissionsorten besteht keine relevante Vorbelastung durch die in Kapitel 5.1 aufgefihrten Betriebe.®
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TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz

— Seite 47 von 203 —

Abwagungstabelle

Genau. Richtig.

Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L:in dB(A) wert in dB(A) in dB(A)
Immissionsgebiet 1 - Maxweiler
lo 1=Am Bahndamm 3 39 40 -1
lo 2 — Maxweilerstralie 4c 39 40 -1
lo 3 — MaxweilerstraRe 10 1/3 38 40 -2
lo 4 — Maxweilerstrale 10 1/2 39 40 -1
lo 5 — Maxweilerstralle 2 38 40 -2
lo 6 — Maxweilerstralle 4 38 40 -2
lo 7 — Maxweilerstralle 8 38 40 -2
lo 8 — Maxweilerstrale 22a 38 40 -2
Immissionsgebiet 2 - Weichering (AuRenbereich)
lo 9 — Schornreut 1 43 45 -2
lo 10 — Biberweg 2 45 45 0
lo 11 — Biberweg 6 45 45 0
lo 12 — Biberweg 8 45 45 0
lo 13 — Weingasse 14 u S 45 -1
lo 14 —=Weingasse 13 44 45 -1
lo 15 —Weingasse 1 43 45 -2
lo 21 — Biberweg 20 54 65 -11
Immissionsgebiet 3 — Weichering (Ortslage)
lo 16 — B-Plan Weingasse Nr. 01 38 40 -2
lo 17 — B-Plan Weingasse Nr. 26 37 40 -3
lo 18 = B-Plan Weingasse Nr. 14 30 40 -10
lo 19 — Teichstrale 20 35 40 -5
lo 20 — Teichstrale 13 36 40 -4
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Einwendung:

Es wird den potentiellen Schallemissionen der Bundeswehrfliche NICHT ausreichend Rechnung getra-
gen:

1) Das Schreiben der Bundeswehr ist mehr als zwei Jahre alt. Mittlerweile hat sich die Situation grundle-
gend veréndert (Ukraine Krieg, Nahost-Konflikt)

2) in der FuBnote 10 wird eindeutig beschrieben, dass man diese Flache mit 65 dB(A) tags/nachts be-
ricksichtigen muss, was aber nicht geschieht, weil man lapidar schreibt, dass "ein solcher Nutzungskon-
flikt derzeit jedoch nicht besteht".

3) Fulnote 22 beschreibt, dass man falschlicherweise -entgegen Ful3note 10- keine relevante Vorbelas-
tung angesetzt hat.

zu 1) es wird weiterhin davon ausgegangen, dass es sich hier um
eine Lagerstatte handelt.

Das Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistun-
gen der Bundeswehr wurde im Verfahren beteiligt und verweist
weiterhin auch auf das Schreiben vom 03.08.2021.

Zu 2) es wird weiterhin davon ausgegangen, dass kein Nutzungs-
konflikt besteht und entsteht.

Zu 3) Es besteht keine Vorbelastung durch die Bundeswehrliegen-
schaft, wohl aber durch den Betrieb der Kartoffellagerhallen. Dies
ist entsprechend beschrieben und umgesetzt worden. Dies ist vom
Birger aus gutachterlicher Sicht fehlinterpretiert worden.

Bei Planungen muss man aber auch zukinftige Nutzungen beriicksichtigen. Das wird hier nicht getan. Es
ergeben sich 2-4 dB(A) hohere Werte als in der letzten Version des Schallschutzgutachtens vom April
2022.

Die Immissionsrichtwerte nachts werden voll ausgeschopft.
Hier gibt es somit kein Entwicklungspotential mehr fir bestehende Betriebe bzw. darf die

Das Gutachten ist im Laufe des Verfahrens mehrfach fortgeschrie-
ben worden, weshalb sich Anderungen ergeben haben (vgl. Ande-
rung des Emissionsansatzes bei Lkw, Zuschlag Kr etc.).
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Bundeswehrflache ebenfalls nicht(s) mehr emittieren.

Da die Bundeswehrflache jedoch nie aul3er Betrieb genommen wurde, kann diese nach aktueller
Rechtsprechung 65db (A) emittieren. Das OVG Schleswig stellt im einzigen durch die Bundeswehr
beantragten Normenkontrollverfahren der letzten 20 Jahre in Schleswig-Holstein 2002 fest: ,,...
aufgrund dessen, dass Bundeswehrliegenschaften — was die von ihnen ausgehenden Larmemis-
sionen angehen — wie Industriegebiete zu behandeln seien und daher unabhangig von ihrer aktu-
ellen Nutzung ein flachenbezogener Schallleistungspegel — Emissionswert —von 65 dB (A) —tags
und nachts — zugrunde gelegt werden miisse...“ (OVG Schleswig 1 K 3-00 vom 31.01.2002).

Die in der Tabelle gekennzeichneten Liegenschaften wirden in diesem Falle tber die MalRen beeintréch-
tigt. Insbesondere die Wohnnutzung am Biberweg und Weingasse wird aufgrund der, bei einer intensi-
vierten Nutzung des Bundeswehrgeléandes, anzunehmenden erhéhten Larmemissionen erheblich belas-
tet.

Die Immissionsrichtwerte kdnnen an allen Immissionsorten nachts,
mit Ausnahme lo 16, lo 17, lo 18, aufgrund der nicht vorhandenen
Vorbelastung, ausgeschopft werden.

Fur bereits bestehende Betriebe — wie auch fir Neuansiedlungen
— gibt es weiterhin die Moglichkeit, sich zu entwickeln. Die Rege-
lung dazu trifft die TA Larm.

Die Bundeswehr gibt sich laut Stellungnahme vom 03.08.2021
(Voranfrage zur Klarung der Belange der Bundeswehr) den Status
eines Industriegebietes. Im vorliegenden Fall ist jedoch nach wie
vor anzunehmen, dass es sich entsprechend der Angaben der
Bundeswehr um eine Lagerstatte handelt und auf dem Grundsttick
keine gerauschintensive Nutzung ausgefuhrt wird. Insofern ist fol-
gerichtig, dass hier auf die tatsadchliche Nutzung des Betriebsge-
landes abgestellt wird. Auch wenn sich die tatsachliche Nutzung
des Standorts mit der Zeit &ndern kann, hélt die Gemeinde Wei-
chering die Vorgehensweise flir sachgerecht.

Einwendung:
Die BauNVO 81 definiert die Gebietskategorien, die der Beurteilung des zulassigen Schallschutzes zu-
grunde zu legen sind.
Im Schallschutzgutachten wird als Gebietskategorie fir die Wohnbebauung an der Weingasse MI, Misch-
gebiet zugrunde gelegt.
Laut BauNVO ist das Mischgebiet in 86 wie folgt definiert:
»(1) Mischgebiete dienen dem Wohnen und der Unterbringung von Gewerbebetrieben, die das Wohnen
nicht wesentlich storen.
(2) Zulassig sind
1. Wohngebaude,
2. Geschéfts- und Blrogebaude,
3. Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes,
4. sonstige Gewerbebetriebe,
5. Anlagen fir Verwaltungen sowie fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche Zwe-
cke,
6. Gartenbaubetriebe,
7. Tankstellen,
8. Vergnlgungsstatten im Sinne des § 4a Absatz 3 Nummer 2 in den Teilen des Gebiets, die Uberwie-
gend durch gewerbliche Nutzungen gepragt sind.
(3) Ausnahmsweise kdnnen Vergniigungsstatten im Sinne des 8§ 4a Absatz 3 Nummer 2 aulRerhalb der
in Absatz 2 Nummer 8 bezeichneten Teile des Gebiets zugelassen werden.*
Da entlang der gesamten Weingasse weder Geschéfts- und Blrogebaude, noch sonstige in §6 genannte
Gewerbebetriebe zu finden sind, ist die Bebauung der Siedlung dem Charakter nach in die

Die Gemeinde Weichering kennt den Schutzstatus der Muna-Sied-
lung. Die Muna-Siedlung ist als Splittersiedlung im Randbereich
des Kernortes Weichering zu beurteilen. Dabei handelt es sich um
eine historisch gewachsene Siedlung landwirtschaftlicher Pra-
gung, in der alle Geb&ude Kontakt zum Auf3enbereich besitzen.
Diese Einstufung wurde im Rahmen eines Verwaltungsstreitver-
fahrens auch vom Verwaltungsgericht Minchen vorgenommen.
Das Gericht hat dazu festgestellt, dass nach der Historie der Sied-
lung und deren Umgriff dort kein weiteres Baurecht entstehen soll.
Darum ist fur alle Gebaude immissionsschutzrechtlich in jedem Fall
eine Zwischenwertbildung erforderlich, so dass die Larmgrenz-
werte fur allgemeine Wohngebiete nicht ansetzbar sind. Eine bau-
planungsrechtliche Veranderung der Siedlung insbesondere die
Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) ist im Hinblick
auf die Randlage zum Aul3enbereich stadtebaulich nicht erforder-
lich. FUr das Wohnen im AulRenbereich (Immissionsgebiet 2) wer-
den deshalb Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts) angesetzt. Die Unterstellung, dass die
Wohnbebauung als sogenannte ,Schwarzbauten“ eingeordnet
werden, ist nichtzutreffend. Nachdem keine Bauunterlagen vorlie-
gen, kann den Geb&duden nur der Schutzstatus zugewiesen wer-
den, der rechtlich vorgesehen ist. Fur Splittersiedlungen sind —
ganz unabhéngig davon, ob Baugenehmigungen vorliegen oder
nicht — die Mischgebietswerte einzuhalten. Ohne dass Splittersied-
lungen selbst Mischgebiete sein mussen, werden sie wie solche
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Gebietskategorie WA / Allgemeines Wohngebiete einzuordnen.

Die im Rahmen der 1. Auslegung erfolgte Abwagung ist dahingehend nicht korrekt, als es sich beim Vor-
haben der DHL nicht um eine ,Baugenehmigung® im Sinne der Bayerischen Bauordnung Art. 58 handelt,
sondern um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan nach 812 BauGB. Die Tatsache, dass fir die
Wohnbebauung keine Genehmigung vorliegt, ist nicht, wie in der Abwéagung suggeriert dem zuzuordnen,
dass es sich hierbei um Schwarzbauten handelt, sondern um Bauvorhaben der Bundeswehr (bzw. Wehr-
macht). Aus Grinden der Geheimhaltung wurde und werden derartige Bauvorhaben lediglich intern in-
nerhalb der Bauverwaltung genehmigt. Dennoch war hier am 6stlichen Rand und mit Orientierung in Rich-
tung Weichering bereits zur Bauzeit die Wohnbebauung der auf dem Muna-Gelande Beschéftigten ange-
ordnet.

Fur diese Gebietskategorie des Allgemeinen Wohngebiets sind als Orientierungswerte nach DIN 18005
Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau® nachts 40dB (A) einzuhalten.

Dieser Wert wird um bis zu 5dB (A) Uberschritten, auch ohne die zusétzliche Beruicksichtigung der még-
lichen Emissionen des Bundeswehrgeldndes.

behandelt, weil der Schutzanspruch in einer solchen Lage vermin-
dert ist und die TA Larm keinen eigens fir Wohnen im Au3enbe-
reich definierten Immissionsrichtwert kennt.

Fur das Wohnen im AuRenbereich (Immissionsgebiet 2) werden
Immissionsrichtwerte von Mischgebieten (60 dB(A) tags und 45
dB(A) nachts) angesetzt. Hier liegt kein auf dieses Projekt bezoge-
ner Einzelfall vor, auch in anderen Bauleitplan- und Genehmi-
gungsverfahren werden beim Wohnen im Aul3enbereich die Immis-
sionsrichtwerte fir Mischgebiete zugrunde gelegt. Zudem ge-
schieht die Einstufung in solchen Féllen unabhéngig von der Exis-
tenz von Baugenehmigungen fiir einzelne Objekte/Hauser.

2. Einwendungen Verkehrslarm

6.1 Gerduschemissionen

6.1.1 StralRenverkehrsgerausche

(Bezug auf das Dokument S.52 ff.)

,Die StraBendeckschichten wurden gemaR Tabelle 4a der RLS-19 beriicksichtigt. Daraus ergeben sich
Korrekturwerte getrennt fir Pkw und Lkw sowie deren Geschwindigkeiten. Nach Angaben des Staatliche
Bauamts Ingolstadt ist im Untersuchungsgebiet Splittmastixasphalt SMA 8 verbaut, was in den Schallaus-
breitungsberechnungen entsprechend beriicksichtigt wurde. Im Zuge des Umbaus der Kreisstrafl3e wird
auf dieser die Asphaltdeckschicht ersetzt und gegen offenporigen Asphalt (PA 8) ausgetauscht. Diese
Deckschicht hat eine larmmindernde Wirkung. Dies wirkt sich insbesondere positiv auf die Gerausche-
missionen von Lkw mit Geschwindigkeiten von > 60 km/h aus. Die Deckschicht soll auf allen der Kreis-
stral3e zugehdrigen Verkehrsflachen westlich des neuen Kreisverkehrs aufgebracht werden.*
Einwendung:

Auch hier wird ein zu optimistischer Ansatz gewabhilt.

Wie ist sichergestellt, dass dieser Asphalt PA8 tatsachlich kommt?

Das ist keine Betrachtung auf der sicheren Seite!

Unserer Kenntnis nach werden offenporige Asphalte v.a. bei Autobahnen verbaut.

Die Kosten sind relativ hoch. Auch der Unterhalt ist hoher.

Die Anbringung auf einer Kreisstral3e (Baulasttrager ist der Landkreis) ist ungewdhnlich.

Es besteht keine Moglichkeit fir DHL dies planerisch sicherzustellen.

Hier wird eine planerische Tatsache unterstellt, auf die man im Zuge diese B-Plan-Verfahrens de facto
keinen Einfluss hat, da es sich um eine Kreisstraf3e handelt und hier der Landkreis Straenbaulasttrager
ist

Das Schallschutzgutachten muss sicherstellen, dass auch ohne Flusterasphalt die zuléssigen

Die Realisierung des Ausbaus der Kreisstral3e ND 18 mit offenpo-
rigem Asphalt und dessen spatere Unterhaltung wird in der Verein-
barung der Stralenbauverwaltung des Landratsamtes Neuburg-
Schrobenhausen mit der Gemeinde Weichering festgeschrieben
und im Durchfihrungsvertrag, der einen verbindlichen Teil zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan darstellt, zwischen der Ge-
meinde Weichering und der Vorhabentragerin geregelt.

Alle vorhabenbedingt erforderlichen Ausbaumaflinahmen der vor-
handenen Verkehrsanlagen werden von der Vorhabentragerin ge-
tragen und durchgefihrt.
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Immissionswerte in der Nachbarschaft eingehalten werden.

StraRenverkehrsgerausche
(Bezug auf das Dokument S.53 ff.)
»-vom nordlichen Ein- und Ausfadelungsstreifen bis hin zum Kreisverkehr soll eine zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 70 km/h fir alle Verkehrsteilnehmer gelten (Querschnitt 8). Vom Kreisverkehr kommend
bis etwa 100 m hinter der Einfahrt ins Paketzentrum sowie aus Osten kommend ab ca. 250 m vor der
Einfahrt soll eine Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h zulassig sein (Querschnitt 2). Im weiteren Verlauf
der Kreisstraf3e in gstlicher Richtung gilt dann wieder 100 km/h fiir Pkw und fiir alle Lkw bei 80 km/h (vgl.
die nachfolgenden Grafiken Abbildung 6.2 (Geschwindigkeitsregelung) und Abbildung 6.3 (Querschnitte)
in Verbindung mit Tabelle 6.2, die Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist darin grau hin-
terlegt).”

Genau. Richtig.

TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 55 von 205 -

Abbildung 6.2: Geschwindigkeitsregelung auf der Kreisstrale im Prognose-Planfall
(Quelle: verandert nach Landratsamt Neuburg-Schrobenhausen)

s 5 s 1A
Legende / Zeichenerklarung ;‘_-:_.# - —
ste Fahrbahnmarkierung = 60 km/h far Pkw und Lkw M
12 Fahrbahnmarkierung = 70 km/h fir Pkw und Lkw
keine Fahrbahnmarkierung = 100 km/ ftir Pkw und 80 km/h fur Lkw

Einwendung:

Wie kann rein rechtlich durch die Errichtung des Paketzentrums sichergestellt werden, dass die Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen reduziert und auch die Asphaltdeckschichten larmoptimiert werden?

Es besteht keine Méglichkeit fir DHL dies planerisch sicherzustellen.

Diese Annahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung entbehren jedweder rechtlichen Grundlage.

Hier wird eine regulatorische Tatsache unterstellt, auf die man im Zuge dieses B-Plan-Verfahrens de facto
keinen Einfluss hat.

Das Schallschutzgutachten muss sicherstellen, dass auch ohne Geschwindigkeitsreduktion die zulassi-
gen Immissionswerte in der Nachbarschaft eingehalten werden.

Zudem ist die angesetzte Reduktion in Hohe von 4 dB(A) ist wohl zu hoch. Wenn man die Geschwindigkeit
von 100 km/h auf 70 km/h reduziert, reduziert sich die Emissionen lediglich um ca. 2 dB(A).

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird wie dargestellt von der Stra-
Renbauverwaltung des Landratsamtes Neuburg-Schrobenhausen
verkehrsrechtlich angeordnet um eine ungefahrdete Abwicklung
des Verkehrs vom/zum Paketzentrum zu gewahrleisten.
Entsprechende Regelungen werden im Rahmen des Durchflh-
rungsvertrags bzw. den Vereinbarungen zwischen dem Landkreis
Neuburg-Schrobenhausen, der Gemeinde Weichering und der
Vorhabentragerin getroffen.
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Prafkriterium Grenze der larmbedingten Gesundheitsgefahrdung

(Bezug auf das Dokument S. 76/77)

.Der Anstieg des Verkehrslarms flhrt nicht dazu, dass tags 70 dB(A) oder nachts 60 dB(A) (Grenzen der
Gesundheitsgefahrdung / gesundheitsgefahrdende Pegelwerte) tiberschritten werden.

Aufgrund der Vorbelastung, insbesondere durch den Bahnlarm, der allgemeinen Verkehrssteigerung und
der Zusatzbelastung durch die Verkehre des Paketzentrums wird der Wert von 60 dB(A) nachts erreicht
(aufgerundet). Betroffen hiervon sind die Immissionsorte 1o 1, 1o 1 b und lo 5, die sich unmittelbar an der
Bahnstrecke befinden. Einer Uberschreitung des Werts von 60 dB(A) nachts wird im Sinne der Larmbe-
troffenen bereits mit der Aufbringung des offenporigen Asphalts und der Geschwindigkeitsbegrenzung auf
der Kreisstrafl3e aktiv entgegengewirkt (vgl. Kapitel 6.1.1). Dies gilt es in der Abwagung neben den nach-
folgend aufgefiihrten Hinweisen zur bericksichtigen.”

Einwendung:

Wie kann rein rechtlich durch die Errichtung des Paketzentrums sichergestellt werden, dass die Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen reduziert und auch die Asphaltdeckschichten larmoptimiert werden?

Es besteht keine Méglichkeit fir DHL dies planerisch sicherzustellen.

»In der Abwagung ist u. E. zu berlcksichtigen, dass die vorgenannten Immissionspegel u.a. Zugverkehr
in Kapitel 6.1.2 unter dem Hinweis zu den Zugzahlen der Deutschen Bahn). In der Realitéat fahren laut
Deutsche Bahn im Nachtzeitraum / Beurteilungszeitraum 9 Ziige (22:00 6:00 Uhr). 6 der 9 Zige sind
Nahverkehrsziige zum Personentransport, 2 der 3 verbleibenden Guterziige verkehren hypothetisch bzw.
sind als Grundlast zu berticksichtigen). Bei Annahme von nur 7 fahrenden Zigen gemaf Kapitel 6.1.2
wirde die Emission der Schienenstrecke um ca. 1.2 dB sinken und bei Betrachtung des Gesamtverkehrs-
larms im Plan-Fall wirde ein Pegel von gerundet max. 59 dB(A) an den drei Immissionsorten entstehen.
Die Pegelerhéhung an den drei betroffenen Wohnhausern Am Bahndamm und an der Maxweilerstra3e
betragt aufgrund der Vorbelastung durch die Bahnstrecke lediglich +0.3 bzw. +0.4 dB durch den Zusatz-
verkehr des Paketzentrums der Deutschen Post.*

Einwendung:

Diese Aussage ist tendenzits. Der zugrundzulegende Beurteilungspegel betragt gerundet bereits 60
dB(A) nachts, ab dem eine Gesundheitsgefahrdung anzunehmen ist, so dass jegliche Erhéhung zu ver-
meiden waére.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird vom zustandigen Stral3en-
baulasttrager (hier Landkreis Neuburg-Schrobenhausen fiir die
Kreisstraf’e ND 18) durch eine verkehrsrechtliche Anordnung ver-
anlasst. Die Zustimmung des Landkreises wurde im Bauleitplan-
verfahren erteilt. Der verpflichtende Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht wird in der Vereinbarung der Gemeinde Wei-
chering mit der StraRenbauverwaltung festgelegt und die Umset-
zung im Durchfuhrungsvertrag geregelt.

Der Wert von 60 dB(A) wird an 3 Immissionsorten (aufgerundet) im
Prognose-Nullfall bereits erreicht — bei Betrachtung des Summen-
pegels der Verkehre und auch bei der Gesamtlarmdarstellung wird
der Pegel gerundet nicht noch weiter erhéht (Anhang A3.1, S. 196
und Anhang A4.1, S. 200 der Schalltechnischen Untersuchung).

7. Verkehrslarmuntersuchung im Anwendungsbereich der 16. BImSchV

(Bezug auf das Dokument S. 79)

,Die bestehende Kreisstralle ND 18 soll fir den Bau des Paketzentrums teilverlegt werden. Der von der
Verlegung betroffene StralRenabschnitt ist in Abbildung 6.4, S. 62, bei der Darstellung der in dieser Unter-
suchung betrachteten Verkehrswege in roter Farbe dargestellt und umfasst den Bereich ab dem Einmin-
dungsbereich am Biberweg 0stlich bis zum geplanten Kreisverkehr im Lkw-Ausfahrtbereich des Paket-
zentrums. Die Verlegung umfasst ca. 820 m Stral3enverlauf. Neben dieser Baumalinahme sollen an der
bestehenden Kreisstrale im Bereich zwischen neuem Kreisverkehr und der Briicke Anderungen
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vorgenommen werden. Diese betreffen das Brickenbauwerk, die Strae sowie die Ein- und Ausfade-
lungsstreifen der B16. Die Briicke und die Stral3e werden verbreitert, um Lkw-Begegnungsverkehre zu
ermoglichen (Ertlichtigung der Fahrbahn). Die Ein- und Ausfadelungsstreifen sollen verlangert werden,
um ein sicheres Auffahren und Verlassen der B16 fir die Lkw zu gewéhrleisten. Demnach finden westlich
des Kreisverkehrs vor allem MafRnhahmen statt, die der Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrs-
wegs dienen.”

Einwendung:

Die dargelegte Untersuchung ist in diesem Punkt methodisch nicht richtig, da dem nicht das richtige tech-
nische Vorgehen zugrunde liegt. Es ist das sog. "Baugrubenmodell" heranzuziehen werden, bei dem so-
wohl die bestehende (aullerhalb der ,Baugrube®) als auch die neu zu erstellende Stra3e (innerhalb der
,Baugrube®) zugrunde gelegt wird.

Dies ist hier nicht geschehen. Man hat nur den Bereich der zu andernden Stral3e berilicksichtigt.

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 wurden nicht berticksichtigt:

,27 - Larmschutzbereich

(1) Die Notwendigkeit von Larmschutzmafnahmen ist tiber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt (z.B.
Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt
ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

-bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbe-
lastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht verénderten Bereichs) zugrunde
gelegt;

-fur die Ermittlung des Beurteilungpegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten Bereichs ist jedoch
nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maR3geblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlielen-
den, baulich nicht geanderten Bereichs der vorhandenen Stral3e ist aul3er Acht zu lassen, d.h. mit Null
anzusetzen.

(2) Fur die Dimensionierung der LarmschutzmaRnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer
vollen Verkehrsstérke zu beriicksichtigen.*

Die Vorgehensweise ist methodisch richtig, da sowohl der teilver-
legte Bereich der StraBe (Neubau eines Verkehrswegs) als auch
die Ertichtigung der Straf3e im Bestand zur Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrswegs (Behandlung wie Neubau) nach
16. BImSchV (Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes) bewertet worden sind. Es wurde
der auf Seite 81 in Kapitel 7 der schalltechnischen Untersuchung
dargestellte Bereich der Kreisstrafl3e untersucht.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwégung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-

derlich.

B Einwendungen Umweltbericht

Bezug auf das Dokument

Umweltbericht nach § 2a BauGB

Teil der Begrindung

Vorentwurf gemaR § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB vom 10.05.2022
Entwurf gemal § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB vom 21.09.2023
Entwurf gemaR 8 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB vom 21.09.2023
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Verfasser: Wolfgang Weinzierl Landschaftsarchitekten GmbH
als Teil der 2. Auslegung mit dem Dateinamen 4-1_umweltbericht
1. Beurteilung Umweltauswirkungen

2.Beschreibung und Bewertung der erheblichen Umweltauswirkungen, die in der Umweltprifung

nach § 2 Absatz 4 Satz 1 ermittelt wurde

2.3.6 Schutzgut Landschaft

(Bezug auf das Dokument S. 54)

»Zur Eingliederung in das Landschaftsbild ist auf die Gestaltung der Baukorper besonderes Augenmerk

zu legen. Deswegen wird eine zurlickhaltende, sich einfligende Fassadengestaltung angestrebt. Die

entwickelte Farbgestaltung der Fassaden ist in den Gebaudeplénen dargestellt und die zu verwenden-

den Farbmuster als cmyk-Codes festgesetzt. Demnach wird die im Landschaftsbild besonders wirk-

same Fassade der Frachthalle im rasterartigen Farbfeldern in den Ténen Go-Green griin, Grin-Gelb

hell, Grin-Gelb dunkel und Weil3/helles Grau gestaltet und das Verwaltungsgebéaude in einem dunkle-

ren Grauton abgesetzt. Die fuir Werbezwecke zuléassig zu gestaltenden Teilflachen der Fassaden sind

dabei Kkleinflachig begrenzt festgesetzt (LOGO, Schriftzlige), um eine nachhaltige Stérung des Land-

schaftsbildes zu vermeiden.”

Siehe auch Abb. 21/21: Beispielhafte Visualisierungen

(© Junges Blut, Ingolstadt)

Einwendung:

Die dargelegte Darstellung vermittelt nicht das Bild einer sich in den Landschaftsraum eingliedernden
Fassade, bzw. sich eingliedernder Larmschutzwande.

Zum einen entspricht die auf den Visualisierugen dargestellte Héhenentwicklung nicht den Angaben zur
tatsachlichen Hohe der Larmschutzwénde (Relation PKW zur Hohe).

Die Farbgestaltung ist mit den verwendeten Signalfarben sehr aufféllig, sie tragt dem Rechnung, dass
hier eine Werbeagentur fur Werbung und Webdesign beauftragt wurde, wohl eher um das Projekt zu
promoten statt es in die Landschaft einzufligen.

Die Hohenentwicklung ist nicht als ortsvertraglich einzustufen.

(Bezug auf das Dokument S. 8/10/11 und)

Zur Erzielung einer realistischen Wirkung wurde auf der Grundlage
eines 3D-Modelles eine perspektivische Darstellung gewahlt, in die
alle baulichen Anlagen in ihrer konkreten Héhe Eingang gefunden
haben. Aufgrund der rdumlichen Lage des PKWs deutlich vor der
LSW ist die perspektivische Darstellung korrekt.

Die zulassige Abweichung der Farbgebung wird durch im Bauab-
lauf vor Ort vorzulegende Farbmuster in Abstimmung mit der Ge-
meinde Weichering und dem Landratsamt Neuburg-Schrobenhau-
sen festgelegt. Diese Regelung wird im Durchfuhrungsvertrag zwi-
schen Gemeinde und Vorhabentragerin festgelegt. Zur Vermei-
dung und Verringerung nachteiliger Beeintréchtigungen des Land-
schaftshildes sind neben der vorgesehenen Farbgebung der Larm-
schutzwande auch die Begriinung mit Kletterpflanzen sowie eine
begleitende Baumreihe entlang der zu verlegenden Kreisstral3e
ND 18 vorgesehen.

Aufgrund der umgebenden Gehdlzstrukturen besitzt der Vorhaben-
standort eine naturliche Eingrinung aus vorhandenem Wald im
Westen und Osten, dem Altarmbiotop und Ufergehdlzsaum ent-
lang des Schornreuter Kanals im Norden und einzelnen Geholz-
gruppen im Osten und Sudosten. Da diese Bestande mehrfach ge-
schutzt sind (Waldgesetz, Bannwaldverordnung, Landschafts-
schutzgebietsverordnung, FFH-Schutzgebiet, amtlich kartierte Bi-
otope) ist eine Freistellung des Vorhabenstandortes nicht zu erwar-
ten und somit Uber die festgesetzten Malinahmen der Bepflanzung
hinaus auch eine natirlich vorhandene Eingliederung der Larm-
schutzwande in die umgebende Landschaft gewéhrleistet. Eine
nachhaltige Beeintrachtigung des Ortsbildes von Weichering ist
nicht zu erwarten.

Die Hohe der Larmschutzwéande wurde im Umweltbericht wie folgt angegeben:

,Larmschutzwande

Larmschutzwand LSW 1 (bis zu 9,22 m hoch) am Kreisverkehr am Westrand des Vorhabens Larmschutz-
wand LSW 2 (bis zu 10,20 m hoch) am Nordwestrand des Vorhabens Larmschutzwand LSW 3 (bis zu
10,62 m hoch) an Westfassade des Parkhauses Larmschutzwand LSW 4 (bis zu 10,57 m hoch) vorge-
setzt an Nordfassade des Parkhauses Larmschutzwand LSW 5 (bis zu 6,90 hoch), Lage innerhalb des
Vorhabengeléndes Larmschutzwand LSW 6 (bis zu 10,95 m hoch) im Siiden entlang der zu verlegenden
KreisstralRe ND 18 verlaufend®

Die Hohe der auf dem Gelédnde befindlichen Geb&ude ist bezogen auf die durch DHL geschaffene neue
Gelandeoberkante wie folgt angegeben:

.Folgende bauliche Anlagen sind gemafR dem Vorhaben- und ErschlieBungsplan in der Fassung vom
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06.09.2023 vorgesehen (die Angabe der Wandhohe bezieht sich auf die Differenz zwischen ein oder
mehreren unteren Hohenbezugspunkten und einem oberen Héhenbezugspunkt in m . NHN):
Frachthalle

Grundflache von max. 23.949 m?, max. 15,65 m Wandhohe,

Verwaltung
Grundflache von max. 580 m?2, max. 17,75 m Wandhohe,

Heizzentrale mit unterirdischem Eisspeicher
Grundflache von max. 1.516 m?, max. 5,00 m Wandhd&he

Sprinkleranlage (+ Raucherunterstand)
Grundflache von max. 447 m2, max. 18,50 m Wandhohe

Parkhaus
Grundflache von max. 2.753 m2, max. 10,60 m Wandhohe

Klaranlage

Grundflache von max. 148 m? mit Untergeschoss, max. 8,92 m Wandhéhe ...*

Einwendung:

Die dargelegten Hohen sind in ihrer Hohe absolut nicht ortsvertréglich.

Bereits die angegebenen Hohen fur Gebaude (bis 18,50m) und Larmschutzwénde (bis 10.95m) Uberstei-
gen fast ohne Ausnahme die Hohe der Traufe der Weicheringer Kirche (dem bislang héchsten Gebaude),
die bei ca. 9,00 m liegt. Die Hohe der Sprinkleranlage ist mit 18,50m mehr als doppelt so hoch.

Das Ganze wird durch folgende Tatsache weiter verscharft:

Da wegen des notwendigerweise einzuhaltenden Grundwasserabstandes die mittlere neue Geléandeober-
kante von GOK Bestand =373,40 NHN auf eine Hohe von ca. OK Belag neu 376,35 angehoben wird
ergeben sich fur Gebaude und Larmschutzwande Hohen, die in Relation zur jetzigen Gelandehdhe noch-
mal um 2,95m daruber liegen.

Angesichts dieser absoluten Hohen ist die Aussage im Umweltbericht, dass die Einfriedung entlang des
Schornreuther Kanals mit einer dichten Baumhecke dazu fiihrt, dass das Paketzentrum ,im gréeren
Umgriff optisch kaum wahrnehmbar sein wird“ einfach falsch!

Eine Ortsvertraglichkeit ist nicht gegeben.

Der Vorhabenstandort liegt ca. 1,3 km westlich der Pfarrkirche St.
Vitus. Dazwischen liegt der Wald, der die Siedlung am Biberweg
umgibt. Eine direkte Sichtbeziehung zur Kirche ist somit nicht ge-
geben und eine Beeintrachtigung des Ortshildes von Weichering
ausgeschlossen.

Eine Gelandeoberkante im Bestand von 373,40 ergibt sich aus den
Unterlagen nicht. In der orientierenden Baugrunderkundung/orien-
tierende Griindungsberatung (Kleegrafe vom 01.03.2022) wird der
mittlere Grundwasserstand mit 373,40 m NHN angegeben. Das
bestehende Gelande befindet 0,81 bis 2,05 m dartiber — im Schnitt
1,60 m. Somit liegt das Gelande im Mittel bei ca. 375,0 m U NHN,
was auch den eingetragenen und vermessungstechnisch vorgege-
benen Bestandshthen im Bebauungsplan entspricht.

2.1.5 Schutzgut Luft und Klima

(Bezug auf das Dokument S. 30ff.)

.Betriebsbedingte Auswirkungen: Das geplante Vorhaben I6st eine Zunahme der Verkehrsbelastung (in
den am stérksten frequentierten Zeiten taglich ca. 2.590 Lkw, 766 Mitarbeiter-Pkw, am stérksten in den
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Morgen- und Abendstunden) aus. Die Andienung des Paketzentrums mit Lkw erfolgt ausschlief3lich tiber
die Anschlussstelle Maxweiler zur BundesstraRe B 16.67 So wird in den am starksten frequentierten Zei-
ten die Verkehrsbelastung auf der KreisstraRe ND 18 zwischen der Anschlussstelle Maxweiler und dem
Paketzentrum von 902 Kfz/24h auf bis zu 3.797 Kfz/24h erhdht. 68Es werden circa 60% des Lkw-Verkehrs
vom Vorhabenstandort nach Osten direkt zur Autobahn BAB A 9 Anschlussstelle Manching flieBen, 40%
des Lkw-Verkehrs richten sich ebenfalls auf der B 16 nach Westen iber Donauwdrth zur Bundesstralie
B 2 als Zubringer nach Augsburg oder nach Giinzburg zur Anbindung an die Autobahn BAB A 8.

Mit dem Betrieb des Paketzentrums ist ein erhebliches Verkehrsaufkommen (in den am starksten fre-
guentierten Zeiten bis zu 1.295 Lkw-, 1.685 Rangier- und 383 Pkw-Fahrten je 24 h69) auf dem Gelande
selbst verbunden. Dadurch entstehen zusatzliche Schadstoff-Emissionen (u.a. Abgase, Reifenabrieb), die
auf das Schutzgut einwirken®

Einwendung:

Die Betrachtung lasst den durch den Abstand zur Autobahn entstehenden Verkehr und die dadurch er-
zeugten klimaschadlichen Emissionen aufRer Acht. Die Mdglichkeit eines Anschlusses an die Bahn wird
nicht ausreichend in Betracht gezogen.

Das Uuberregional wirksame Paketverteilsystem der Deutschen
Post basiert auf einem strallengebundenen Verkehr auf Fernstra-
Ren des Bundes zwischen den einzelnen Standorten der Paket-
und Briefverteilzentren. Die schienengebundene Anbindung eines
einzelnen Paketzentrums ist somit im Netzverbund nicht sinnvoll
umsetzbar.

Wirdigung FNP: Die Darstellung im Flachennutzungsplan legt grundséatzlich die beabsichtigte Planung der Gemeinde auf der Ebene der vorbereitenden Bauleit-
planung dar. Detailfragen werden dann bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes geklért bzw. in die Planung aufgenommen. Die vorgebrachten Anregungen
beziehen sich auf die konkreten Projektwirkungen des Vorhabens. Die vorliegende Stellungnahme wird somit im Rahmen der Abwagung zum vorhabenbezogenen
Bebauungs- und Griinordnungsplan ,,Paketzentrum Weichering“ behandelt.

Wiirdigung BP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung wird wie vorgetragen zugestimmt. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erfor-

derlich.

Beschlisse zu privater Stellungnahme 14:

Beschluss FNP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend angepasst.

15. Private Stellungnahme 15 mit Schreiben vom 08.11.2023, Seitenzahlen abgeandert 23.11.2023

FNP / vBP

Anderung Flachennutzungsplan Punkt 3.2 S. 6
Punkt 4.1 S. 13-14 Wiirdigung 1. Auslegung

e Esist keine direkte Zufahrt zur Autobahn vorhanden. Aufgrund der Entfernung von ca. 16 Kilometern
kann man bei einer Bundesstral3e nicht von einem Autobahnzubringer sprechen. Die an die B16 an-
grenzenden Ortschaften (Maxweiler, Weichering, Niederstimm, Bruck, Zell, Marienheim etc.) werden
unmittelbar vom massiven LKW-Verkehr betroffen sein, die Zufahrt zur B16 befindet sich nur 200 m vor
Maxweiler. Auch DHL bestatigt, dass die Lage ohne Autobahn-Anbindung ein Novum fir sie ist. Eine
Ausnahme vom Anbindegebot ist nicht gegeben.

e 40 % des LKW-Verkehrs fahren Richtung Westen und nur 60 % Richtung Autobahn. Aufgrund der
Verkehrsverteilung ist diese Ausnahme nicht angemessen.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass der Einwen-
der die Ausnahme vom Anbindegebot als nicht erfillt sieht. Die
Gemeinde bleibt bei der Einschatzung, dass durch die Anbindung
an die Bundesstral3e als direktem Zubringer zur Bundesautobahn
9 eine Ausnahme vom Anbindegebot gem. Ziffer 3.3 Spiegelstrich
2 Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) gegeben ist. Die
Ausnahmen, die das Landesentwicklungsprogramm und das
Raumordnungsgesetz vorsehen, sind somit aus gemeindlicher
Sicht erflllt.
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e In der ganzen Region 10 muss der Standort nicht zwingend in Weichering sein. Durch einen auto-
bahnnahen Standort konnten viele LKW-Kilometer gespart werden und die massiven Verkehrsbelas-
tungen vieler B16-naher Orte zwischen Manching und Neuburg vermieden werden. Die Suche wurde
nicht in einer ausreichenden Gebietsflache durchgefiihrt. Die verkehrliche ErschlieBung ist kein Argu-
ment fir eine Ausnahme vom Anbindegebot, zumal die Flache auch an einem FFH-Gebiet liegt und ein
Landschaftsschutzgebiet betroffen ist.

Auch die Regierung von Oberbayern bestétigt schon in ihrer Stel-
lungnahme zum Bauleitplanverfahren nach § 4 Abs. 1 BauGB
vom 24.06.2022, dass die B16 die erforderlichen Anforderungen
als Zubringer zur BAB A9 erfillt, sodass auch aus ihrer Sicht die
Ausnahme vom Anbindegebot hier Anwendung finden kann und
das Anbindegebot der Planung folglich nicht entgegensteht. Die
Festlegungen der Regierung von Oberbayern sind dabei aus den
rechtlichen Gegebenheiten (Landesentwicklungsprogramm und
Raumordnungsgesetz) abgeleitet und geben die kommunale Bau-
leitplanung als Planungsinstrument zur Umsetzung des Vorha-
bens vor, so dass eine raumordnerische Uberpriifung des Vorha-
bens entbehrlich ist.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Abwei-
chung vom Anbindegebot gegeben ist und die Vorhabentragerin
dies bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart
hat.

Wirdigung FNP: Die Gemeinde Weichering halt an der Flachennutzungsplananderung fest. Die Darstellung im Flachennutzungsplan legt grundsatzlich die be-
absichtigte Planung der Gemeinde auf der Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung dar. Detailfragen werden dann bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes
geklart bzw. in die Planung aufgenommen. Der Abwagung der Anregungen auf Flachennutzungsplanebene zum Anbindegebot wird zugestimmt; sie fuhrt zu

keiner Anderung der Planunterlagen zur Flachennutzungsplanénderung.

Wirdigung vBP: Die Anregung bezieht sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Punkt 3.3 S. 5 — Wirdigung 1. Auslegung

e Die Flachen um Manching sind aus Immissionsschutzgriinden kaum noch nutzbar, jedoch wére die
Belastung dieser Ortschaften auch durch den Standort Weichering immens, da ca. 60 % der LKWs zur
Autobahn und dadurch direkt an den Ortschaften vorbeifahren, ebenso an Zuchering, Winden und
Hagau. Alle Orte an der B16 mussen auch weiterhin lebenswert bleiben. Aus diesem Grund ist die
Argumentation hinfallig.

e Da die Orte an der B16 westlich der A9 teilweise im direkten Umfeld der B16 liegen, sollte ein
alternativer Standort gewahlt werden und nicht nur entlang der B16 gesucht werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Standortalter-
nativenprufung ist in der Begriindung zur Flachennutzungsplanan-
derung dargestellt.

Punkt 4.1 S. 14 (5.4.2) - Wirdigung 1. Auslegung

e Neupflanzungen kdnnen tber mehrere Jahrzehnte die lokalen Klima-, Immissions- und Larmschutz-
funktionen alter Baumbestande nicht ersetzen. Es geht hierbei nicht nur um Larmschutz, sondern auch
um Abgase, Feinstaub u. a.

Die Ermittlung des notwendigen Waldausgleichs wurde nach den
gesetzlichen Vorgaben in Abstimmung mit dem Amt fir Ernahrung,
Landwirtschaft und Forsten, Ingolstadt (AELF) durchgefihrt. Der
im Verfahren erarbeiteten Waldflachenbilanz wurde dabei vom A-
ELF Ingolstadt in seiner Stellungnahme zum Bauleitplanverfahren
nach § 4 Abs. 2 BauGB vom 09.11.2023, auch bezogen auf die
verschiedenen Schutzfunktionen des zu rodenden Waldes, ohne
weitere Anregungen zugestimmt.
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Punkt 4.2 Landesplanerische Beurteilung S. 15 + 16 - Wirdigung 1. Auslegung

e Da massive Belastungen im erweiterten Umfeld des Paketzentrums auftreten werden, gehen wir
davon aus, dass ein Raumordnungsverfahren notwendig ist, insbesondere da sich die urspriinglich an-
gegebene Verkehrsverteilung geandert hat (urspriingliche Aussage: 80:20 % Ost-West, jetzt 60:40 —
dadurch deutlich mehr Verkehr Richtung Neuburg), (urspriingliche Aussage: 700-800 LKWs, inzwischen
Spitze mit 1295 LKWs angegeben). Es ist davon auszugehen, dass der Regierung von Oberbayern bei
der Voranfrage die Daten nicht in vollem Umfang vorlagen, zumal sich mehrere Angaben im Laufe der
Zeit anderten. Folgende Belastungen treten durch den Betrieb des Paketzentrums auf:

e Larmbelastungen durch den Betrieb in Weichering und Maxweiler

e Massivste Larmbelastungen durch bis zu 2600 LKW-Fahrten/Tag, insbesondere in Maxweiler we-
gen der Briickenzufahrt (200 m von Maxweiler entfernt): vermehrte Gerausche durch Anfahren und
Bremsen an der Briicke mit Werten bis zur Gesundheitsgeféahrdung, hauptséchlich nachts

e Larm- und Schadstoffbelastungen entlang der B16 in allen Orten zwischen Manching und Neuburg
— Lage mancher Orte direkt an der B16

Die meisten Belastungen finden rund um die Uhr statt, insbesondere zu Nachtzeiten
Licht- und Schadstoff-Emissionen in Weichering und Maxweiler
Schadstoff-Emissionen in allen Orten entlang der B16

Abholzung von Landschaftsschutzgebieten mit altem Baumbestand

Larmbelastungen durch Verkehr und Betrieb auch im FFH-Gebiet und mdglicherweise bis in die
Donauauen

e Licht- und Schadstoff-Emissionen fir Mensch und Natur - auch im FFH-Gebiet

e Entstehung von Rickstaus an der Ampel der Zeller Kreuzung

e Probleme beim Einfadeln auf die B16

e Je nach Verkehrsfluss auch Belastungen in Feldkirchen (Fahrten nach Augsburg)

Im Bauleitplanverfahren wurden von Beginn an die Verkehrs-
strome auf der B16, ausgehend von der AS Maxweiler, mit 60 %
nach Osten und 40 % nach Westen angegeben. Andere Werte
wurden lediglich durch das Staatliche Bauamt Ingolstadt im Zu-
sammenhang mit dem 4-spurigen Ausbau der B 16 kommuniziert,
da hier veraltete Daten vorlagen.

Aus Sicht der Gemeinde Weichering wird eine tberortliche Raum-
bedeutsamkeit des Vorhabens nicht gesehen. Diese Sichtweise
wird von der Regierung von Oberbayern bestatigt:

Auf Nachfrage (Mail vom 11.05.2021) teilte die Regierung von
Oberbayern mit, dass kein Raumordnungsverfahren zur Durchfih-
rung des Projekts notwendig ist. Das Bayerische Landesplanungs-
gesetz sieht nach Art. 24 Abs. 1 vor, dass ein Raumordnungsver-
fahren bei Vorhaben notwendig wird, wenn von einer erheblichen
Uberértlichen Raumbedeutsamkeit auszugehen ist. Die Einschat-
zung aus landesplanerischer Sicht durch die Regierung von
Oberbayern als zustandige Beurteilungs- und Genehmigungsbe-
horde ist jedoch, dass hier keine erhebliche uberértliche Bedeut-
samkeit vorliegt, somit auch kein Raumordnungsverfahren notwen-
dig ist.

Die Gemeinde Weichering nimmt zur Kenntnis, dass die Ziele der

Landesplanung nicht beriihrt sind und die Vorhabentragerin dies

bereits im Vorfeld mit der Regierung von Oberbayern geklart hat.

Wirdigung FNP: Die Gemeinde Weichering halt an der Flachennutzungsplanadnderung fest. Die Darstellung im Flachennutzungsplan legt grundsatzlich die be-
absichtigte Planung der Gemeinde auf der Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung dar. Detailfragen werden dann bei der Aufstellung eines Bebauungsplanes
geklart bzw. in die Planung aufgenommen. Der Abw&gung der genannten Anregungen auf FlAchennutzungsplanebene wird zugestimmt; sie fuihrt zu keiner An-

derung der Planunterlagen zur Flachennutzungsplananderung.

Wirdigung vBP: Die Hinweise beziehen sich auf die vorbereitende Bauleitplanung.

Schalltechnische Untersuchung
Punkt 5.2 S.32+6.2.2 S. 66

— Da auch auf dem Ruheplatz der LKWs (Abb. 5.1) regelmé&Rige, fast minitliche Bewegungen statt-
finden und zudem mit ca. 30 Min. laufenden Motoren/Stellplatz zu rechnen ist,
mit Verkehrsgerduschpegel im Norden von 55-60 dB(A) tagsuber, nachts 50-55 dB(A),
ist auch eine Larmschutzwand auf der Nordseite (Abb. 5.2) fir einen optimalen Larmschutz not-
wendig, um Maxweiler Burger vor dem Larm zu schitzen. Zudem kann auch der Larm von E3
ungehindert an der Nordseite bis Maxweiler und in die Natur vordringen.

Bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum Schalltechni-
schen Gutachten wird grundsatzlich auf die Abwagung der Stel-
lungnahme der Unteren Immissionsschutzbehdrde des Landrats-
amtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023 (Ifd. Nr. 20 der
TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfilhrungen zu den Einwen-
dungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stellungnahme vom
10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungstabelle) verwiesen. Im
Ubrigen wird auf folgende Punkte hingewiesen:

Die Larmschutzmafl3nahmen fir die durch den Betrieb des Paket-
zentrums auftretenden Gerduschimmissionen wurden sowohl fur
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Weichering als auch Maxweiler so dimensioniert, dass die Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm eingehalten werden. Weitergehen-
der MalRnahmen sind damit nicht erforderlich.

Tabelle 5.7 S. 47 — Wiirdigung 1. Auslegung

Die nachtlichen Immissionen liegen so nah am Immissionsrichtwert, dass ein umfassender Larm-
schutz absolut erforderlich ist. Bereits bei geringen Ausschlagen nach oben werden die Grenz-
werte Uberschritten.

Siehe Punkt 5.2

Die Larmschutzmaflinahmen fir die durch den Betrieb des Paket-
zentrums auftretenden Gerauschimmissionen wurden sowohl fur
Weichering als auch Maxweiler so dimensioniert, dass die Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm eingehalten werden. ,Geringe Aus-
schlage nach oben® werden nicht auftreten, da der sog. Starkver-
kehr bertcksichtigt worden ist.

Punkt 6.1 S. 52-59 — Wiirdigung 1. Auslegung

Der neu aufzubringende offenporige Asphalt hat besonders positive Auswirkungen ab Geschwin-
digkeiten >60 km/h. Da im angegebenen Abschnitt jedoch kaum >60 km/h gefahren werden kén-
nen, wird die larmmindernde Wirkung nicht optimal eintreten — Larmschutzwénde sind zuséatzlich

notwendig.

Die regelmaRige Wartung des offenporigen Asphalts muss vonseiten DHL gewéhrleistet sein.

Auch wenn Geschwindigkeiten von > 60 km/h nicht von allen Lkw
erreicht werden, ist die Berechnung der Gerdauschimmissionen des
Verkehrslarms entsprechend der Vorgaben der RLS-19 bei
80 km/h fur Lkw und 100 km/h fir Pkw durchzufihren — wenn dies
nicht durch eine entsprechende Beschilderung anders geregelt
wird (vgl. S. 54-55).

Anhand einer Beispielberechnung wird aufgezeigt, warum das Er-
gebnis dennoch auf der sicheren Seite liegt:
Annahme: 100 Lkw (davon je 50 Lkw 1 und Lkw 2) fahren tber eine
Stral3e mit

- [Fall A] 40 km/h auf Splittmastixasphalt (SMA 8)

- [Fall B] 80 km/h auf offenporigem Asphalt (OPA aus PA8)

Es ergeben sich Gerauschemissionen gemall RLS-19 von
77.5 dB(A) fur Fall A und 80.4 dB(A) fur Fall B. Im Vergleich mit
dem vorliegenden Fall (entspricht Fall B) werden die im Gutachten
dargestellten Gerauschemissionen gegentber dem realen Fall
(Fall A) um ca. 3 dB Uberschatzt.

Die Regelung erfolgt tber den Durchfihrungsvertrag zum vorha-
benbezogenen Bebauungsplan.

Punkt 6.3 S. 74 — Wiirdigung 1. Auslegung

GemalR Abb. 6.10 wurden die Hauser westlich der Maxweiler Str. (Mennonitenweg, An der Allee
etc.) nicht untersucht. Da die Schallimmissionen in ganz Maxweiler Werte von 2-3 dB erreichen,
ist auch fur dieses Gebiet eine schalltechnische Untersuchung nétig. Hierauf wurde bereits bei der
1. Auslegung hingewiesen.

Diese Immissionsorte wurden bei der Untersuchung nicht als mali3-
geblich eingeordnet, was an der Entfernung des Immissionsortes
zum geplanten Vorhaben liegt. Wenn bei den zum Paketzentrum
nachstgelegenen Immissionsorten die Immissionsschutzanforde-
rungen erflllt werden, werden auch an den weiter entfernt
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liegenden Immissionsorten — bei gleichem Schutzanspruch und
gleicher Gebietseinstufung (hier WA) — die Anforderungen erfllt:
mit zunehmendem Abstand bzw. ansteigender Entfernung zur
Schallquelle sinken die Gerauschimmissionen. Im vorliegenden
Fall trifft dies sowohl auf die Gerduschimmissionen des Paketzent-
rums als auch auf die Verkehrsgerdauschimmissionen zu.

Punkt 7—Tab. 7.2 S. 83

— Die nachtlichen Beurteilungspegel erreichen in Maxweiler an mehreren Stellen 45 dB und 2x sogar
>45 dB. Das Bayer. Landesamt fir Umwelt weist in DIN 18005 Beiblatt 1 darauf hin, dass bei
Beurteilungspegeln Gber 45 dB selbst bei teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr moglich ist.

— Laut Bayer. Landesamt fur Umwelt kdnnen sich bereits ab 40-45 dB(A) die Schlafstadien &ndern,
unter 60 dB(A) wird von Belastigungen und erheblichen Belastigungen gesprochen. Ab 60-65
dB(A) spricht die Larmwirkungsforschung von einer gesundheitlichen Beeintrachtigung. Larm-
schutzwéande entlang der Kreisstral3e sind deswegen dringend erforderlich.

Die von der geanderten KreisstralRe verursachten Gerauschimmis-
sionen halten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein, von
daher sind keine Larmschutzmafl3nahmen erforderlich.

Punkt 8 S. 85-86

— Es wird darauf hingewiesen, dass die Verkehrszahlen geéndert wurden. Verglichen mit dem An-
hang 3 Gerauschimmissionen Verkehrslarm des 1. Gutachtens werden abweichende Werte (we-
niger LKWSs) im Nullfall/Ist-Zustand angegeben. Es ist fraglich, welche Werte die richtigen sind,
insbesondere bei diesen Werten im Grenzbereich.

Maxweiler Anhang 3.1 Anhang 3.1 Tab. 6.4 2023 Tab. 6.4 2023 Null-
Schall 2022 Schall 2022 Nullfall LrT fall LrN
LrT Ist LrN Ist
lol O 56,0 alt 52,2 58,0 54,9
lot S 60,6 57,3 62,5 59,6
lolb 62,6 59,6 62,5 59,6
lot S 56,1 50,3 55,3 49,4
lot O 55,8 49,9 55,1 49,2
lo2a S 56,9 52,1
lo2b O 52,2 46,6
lo2b S 54,1 48,1
lo3 52,3 46,3 51,6 45,8
lo4 53,6 47,6 52,8 46,4

Der Gemeinde Weichering ist bewusst, dass mit der Ansiedlung
eines Paketzentrum eine Verkehrssteigerung auf der B 16 und der
Kreisstral3e ND 18 einhergeht.

In der aktuellen Verkehrsuntersuchung zum geplanten PZ Weiche-
ring vom 05. Mai 2023 ist die Verkehrszéhlung aus Juli 2022 zu-
grunde gelegt worden. Hintergrund ist der, dass bei der Durchfiih-
rung der Verkehrserhebung im Februar 2021 die Auswirkungen der
Corona-Pandemie auf die Verkehrsbelastungen héher lagen als
bei der Durchfiihrung der Verkehrserhebung im Juli 2022. Beide
Verkehrserhebungen sind mit einem sog. Corona-Faktor hochge-
rechnet worden. Allerdings hat sich herausgestellt, dass die Daten
aus Februar 2021 uberschéatzt worden sind, d.h. ein zu hoher
Corona-Faktor angenommen wurde, da die Erfahrungen aus wei-
teren im Jahr 2022 erhoben Werten zeigen, dass durch die
Corona-Pandemie durch mehr Home-Office und weniger Prasens-
termine geringerer Kfz-Verkehr auf den Strafl3en zu verzeichnen ist.
Diese Erfahrung konnte erst in den Corona-Faktor zur Verkehrser-
hebung aus Juli 2022 einflieBen, sodass mdgliche Verzerrungen
der Verkehrsbelastungen aufgrund der Corona-Pandemie beseitigt
werden konnten. Daher sind die Verkehrsbelastungen im Analyse-
fall an den untersuchten Knotenpunkten in der aktuellen Verkehrs-
erhebung aus Juli 2022 teilweise geringer als bei der Verkehrser-
hebung aus Februar 2021.

Innerhalb des Verfahrens wurde die schalltechnische Untersu-
chung mehrfach fortgeschrieben. In der Fassung vom 12.05.2023
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lo5 O EG 60,3 57,0 60,6 57,0
05 S 2. 0G 62,4 59,3 62,3 59,1
06 S 58,0 53,6 57,9 53,6
lo6 O 55,7 50,6 55,7 49,4
lo7 54,6 48,4 53,6 47,1
08 49,4 43,5 48,5 42,4

Da der Verkehrslarmpegel der B16 nicht im Gutachten beriicksichtigt wurde, ist der Gesamtlarm-
pegel noch deutlich héher. Da die 24 h-Larmbelastung enorm ist und insbesondere nachts ein
Anstieg von 3,5 dB zu erwarten ist, missen fur Maxweiler Larmschutzwéande an B16 und Kreis-
stral3e eingeplant werden.

TUV-Bericht Nr. 936/21252920/12 sind die korrekten Werte bezo-
gen auf die Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2023 wiedergege-
ben.

Das Gutachten zeigt in der Untersuchung zum Verkehr auf, dass
ein Anstieg der Verkehrsgerduschimmissionen vorliegt, Grenzen
der Gesundheitsgeféahrdung durch das Vorhaben jedoch nicht
Uberschritten werden, weshalb zu den Larmschutzwanden, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und Einbau des larmarmen Asphalts
formal keine weitergehenden.

In Anhang 3 wurden die Immissionswerte der B16 nicht mehr explizit ausgewiesen. Wir bitten um
Nachreichung dieser Werte.

In Anhang 3 wurde der StraRBenverkehr (ausschlie3lich ND 18) (A3.4) in Stralenverkehr (aus-
schlieRlich Kreisstr. im Anderungsbereich) abgeéndert, wodurch niedrigere Werte entstehen.
Nachdem die ganze KreisstraBe zu héren sein wird, muss auch die ganze Kreisstralle bewertet
werden.

In Anhang 4 weichen die Werte fast durchgangig von denen der 1. Auslegung ab, bis hin zum
Tanklager etc. Da die Gesamtpegel (LrN) teilweise auf 60.0 dB(A) liegen, ist die Richtigkeit der
Daten von unabhéangiger Stelle zu Gberprifen.

Die Grenzwerte liegen bei 49 dB (A) nachts und 59 dB (A) tagsuber. Diese Grenzwerte sind ein-
zuhalten — die Orientierungswerte liegen bei 45 und 55 dB (A). Es sind entsprechende Larm-
schutzmaf3nahmen an der Brucke, der B16 und der KreisstraRe erforderlich. Eine Verlagerung der
Briicke an das Paketzentrum ist notwendig.

Es wurden anders als in der 1. Auslegung die Gerauschimmissio-
nen getrennt fiir ,alle StraBen ohne Kreisstrae im Anderungsbe-
reich“ (Anhang A3.2 der Verkehrsuntersuchung) und fir die ,Kreis-
straRe im Anderungsbereich” (Anhang A3.3 der Verkehrsuntersu-
chung) ausgewiesen. Die Gerausche der Kreisstral3e, die nicht im
Anderungsbereich der StraRe entstehen, sind in den Berechnungs-
ergebnissen in Anhang A3.2 enthalten. Eine weitere Differenzie-
rung ist nicht erforderlich und wiirde insbesondere im Hinblick auf
die Immissionen der KreisstraRe weitere Fragen aufwerfen, da im
Verfahren zwischen ,Kreisstrale“ und ,Kreisstrale im Anderungs-
bereich“ unterschieden werden musste, d.h. die Pegel fir diesen
Verkehrsweg waren nicht identisch (da nicht gesamte KreisstralRe
als Strale ,im Anderungsbereich” betrachtet wird; vgl. dazu auch
die Abbildungen auf S. 62 und S. 81 der Verkehrsuntersuchung).
Die von der gednderten Kreisstrafie verursachten Gerduschimmis-
sionen halten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein, von
daher sind keine LarmschutzmafZnahmen erforderlich.

Bei der Plausibilitatsprifung von Steger & Partner handelt es sich nicht um ein unabhéngiges Gut-
achten, bei dem die Werte neu erfasst wurden. Dass der Gutachter die Regelwerke einhielt, wurde
nicht in Frage gestellt. Nach wie vor existieren viele Fragen zu den bestehenden Gutachten.

Ziel der beauftragten Plausibilitatsprifung war es, das Gutachten
vom TUV Rheinland durch einen unabhéngigen (durch die Ge-
meinde ausgewahlten) Gutachter methodisch zu prifen und damit
sicherzustellen, dass dieses nach den anerkannten Regeln der
Technik erstellt wurde. Das Ergebnis der Plausibilitatsprifung ist,
dass das Gutachten vom TUV Rheinland die rechtlichen MaRga-
ben befolgt.
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Punkt 8 S. 86-87— Wirdigung Punkt 8.2

Wie in der Abwagung erwahnt, beginnt ab 60dB(A) nachts die Gesundheitsgeféahrdung. Dieser
Wert wird an einzelnen Hausern erreicht und in anderen Fallen nur knapp unterschritten. Des Wei-
teren werden die Pegel zukiinftig weiter abgesenkt und es sind bereits diese anzuwenden. Es ist
nicht tragbar, dass derartige Schallemissionen einfach hingenommen werden, ohne entspre-
chende LarmschutzmaRnahmen zu ergreifen. Diese Uberschreitungen kénnen nicht von der Ge-
meinde Weichering akzeptiert werden.

Mit der Senkung der Pegel wird aus Sicht der Gemeinde auf ein
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts Bezug genommen. Bei dem
Beschluss handelt es sich um eine Einzelfallentscheidung, die
nicht auf jedes Bauleitplanverfahren angewendet werden kann.
Der Wert von 60 dB(A) wird an 3 Immissionsorten (aufgerundet) im
Prognose-Nullfall bereits erreicht — bei Betrachtung des Summen-
pegels der Verkehre und auch bei der Gesamtlarmdarstellung wird
der Pegel gerundet nicht noch weiter erhéht (Anhang A3.1, S. 196
und Anhang A4.1, S. 200 der Schalltechnischen Untersuchung).

Im Rahmen der Zusténdigkeit und der Mdoglichkeiten der Ge-
meinde Weichering hat sie in die Vorhabenplanung Larmminde-
rungs- bzw. Larmschutzmafnahmen einbezogen. Bei diesen Maf3-
nahmen handelt es sich insbesondere um den Einbau offenporigen
Asphalts auf der KreisstralRe, eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf der KreisstraRe und die Errichtung einer Larmschutzwand im
Bereich des Kreisverkehrs an der Kreisstral3e.

Wirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Schalltechnischen
Untersuchung wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Die erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des
vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Eine grundséatzliche Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist nicht erfor-
derlich.

Verkehrsuntersuchung

Punkt 1 S. 2 /Schalltechn. Untersuchung generell — Stellungnahme z. 1. Auslegung

Da die B16 im Bereich der Zeller Kreuzung bereits stark belastet ist und 40 % der Lkws Richtung
Neuburg fahren, ist es nicht ausreichend, lediglich die aufgefiihrten Knotenpunkte zu prifen. Es
geht dabei nicht nur um die Mdglichkeit der Lkws, auf die B16 einzufadeln, sondern auch um lange
Rickstaus im Bereich Bruck und Marienheim. Siehe Punkt 4.2 1295 Lkws x2 (Hin- und Ruckfahrt)
:24 h x40 % = 43 Lkws/h an der Zeller Kreuzung

Da zwischen dem Einfadeln gem. Verkehrsuntersuchung und der Zeller Kreuzung kaum weitere
Fahrzeuge hinzukommen, ist eine Berechnung des KP an der Zeller Kreuzung durchaus mdglich
und notwendig. Der Einwirkungsbereich ist auch an dieser Stelle massiv.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt hat als zustéandiger Baulasttrager
fur die Bundesstral3e den Belang der Verkehrstiberlastung der B16
durch das geplante Paketzentrum nicht geltend gemacht. Die B16
ist Teil des hdherrangigeren Verkehrsnetzes der Region und ist in
der Lage das Aufkommen des Uberértlichen Verkehrs auch unter
Bericksichtigung einer Steigerung durch das Paketzentrum aufzu-
nehmen, zumal die B16 nur durch den Geradeausverkehr zur/von
der Anschlussstelle Maxweiler belastet wird. Vorhabenbedingt ist
der Lieferverkehr des Paketzentrums ab der Anschlussstelle Max-
weiler auf die B16 als Vermischung mit dem allgemeinen Verkehr
auf dem héherrangigen Verkehrsnetz zu werten, so dass zusatzli-
che Belastungen von Knotenpunkten im weiteren Verlauf der B16
nach Westen oder Osten dem allgemeinen Mischverkehr zuzu-
rechnen sind und in der Bauleitplanung zum Vorhaben unbewertet
bleiben kdnnen, da bauleitplanerisch nur die zusatzlichen Belas-
tungen am ErschlieBungsort zu prifen sind. Die Leistungsfahigkeit
der Anschlussstelle Maxweiler wurde als ErschlieRungsort im Rah-
men der Verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan gepruft und wird dort durch ergédnzende
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— Eine Untersuchung an 2 Tagen ist nicht ausreichend fur ein Projekt dieser Grofienordnung, zumal
noch dazu die 1. Verkehrserhebung wéahrend der Corona-Zeit war und hochgerechnet wurde. Eine
Langzeiterhebung ist hier notwendig.

Verkehrsuntersuchung Anhang KP... Bewertung Analysefall... v. 02.05.2023
— Die Knotenpunkte KP03, 04, 08, 07 liegen nicht innerorts. Dies ist zu korrigieren.

Ausbaumaflnahmen verbessert um den zusatzlichen Belastungen
gerecht zu werden.

Die untersuchten Knotenpunkte bertcksichtigen die Anbindungen
der Verkehre auf die B 16 sowie das StralRennetz zu diesen Anbin-
dungen zur B 16 und somit nicht weitere Knotenpunkte westlich
des Untersuchungsgebietes, da sich die Verkehre dann im Stra-
Bennetz verteilen. Der genannte Knotenpunkt wurde vom Straf3en-
baulasttrager nicht zur Untersuchung gefordert.

Die Durchfuihrung einer Verkehrserhebung an zwei Tagen ist ein
gangiges Verfahren, welches durch das Regelwerk ,,Empfehlungen
fur Verkehrserhebungen® (EVE) der Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) fur Knotenpunktzéhlungen
gestutzt wird. Die Hochrechnung des Corona-Faktors erfolgte ent-
sprechend der Literatur.

Die Bezeichnung ,innerorts“ der angesprochenen Knotenpunkte
wird zu ,aullerorts” korrigiert.

Verkehrsuntersuchung Bericht

Zu Punkt 3 Zukinftiges Verkehrsaufkommen
Auf Seite 7 wird die allgemeine Verkehrssteigerung fir den Prognosehorizont auf der B 16 ohne DHL
quantifiziert:
,Durch die allgemeine Verkehrssteigerung ergibt sich im Querschnitt auf die B 16 westlich des Biberwegs
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen in 24 Stunden von 827 Kfz, welche sich aus 692 Pkw und 135
Schwerverkehren zusammensetzen.*

Die Zahlenangaben zu Pkw mit 692 und SV mit 135 sind jedoch nicht konform mit den Differenzen der
Tabelle 7 zu Tabelle 6 auf Seite 6:

Der Vergleich zwischen DTV-Werten (durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke, die den Verkehr eines gesamten Jahres im Durch-
schnitt beriicksichtigt und mit Faktoren ermittelt wird) und der ab-
soluten Verkehrssteigerung im Prognose-Null-Fall, die sich ledig-
lich auf die Verkehrserhebung eines Tages bezieht, ist nicht richtig,
da hier unterschiedliche Belastungsgrundlagen miteinander vergli-
chen worden sind. Die absolute Verkehrssteigerung wird mittels
Saison- und Wochenfaktoren fiir den DTV abgemindert, da dieser
fur die Larmberechnung Uber ein gesamtes Jahr maf3gebend ist.
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Die Zahlenangaben zu Pkw mit 692 und SV mit 135 sind jedoch nicht konform mit den Differenzen
der Tabelle 7 zu Tabelle 6 auf Seite 6:

01 Neuburger StraSe L |6stlich Biberweg 121 .00 X X
02 [Neuburger Strafle L |westlich Biberweg 902 543 3,10 54 6 0,82 2,45 0,00 0,00 4,88 0,55
03 |Biberweg G |nérdlich B 16 40 0,00 5.00 2 1 1.85 370 0,00 0,00 0,00 0,00
04 B 16 B |8stlich Biberweg 14819 099 1223 852 148 3,18 8,71 242 14,45 056 0,03
05 |Biberweg G |sidlich B 16 134 0,00 746 7 2 2.10 559 0.00 5,88 0.00 0,00
06 |B16 B [westlich Biberweg 14834 099 12.25 853 148 3,16 869 243 14,41 095 003
Tabelle 6: Verkehrliche Kennwerte der zwolf Querschnitte im Analysefall
01  |Neuburger Straflle L |8stlich Biberweg 945 519 317 56 g 121 217 0,00 0,00 4,66 0,53
02 |Neuburger StraGe L |westlich Biberweg 902 543 3,10 54 6 0.82 245 0,00 0,00 428 055
03 [Biberweg G |nordlich B 16 40 0,00 5,00 2 1 1,85 370 0,00 0,00 0,00 0,00
04 [B16 B |ostlich Biberweg 15.646 099 12.28 00 157 3,18 8,71 243 14,50 0,96 003
05  [Biberweg G [siidlich B 16 134 0.00 7.46 7 2 2,10 5,59 0,00 528 0.00 0,00
06 [B16 B8 |westlich Biberweg 15.662 0,99 12.35 S01 157 3,16 869 243 1441 0,95 003
Tabelle 7:

Aus den Tabellenwerten fiir den Querschnitt 06 ergibt sich aus den DTV-Werten und den SV-Anteilen

Verkehrliche Kennwerte der zwolf Querschnitte im Prognose-Null-Fall

Werte fur Pkw mit 726 und SV mit 101 in 24 Stunden.

Q hnitt 06 v o SVin2dh
uerschni in
Kfz/24 h %
Analysefall 14.834 12,25% 1.817
Prognose-NulLFall 15.662 12,25% 1.918
Differenz 828 101

Das Dokument ist damit in diesem Punkt inkonsistent.

Zu Punkt 6 Verkehrliche Kennwerte

In Punkt 3 wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen beschrieben:

Zur Prifung der Richtigkeit der Verkehrsuntersuchung hat die Ge-
meinde Weichering durch die Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr (PSLV) eine Plausibilitdtsprifung erstellen lassen. Dabei
wurde in einem Schreiben von PSLV bestétigt, dass die verwende-

ten Datengrundlagen und methodische Vorgehensweise dem
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y Zur Ermittlung der Verkehrshelastungen im Prognose-Planfall 2035 flir den
Prognosehorizont 2035 werden die Belastungen aus dem Analysefall, unter
Benlicksichtigung einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 5,6 % auf der
B 16 mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen Gberlagert, das durch den
Bau des Paketzentrums entsteht.

Flr das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den Bau des Paketzentrums
wird die unter Kapitel 2.3 angegebene Verteilung berticksichtigt. «

Die dem Dokument einzig entnehmbare Quelle zur Quantifizierung und damit Nachvollziehbarkeit zur
Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte ist die Tabelle 1 unter Punkt 2.2 Verkehrsaufkommen des Pa-
ketzentrums und die genannte Verteilung geman Bild 4 und Bild 5 unter Punkt 2.3.

Die Entwurfsbilligung in der Abwéagungstabelle 0230921_abwaegungstabelle privat auf Seite 37 nennt
hierzu:

» Der Vergleich der prognostizierten Verkehrsbelastungen durch die Birgerinitiative Paketzentrum zeigt
einen systematischen Fehler, da DTV-Belastungen mit absoluten Belastungen der Starkverkehre der
Deutschen Post AG verglichen worden sind. Da die Verkehre der Deutschen Post AG aufs Jahr gesehen
Schwankungen unterzogen sind, kdnnen die Verkehre aus Tabelle .1 der Verkehrsuntersuchung nicht
den DTV-Belastungen gleichgesetzt werden. «

Vergleicht man in den Dokumenten vom 19. April 2022 und vom 5. Mai 2023 die verkehrlichen Tabel-
lenwerte des Prognose-Plan-Falls, wird eine deutliche Anpassung der nachtlichen Verkehrswerte er-
kennbar. Die Entwurfsbilligung geht somit nicht konform mit den Anpassungen der Unterlagen.

Eine erneute Prifung — insbesondere mit dem Hintergrund der neuen Zahlung und damit einem neuen
Analysefall — ist deshalb notwendig:

Beurteilung/Stellungnahme zur neuen Zahlung:
Die Analysewerte werden auf Plausibilitat geprift, indem sie mit den aktuellen der Landesbaudirektion
(baysis, Zahlung 2021 Link mit der Z&ahlstelle 72339488) abgeglichen werden.

Standard von Verkehrsuntersuchungen fir Bauvorhaben im Rah-
men der Bauleitplanung entsprechen. Zudem ist die Prognose der
Verkehrsverteilung hinreichend belegt. Das Abschlussschreiben
zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und
Grinordnungsplans beigelegt. Im Weiteren liegt eine erganzende
Erlauterung zu den vorgebrachten Anregungen aus dem Bauleit-
planverfahren nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zur Verkehrs-
untersuchung i. d. F. vom 05.05.2023 den Unterlagen des vorha-
benbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes bei.
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Aufgrund der Relevanz fiir den Verkehrslarm werden die Schwerverkehre (SV) fir die Querschnitte
06 fiir die B16 und 08 fiir die ND18 verglichen:

Querschnitt 06

IG Stolz, Analysefall (5-03_verkehrsuntersuchung, Tabelle 6, S. 6), Z&hlung Juli 2022:

20N043 VU PZ Weichering
Analyse
| [c1)
ou«- it ol e o x:zvm K;c“ ss‘c’ Kzn K:;h ] s oy gy o h ey
[ o6 |s16 | B [westlich Biberweg | 74234 | o099 | 1225 | 8s3 | 48 | 316 | 8e2 | 243 | 1441 | 096 |
Nach IGS, Jul, 2022:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 853 Kfz/h - (3,16 % + 8,69 %) : 16 h = 1.617 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 148 Kfz/h - (2,43 % + 14,41 %) - 8 h = 199 Lkw
Landesbaudirektion Bayern
Link zu Zahlergebnissen 2021
Aligemeine Angaben Verkehrsbelastung RLS19
: i - MSV ]
| StraBe | TKiZst.-Nr. oIV | DTV v sV M P P2 Prae
1 2015 i MSVRI1| T  Tag08-22 Uhr
| E-Str. | Zahlabschnittsanfang v w § i Bus | bsa D  Day06-18 Uhr
; Zahlabschnittsende 2010 u | Krad | LoA | MSVRI2| E  Evening 18-22 Uhr
, FS/0D [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kizh] | [Keh) | (%] % | (%]
B16 | 72339488 12169 | 13352 | 10935 2417| 791 7670 28 141 10
‘ f 2038 ‘ [ 27| 126% 889) 31, 147 10
_ L 2043 (Zell) 11528 {130 355 885 4600 13( 107, 10
. K ND 18 (Maxweiler) 2064 | 10805, 2035| 125% 135 33! 28 0.2
| Fs 3

Nach Landesbaudirektion Bayern:

Lkw-Verkehr am Tag (06:00 — 22:00 Uhr): 767 Kfz/h « (2,8% + 14,1%) 16 h = 2.074 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr): 135 Kfz/h « (3,3% + 28,4%) 8 h= 342 Lkw

Grafisch dargestellt erkennt man die deutliche Abweichung der groRen Lkw (pz) bei den aktuell von IGS

verwendeten Ausgangsdaten (IGS 22) gegeniiber der 1. Auslegung (IGS 21) und den Werten der letzten
Zahlung durch die Landesbaudirektion (LBD 21).
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Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
2.500 400
350
2000 —]
300 e
1500 — | 250 ——
i " 284
o 1765 20— HE
1000 — el— ss0 ——
- 171
500 — 1
421 431 = 68
344
36
0 g 29
LBD 21 1GS 21 IGS 22 LBD 21 1GS 21 IGS 22
O Lkw klein O Lkw groB OLkw Kein OLlkw groR

Aufgrund der bei gro3en Lkw mit 2,3 dB(A) héher anzusetzenden Schallleistungspegel (bei 80 km/h),
wirken sich die zu gering angesetzten Zahlen noch starker aus.

Das Verkehrsaufkommen fur den Prognose-Null-Fall wird mit einer allgemeinen Verkehrssteigerung
von 5,6 % bis 2035 ermittelt (Verkehrsuntersuchung, Punkt 3). Damit ergdben sich fir den Prognose-
Null-Fall die Werte:

Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
2500 400
350 -~
2000 ——
300 iy
1500 —o — 350 —f
1.864 300
1827 00 — 324
4 1.252
1000 — — 150 —
180
100 —]
500 ——
50 ——oi
363 445 455 72
38
o o 30
LBD 21 IGS 21 1GS 22 LBD 21 IGS 21 1GS 22
O Lkw klein  OLkw groB O Lkw klein  OLkw groB

Fur den Prognose-Planfall werden, wie oben erwéhnt, die Tabelle 1 des Verkehrsgutachtens und die
dort beschriebene Aufteilung des Verkehrs fir den DHL-Verkehr verwendet.
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Hinweise:

- Die Tabelle 1 ist die einzige Quelle fur die Quantifizierung des DHL-Verkehrs. Davon abweichende
Verkehrswerte als Grundlage fir die Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte, waren deshalb nicht nach-
vollziehbar und damit nicht akzeptabel.

- Die Tabelle 1 beinhaltet den DHL-Verkehr bei Auslastung. Sollten fiir die Larmberechnung andere
Verkehrswerte zugrunde gelegt werden, so sind diese im Dokument anzugeben. Eine ganzjahrige Aus-
lastung des Paketzentrum ware dann jedoch nicht rechtens, da die fiir die Genehmigungsunterlagen
(Larmgutachten) zugrundeliegenden verkehrlichen Kennwerte nicht mehr stimmig waren.

Der Vergleich der Tabellenwerte Prognose-Null-Fall und Prognose-Planfall ergibt, dass 80 % der DHL-
Lkw der Kategorie p2 zuzuordnen ist.

Aus der Tabelle 1 ergeben sich auf dem Querschnitt 06 damit folgende DHL-Schwerverkehre

am Tag: 1.569+ 60 %6 /7 =807 DHL-Lkw insgesamt, mit Kategorie p1 = 169 und p2 = 638
in der Nacht: 1.021+ 60 %6 /7 =525 DHL-Lkw insgesamt, mit Kategorie p1 = 110 und p2 = 415

Anmerkung: Der Faktor 6 / 7 ist notwendig, da der DTV-Wert fur alle Tage der Woche gemittelt wird,
d. h. der Sonntag ohne DHL-Verkehr verringert rechnerisch den Larm, der werktags zu erwarten ist.
Diese Absolutwerte sind den Werten des Prognose-Null-Falls zuzurechnen und ergeben so den Prog-
nose-Planfall (PPF) basierend auf der Zahlung der Landesbaudirektion (LBD) und der 1. Zahlung IGS
(IGS 21):

LBD 21, PPF, tagsuiber: Kategorie p1= 363 + 169 = 532 und Kategorie p= 1.827 + 638 = 2.465

LBD 21, PPF, nachts: Kategorie p1 =38 + 110 = 148 und Kategorie p2 =324 + 415 = 739
IGS 21, PPF, tagsuber:  Kategorie p1= 445 + 169 = 614 und Kategorie p= 1.864 + 638 = 2.502
IGS 21, PPF, nachts: Kategorie p1= 72 + 110 = 182 und Kategorie p2 =300 + 415 = 715

Aus der jetzigen Auslegung koénnen fur den Prognose-Planfall folgende Werte entnommen werden:

IGS

Quer-

20N043 VU PZ Weichering
Prognose

¢ ; DIV Krad sV My My Pur par Pix Py Prady
Strafie Kat.. Abschnitt
schnitt Kfz/24h % % Kez/h Kfz/h % % % % %

[ o5 [816 [ B [westich Biberweg [ vars [ oas | wre | e | 25 | s | nss | am | 34 | o | ow

Nach IGS, Prognose-Planfall:
Lkw-Verkehr am Tag (06:00-22:00 Uhr): 969/h x (4,22 % + 11,38 %) x 16 h = 2.419 Lkw
Lkw-Verkehr in der Nacht (22:00-06.00 Uhr): 235/h x (4,39 % + 31,48 %) x 8 h = 674 Lkw
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Anzahl Lkw im Tageszeitraum Anzahl Lkw im Nachtzeitraum
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3.000
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Es wird die deutliche Abweichung der aktuellen Prognosezahlen zu den Werten ersichtlich, die sich aus

den offiziellen Zahlen der Landesbaudirektion und der 1. Zahlung der IG Stolz ergdben.

Die aktuell verwendeten Lkw-Zahlen sind im Mittel tagstiber 26 % und nachts 32 % héher anzusetzen.
Die Tabellen mit den verkehrlichen Kennwerten fir die La&rmberechnung sind neu zu berechnen.

Punkt 6 S. 33

— Obwohl der DHL-Verkehr nach eigener Aussage nur an 6 Tagen erfolgt, werden die Werte auf
alle Tage des Jahres verteilt, wodurch niedrigere Schall- und Verkehrswerte erzielt werden. Die

Statistik ist dementsprechend zu korrigieren.

Das Berechnungsverfahren fir die verkehrlichen Kennwerte nach
RLS19 beriicksichtigt die DTV-Werte. Zudem sind fir die DHL-Ver-
kehre nur die Starkverkehre, wie sie in der Vorweihnachtszeit auf-
grund der hohen Online-Bestelldichte zu erwarten sind und nur we-
nige Wochen des Jahres ausmachen, berlcksichtigt worden, so-
dass ein hoheres Aufkommen bertcksichtigt worden ist, als es
durchschnittlich Uber das Jahr gesehen auftritt.

Es wurden die Verkehrsdaten der IGS fir die schalltechnische Un-
tersuchung herangezogen. Die Daten wurden normkonform mittels
RLS-19 in Geraduschemissionen umgerechnet und fir die Ausbrei-
tungsberechnungen verwendet. Die durchschnittliche stiindliche
Verkehrsstarke M in Kfz/h und die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke DTV in Kfz/24 h sind gemal} RLS-19 definiert als Mit-
telwert Uber alle Tage des Jahres. Der Mittelwert beschreibt die
Anzahl der Kraftfahrzeuge, die einen StralRenquerschnitt stiindlich
bzw. taglich passieren (montags — sonntags). Es wurde vorschrif-
tenkonform verfahren. Es wird an der Vorgehensweise festgehal-
ten.

Punkt 7 S. 36
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— In Absatz 3 heiflt es: ,Das zukilnftige Verkehrsaufkommen setzt sich aus einer allgemeinen
Verkehrssteigerung auf der B 16 und dem zusétzlichen Verkehrsautfkommen durch den Bau
des Paketzentrums zusammen." Laut dieser Aussage wurde der bestehende Verkehr nicht be-
riicksichtigt. Bitte um Korrektur.

Der bestehende Verkehr ist mit der Verkehrserhebung 19.07.2022
und einem Coronafaktor (Analysefall) berticksichtigt worden.

Verkehrsuntersuchung Wiirdigung 1. Auslegung

— Nach wie vor méchten wir darauf hinweisen, dass die Briicke nicht auf Lkws im Begegnungs-
verkehr (noch dazu in dieser Stlickzahl) ausgelegt ist, ebenso wie die Zufahrten zur Bricke.
Unfall- und Staugefahr werden an dieser Stelle steigen. Ein Neubau der Briicke ist erforderlich
und sollte moglichst weit dstlich geplant werden.

An der Abwégung vom 21.09.2023 wird festgehalten:

Nach Angabe des zustandigen Staatlichen Bauamts Ingolstadt ist

die Konstruktion des Briickenbauwerks fiir die Belastungsklasse

SLW 60 (LKW-Schwerlastverkehr) geeignet. Das Bauwerk weist

keine konstruktiven Beeintrachtigungen auf, die Konstruktion soll

aber im Zusammenhang mit der Erneuerung der Briickenkappen

vorsorglich eine neue Abdichtung und einen neuen Fahrbahnbe-

lag erhalten. Diese MaRBhahmen gewéhrleisten eine weitere Funk-

tionsfahigkeit fur mindestens 20 Jahre.

Mit den beteiligten Behdrden ist die verkehrliche Erschlie3ung des

Paketzentrums abgestimmt worden. Danach hat die LKW-Zufahrt

ausschlielich tber die Anschlussstelle Maxweiler der Bundes-

straf3e 16 zu erfolgen. Ein zuséatzliches Briickenbauwerk und eine

zusatzliche Anschlussstelle an die Bundesstra3e zwischen den

bestehenden Anschlusspunkten Maxweiler und Weichering sind

nicht genehmigungsfahig.

Die bestehende Briicke wird baulich ertlichtigt und ist mit einer
Fahrbahnbreite von 7,00 m auf den LKW-LKW-Begegnungsver-
kehr ausgelegt.

Wirdigung FNP + BP: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Der Abwagung der Anregungen wird zugestimmt. Die Anregungen zur Verkehrsuntersuchung
wurden vom Gutachter in einer erlauternden Stellungnahme aufgegriffen und klargestellt. Diese erlauternde Stellungnahme wird den Unterlagen des vorhaben-
bezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt. Die Gemeinde Weichering hat zudem die Verkehrsuntersuchung in der Fassung vom 05.05.2023
einer Plausibilitatspriufung unterzogen. Das Abschlussschreiben zur Plausibilitatsprifung wird den Unterlagen des Bebauungs- und Grinordnungsplans beige-

geben. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Analyse zur Feinstaubbindung
Punkt3 S. 13
- Die Analyse zur Feinstaubbindung betrachtet nicht den Verkehr auf der Kreisstral3e etc., was in
diesem Fall allerdings einen Grof3teil der Emissionen ausmacht. Des Weiteren wurde nur der
Reifenabrieb betrachtet, der allein auf dem Betriebsgelande 708 kg/Jahr betragt! Eine Untersu-
chung der auf Maxweiler einwirkenden Emissionen sowie der Emissionen auf die Donauauen ist
erforderlich.
- Eine Analyse der Feinstaubemissionen ist fiir die FFH-Vertraglichkeitspriifung erforderlich.

Die Gemeinde ist sich der grundséatzlich zunehmenden Feinstaub-
belastung durch das Vorhaben bewusst.

Die Unterlage 5.7 ,Analyse zur Feinstaubbindung der Bauwerks-
begrinung beim Bauvorhaben® wurde vom Vorhabentrager in das
Verfahren eingebracht um die Méglichkeiten der Feinstaubbindung
durch Fassaden- und Dachbegriinung des Vorhabens und die
mogliche Betroffenheit angrenzender Siedlungsgebiete beispiel-
haft aufzuzeigen. Eine detaillierte Darstellung der Feinstaubbelas-
tung aus den vorhandenen Verkehrsanlagen und deren kiinftig zu-
nehmende Belastung ist dabei nicht Gegenstand der fachplaneri-
schen Beurteilung.

Eine hohe Feinstaubbelastung liegt in der Regel in Ballungsgebie-
ten und an stark frequentierten Hauptverkehrsstrafl3en innerhalb

129




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

von Stadten vor. Im vorliegenden Fall verlauft die Bundesstral3e
16 in offenem Gelénde und durch Wald. Demnach ist eine vollig
ungehinderte freie Verteilung von Emissionen in die Luft gewahr-
leistet. Gemal den Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Um-
welt wird in der Region 10 die Feinstaubbelastung an der Luft-
messstation in der Miinchner Straf3e in Ingolstadt gemessen (=
die zum Vorhaben nachst gelegene Messstelle). Da auch hier in
innerstadtischer Lage die Feinstaubkonzentration PM1o regelma-
Big bei ca. 15 — 20 pg/m?3 im Tagesmittelwert liegt (zuléssiger Ta-
gesgrenzwert liegt bei 50 pg/m3) ist im Bereich von Weichering
aufgrund der offenen Geléndesituation auch bei zunehmendem
Verkehr auf der B 16 mit keiner nachhaltigen Belastung der an-
grenzenden freien Landschaft zu rechnen, so dass aufgrund der
freien Ausbreitungsmdglichkeiten keine zusatzlich notwendigen
Vermeidungsmaflnahmen gesehen werden.

Unter der Annahme, dass zukinftig eine Erhéhung des Anteils der
E-Mobilitat eintreten wird, wird trotz einer vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme angenommen, dass sich durch die zuséatzlichen
Emissionen von Luftschadstoffen keine entscheidungsrelevanten
Auswirkungen ergeben. Zwar entsteht mit Elektrofahrzeugen
ebenfalls Reifenabrieb, jedoch kénnen abgasbedinge Luftschad-
stoffe reduziert werden. Zudem wird die Wirkung nur an der
schmalsten Stelle des FFH-Gebietes, bei bereits vorhandener
Durchschneidung durch die Kreisstra3e ND 18, wirksam.

Diese Ergebnisse sowie die Aussagen der Unterlage 5.7 ,Analyse
zur Feinstaubbindung der Bauwerksbegriinung beim Bauvorha-
ben“ werden in die Uberarbeitete FFH-VP i.d.F. vom 07.03.2024
Uibernommen.

Analyse zur Feinstaubbindung ist nicht erforderlich.

Wiirdigung FNP + vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwéagung der Anregungen wird zugestimmt. Eine grundsétzliche Uberarbeitung der

FEH-Vertraglichkeitspriafung
2. Auslequng: 2.4 + 3.2 S. 10/ Punkt 8 S. 14
Wirdigung 1. Auslegung zu Punkt 4.2 -8.4.2.1 S. 15 -
- Da ein funktionaler Austausch der Arten zwischen dem FFH-Gebiet, Brucker Forst und Donau-
auen (besonders schitzenswert) stattfindet, wird die enorme Zunahme der Larmbelastung durch
Uber 1000 Fahrzeuge/24 h x2 (Hin- und Ruckfahrt) mit einer deutlichen Erhéhung der Feinstaub-
belastung sowie eine Grundwasserabsenkung wéhrend der Bauzeit wichtige Lebensraume und
einen wertvollen Arten- und Genpool massiv beeintréchtigen.
- Esist unverstéandlich, wie trotz der o. g. Beeintrachtigungen davon ausgegangen werden kann,
dass eine Verschlechterung des Erhaltungszustands im Gebiet vorkommender Arten nicht zu
erwarten sein soll.

Die angegebenen Problempunkte werden in der Uberarbeiteten
Fassung der FFH-VP und der saP detaillierter gefasst und durch
eine fachliche Begriindung fir die vorliegende naturschutzrechtli-
che Einschéatzung erweitert. Eine Anderung in der aktuellen arten-
schutzrechtlichen Gesamteischatzung des Vorhabens ist nicht zu
erkennen. Mit einer erheblichen Verschlechterung der Erhaltungs-
zustande betroffener Arten ist nicht zu rechnen.

130




Paketzentrum Weichering Abwagungstabelle

Punkt 3.2 -S. 10
- Die geschétzten Zahlen liegen bei mehr als 2000 Fahrten — die Formulierung von 1000 Lkws/24
h ist irritierend. Bitte andern Sie die Formulierung ab.

Die angegebene Anzahl von Fahrten wird entsprechend dem vor-
liegenden Verkehrsgutachten angepasst.

Punkt5.2-S.12 + Punkt 9—-S. 15

Das Abholzen alter Baumbestédnde kann nicht durch neue Pflanzungen kompensiert werden, da der Wert
fir das Klima bei jungen Baumen deutlich geringer ist. Die erwahnte ,Isolierung" andert nichts an der
Funktionalitat fir das Klima. Daher ist das Erhaltungsziel Nr. 5 nicht erfullbar.

— Insbesondere durch Larm- und Schadstoff-Immissionen werden im FFH-Gebiet vorkommende
Arten geféhrdet. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands ist zu erwarten.

— Punkt 9 E: Es ist kein Argument, die zu erwartende Erhéhung der Verkehrsbelastung nicht fla-
chig erfassen zu kénnen. Aufgrund des massiven Verkehrs und Larms ist mit schweren Folgen
fur das FFH-Gebiet zu rechnen.

— Wie in der Artenschutzrechtl. Untersuchung zu sehen, kommen durchaus wertvolle Tierarten
im FFH-Gebiet vor, v. a. Vogel, was dem Punkt 9E widerspricht.

In der Uberarbeiteten Version von FFH-VP und saP werden die Be-
wertungsgrundlagen zu den dargelegten Vorbehalten gegen die
aktuelle Planung nochmals konkretisiert. Es liegen neue Ergeb-
nisse aus einer Wintererhebung 2023/24 vor und die Beeintrachti-
gung durch Schallbelastung, insbesondere fur im Gebiet vorkom-
mende Vogelarten, wird ausfuhrlich diskutiert. An der Gesamtein-
schatzung zu den Auswirkungen des Vorhabens auf FFH-Lebens-
raumtypen und deren Arten andert sich nichts.

Punkt 2.3 S. 16 + 17 Artenschutzrechtl. Untersuchung
- Auch wenn keine Untersuchungen zur Auswirkung von Larm auf Vogel vorliegen, ist davon aus-
zugehen, dass erhebliche Beeintrachtigungen in diesem Fall entstehen werden.
Wir behalten uns rechtliche Schritte vor.

Zu einer fachlichen Einschatzung der Minderung der Habitateig-
nung fur die Vorkommen des Mittelspechtes und anderer im Gebiet
nachgewiesener Vogelarten wurde vom TUV Rheinland die 58
dB(A)-Linie berechnet und in der Gberarbeiteten FFH-VP i.d.F. vom
07.03.2024 grafisch dargestellt. Das von der Planung betroffene
Waldgebiet nordlich der B16 ist demnach aktuell schon derart vor-
belastet und bietet daher fur Arten wie den Mittelspecht keinen ge-
eigneten Brutlebensraum. Die errechnete Verschiebung der 58
dB(A)-Linie nach Norden, nach der Inbetriebnahme des Paketzent-
rums, hat nur unwesentliche verschlechternde Wirkungen auf den
betroffenen Lebensraum.

Die ergdnzenden Darstellungen werden zur Kenntnis genommen
und die Uberarbeitete FFH-VP den Bauleitplanunterlagen im wei-
teren Verfahren beigegeben.

Ubernommen.

Wiirdigung FNP+vBP: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Abwagung wird wie vorgetragen zugestimmt. Die Anmerkungen wurden bei der Uber-
arbeitung der FFH-Vertraglichkeitsstudie, der saP und des Umweltberichtes entsprechend der Abwégung aufgenommen. Die Uberarbeiteten Unterlagen (FFH-VP,
saP, Umweltbericht) werden den Unterlagen des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplanes beigelegt und deren Ergebnisse in die Begrindung

Beschliisse zu privater Stellungnahme 15:

Beschluss FNP:
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Der Gemeinderat stimmt der Abwégung wie vorgetragen zu. Die im Parallelverfahren gemeinsam gefertigten Unterlagen (FFH-Vertraglichkeitsprifung und saP)
sowie der Umweltbericht zur Flachennutzungsplandnderung wurden entsprechend der Abwagung zum vorhabenbezogenen Bebauungs- und Grinordnungsplan

soweit erforderlich redaktionell ergéanzt.

Beschluss vBP:

Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Die Unterlagen wurden dementsprechend ergéanzt.

Verspatet eingegangene Stellungnahmen

Abwagungsvorschlag

16. Private Stellungnahme 16 mit Schreiben vom 17.01.2024

vBP

Die Thematik DHL-Paketzentrum verfolgt mich auch bereits im neuen Jahr. Als interessierter Blirger
sehe ich mich in der Verpflichtung auf bestehende Diskrepanzen und Missstande diesbeziiglich hinzu-
weisen.

Daher moéchte ich mich gerne aufgrund gewisser Unklarheiten erneut an Sie wenden.

Zunéchst sehe ich mich gezwungen auf die erfolgte Abwéagung bzgl. der. Bauleitplanung des Paketzent-
rums einzugehen.

Meine Anfragen (Ihnen vorliegender Schriftverkehr) wurden lediglich mittels der Abwégungstabelle (Be-
zug 7) durch die Firma Weinzierl bearbeitet, obwohl mehrfach eine schriftliche Beantwortung durch die
Gemeindeverwaltung erbeten wurde.

Eine schriftliche Stellungnahme und Beantwortung durch die Gemeindeverwaltung ist bis Dato nicht er-
folgt.

Da offensichtlich keine weitere Aktion seitens der Gemeindeverwaltung zu erwarten ist, nehme ich im
Folgenden zunéachst zur Ihnen bekannten Abwagungstabelle Stellung.

Das Schreiben vom 17.01.2024 wird als verspéatet eingegangene
Stellungnahme gewertet. Die Anregungen bilden keine neuen Ar-
gumente und wurden an anderer Stelle bereits abgewogen. Zur
Vermeidung von Wiederholungen wird auf die obenstehenden Ab-
wagungen sowie die Abwagungen der Stellungnahmen der Tra-
ger offentlicher Belange verwiesen.

Insbesondere bezogen auf Einwendungen und Anregungen zum
Schalltechnischen Gutachten wird grundséatzlich auf die Abwa-
gung der Stellungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde
des Landratsamtes Neuburg-Schrobenhausen vom 27.10.2023
(Ifd. Nr. 20 der TOB-Abwagungstabelle) sowie die Ausfiihrungen
zu den Einwendungen der Stadt Neuburg an der Donau mit Stel-
lungnahme vom 10.11.2023 (Ifd. Nr. 28 der TOB-Abwagungsta-
belle) verwiesen.

1. Meine auf Seite 60 — 62 aufgezeigten Sachverhalte, sowie meine Zusammenfassung auf Seite 63
(Bezug 7) wurden nicht direkt berlcksichtigt.

Ich erachte damit die erfolgte Abwagung als unvollstandig und beantrage hiermit eine Neudurchfihrung

fur die nicht bearbeiteten Anteile.

2. Auf Seite 58 nimmt die Fa. Weinzierl wie folgt Stellung:

,Der Gemeinde ist bewusst, dass Anwohner teilweise Beurteilungspegeln, die durch Verkehrslérm ver-
ursacht werden, von mehr als 45 dB(A), auch nachts, ausgesetzt sind."

Auf der Seite 24 der damaligen Version (Stand 05/23) des Schalltechnischen Untersuchungsberichtes
war Folgendes zu entnehmen:

»Bei Beurteilungspegeln von liber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffneten Fenster ungestérter Schlaf
haufig nicht mehr moglich."

In der Broschiire des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt ,UmweltWissen — Larm - Horen, messen
und bewerten" vom Februar 2017 sind nachfolgend zitierte Bewertungen auf Seite 6 zu entnehmen:
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»Unter 60 dB(A): Belastigung

Bei Werten unter 60 dB(A) wird von Belastigungen und erheblichen Beléstigungen gesprochen. Hier
leiden die psychische und soziale Wohlbefinden sowie die Schafqualitét.

Ab 25 dB(A): Anderungen der Schlafstadien bei Pegeln (iber 45 dB(A) lassen sich Anderungen der
Schlafstadien feststellen."

In der Abwagung auf Seite 69 wird zu den vorliegenden Larmimmissionen wie folgt Stellung genommen:
,Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gemaR 8§ 1 Abs. 6 Nr. 1
BauGB werden jedenfalls gewahrt. Die Larmimmissionen sind zumutbar und Uberschreiten nicht die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, die erst ab ca. 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags erreicht wird.
Im Ubrigen uiberschreiten auch die nachtlichen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Beurteilungspe-
gel von 45 dB(A) nachts. Selbst in reinen und allgemeinen Wohngebieten betragt der nachtliche Immis-
sionsgrenzwert 49 dB(A)."

Meine Recherche hat ergeben, dass das hier zitierte BauGB 81 Abs. 6 Nr. 1 lediglich die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbe-
volkerung beinhaltet. Nahere Informationen oder Grenzwerte sind an dieser Stellen nicht vorhanden.

Ich bitte um Mitteilung auf welcher Grundlage die Gemeindeverwaltung bzw. die Fa. Weinzierl im Namen
fur die Gemeindeverwaltung Weichering bzw. auch fiir den Gemeinderat medizinische Bewertungen und
Schlussfolgerungen hinsichtlich einer Gesundheitsgefahrdung tatigt.

Es bestehen berechtige Zweifel an der medizinischen Kompetenz eines Landschaftsarchitekturbiros.
Ich bitte um Mitteilung der exakten Zitate und Nennung der zugehdrigen Quellen, da diese in der Abwa-
gungstabelle nicht genannt wurden.

Der Internetseite des Umweltbundesamtes sind hierzu ebenfalls eindeutig anderslautende Fakten zu
entnehmen. (Siehe https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen/stressreaktio-
nen-herz-kreislauf-erkrankungen#schlafstoruncien-durch-larm)

z.B. Zitat 1:

»---.EiNe weitere Auswertung der Daten hinsichtlich des Risikos fur Herz-Kreislauf-Krankheiten und psy-
chische Erkrankungen zeigte einen Anstieg des Erkrankungsrisikos schon bei niedrigen nachtlichen
Dauerschallpegeln von 40 dB(A)

z.B. Zitat 2:

... So hatten Menschen, die nachts vor ihrem Schlafzimmerfenster einen mittleren Schallpegel von 55
dB(A) oder mehr hatten, ein fast doppelt so hohes Risiko, wegen Bluthochdrucks in arztlicher Behand-
lung zu sein, als diejenigen, bei denen der Pegel unter 50 dB(A) lag....."

Offensichtlich deckt sich die medizinische Kompetenz eines Landschaftsarchitekturbiiros Weinzierl nicht
mit denen anderer Quellen, welche bereits ab 40 dB(A) negative Effekte auf die Gesundheit attestieren.
Ich mochte daher um Erlauterung der bestehenden Diskrepanzen bitten.

Ferner méchte ich darauf hinweisen, dass die gemachte Angabe des Immissionswertes 60 dB(A) nachts
so nicht nachvollziehbar ist. So sind den einschlégigen gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Grenzwerte
zu entnehmen.
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16. BImSchV 82

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

Nacht 49 Dezibel (A)

Gemal der TA-Larm liegt der Grenzwert nachts bei 45 dB(A).

Wie bereits in meiner Stellungnahme vom 31.05.22 aufgezeigt wurde, wird auch in der erstellten Abwa-
gungstabelle die Tatsache nicht beriicksichtigt, dass nachts stellenweise mit bis zu 60 dB(A) zu rechnen
ist. (Siehe Punkt 1 Verkehrslarm B16 Stellungnahme (Private Stellungnahme 8) vom 31.05.22 (Bezug
1))

Die Uberschreitung der nachtlichen Grenzwerte von 45 bzw. 49 dB(A) wird in ihrer Abwégung lediglich
erwahnt, jedoch nicht bewertet. Es erfolgt ein Hinweis auf medizinisch nicht nachvollziehbare Grenz-
werte (60 dB) zur Gesundheitsgefahrdung.

Es erfolgt keine Bewertung hinsichtlich méglicher Folgen, moglicher Schutzmaflinahmen und bzgl. kor-
rekter medizinischer Fakten (siehe Quelle Umweltbundesamt).

Aufgrund der unvollstédndigen Bewertung und aus meiner Sicht unzulédssiger und zudem falscher medi-
zinischer Schlussfolgerungen lege ich hiermit Widerspruch gegen die erfolgte Abwégung ein und bean-
trage diesbeziglich eine Neubewertung und Neudurchfiihrung.

Ferner sehe ich hierauf schlussfolgernd die Sorgfaltspflicht der Gemeindeverwaltung als missachtet an,
da vorsétzlich eine Uberschreitung der nachtlichen Immissionsgrenzwerte in Kauf genommen wird, ohne
diese ausreichend zu bewerten.

Dieses erfolgt, obwohl meinerseits bereits mehrfach auf negative Folgen auf die Gesundheit der Bevol-
kerung hingewiesen wurde. Die Gemeinde hat bis Dato weder ein Schutzkonzept fir die Bevolkerung
erarbeitet noch vorgelegt. Ebenso sind Foérderprogramme fur LarmschutzmalRnahmen, wie z.B. Larm-
schutzfenster und -fassaden nicht vorhanden.

Ich bitte um Erlauterung und Mitteilung inwiefern sich diese Vorgehensweise mit dem Handeln im Sinne
fur das Allgemeinwohl der Bevdlkerung vereinbaren lasst.

Grundsatzlich wird festgehalten, dass bei der Beurteilung der vor-
habenbedingten Auswirkungen die gesetzlichen Vorgaben an den
Gesundheitsschutz eingehalten wurden.

Allgemein ist festzuhalten, dass im Bauleitplanverfahren eine Er-
mittlung und Beurteilung unterschiedlicher Larmarten (Gerdusche
von gewerblichen Anlagen, Veranderung von Verkehrsgerau-
schen) erfolgt. Jede Larmart ist fir sich zu bewerten. Eine gesetz-
liche Verpflichtung zur Gesamtlarmbetrachtung besteht nicht. Auf
S. 201 der Schalltechnischen Untersuchung wird der Gesamtlarm-
pegel aus allen einwirkenden Larmquellen (Gewerbe + Verkehr)
rein vorsorglich dargestellt.

3. Auf Seite 59 der Abwéagungstabelle (Bezug 7) wird argumentiert, dass larmmindernde MafRnahmen,
wie z.B. die Aufbringung eines offenporigen Asphalts mit in die Abwégung eingeflossen sind.

Insgesamt erachte ich jegliche larmmindernde MaRRnahme als positiv, allerdings wurde hier der Sach-
verhalt seitens Fa. Weinzierl nicht klar erfasst, da meiner Kenntnis nach die von Fa. Weinzierl darge-
stellten Malinahmen lediglich im Bereich des DHL Paketzentrums / KreisstraRe geplant sind. Ein Zu-
sammenhang hinsichtlich des durch das Paketzentrum verursachten vorwiegend nachtlichen Verkehrs-
larms (Schwerlastverkehr B16) erschlief3t sich mir nicht.

Da das Thema diesbeziglich offensichtlich verfehlt wurde, bitte ich auch an dieser Stelle um Neubewer-
tung.

Im Weiteren mdchte ich auf die explizite Beantwortung der Fragen 1 - 4 auf Seite 63 bzw. mit nochmali-
gen Hinweis auf Seite 67 (Bezug 7) beziehen. Diese Fragen wurden gemaf Bezug 1 und 2 an den
Gemeinderat gestellt.

Der Abwégungstabelle ist hierbei Folgendes zu enthehmen (S.63):

»Zu 3: Die schalltechnische Untersuchung beinhaltet die Darstellung des Verkehrs auf der B16 im Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall. In Anhang 3, A3.3 ist dies tabellarisch dargestellt. Die Hinweise
werden zur Kenntnis genommen, beziehen sich jedoch nicht auf die Inhalte der vorhabenbezogenen
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Bauleitplanung. Unabh&ngig vom vorliegenden Bauleitplanverfahren wurden die die Anfragen des Ein-
wenders in der Gemeinderatssitzung vom 25.07.2022 behandelt. Die Anregung zur ganzheitlichen Be-
trachtung der Larmbelastung durch den Verkehr auf der Bundesstrae 16 werden im Ergebnis der Sit-
zung vom 25.07.2022 von der Gemeinde gesondert untersucht.”

Auf Seite 67 der Abwagungstabelle findet sich eine Kopie des obigen Textes, Zitat:

Unabhangig vom vorliegenden Bauleitplanverfahren wurden die die Anfragen des Einwenders in der
Gemeinderatssitzung vom 25.07.2022 behandelt. Die Anregung zur ganzheitlichen Betrachtung der
Larmbelastung durch den Verkehr auf der BundesstraBe 16 werden im Ergebnis der Sitzung vom
25.07.2022 von der Gemeinde gesondert untersucht."

Anmerkung 1:

Gemal diesem Zitat beziehen sich meine Anfragen nicht auf die Inhalte der vorhabenbezogenen Bau-
leitplanung und sind unabhéngig von der Bauleitplanung. Insbesondere in meinem Schreiben vom
21.06.22 wurde eine Behandlung der Fragestellungen 1 — 3 im Gemeinderat beantragt.

Dieses wirft folgende Frage auf: Wieso wurden meine Anfragen, welche au3erhalb des Bauleitverfahrens
einzuordnen sind, durch eine externe Firma (hier Weinzierl) beantwortet?

Auf welcher juristischen Grundlage wurden folglich Amtsinterna (hier z.B. mein Antrag an den Gemein-
derat) an diese privatrechtliche Firma weitergeleitet, um durch diese beantwortet zu werden?

Ich bitte um eine ausfihrliche schriftliche Stellungnahme.

Bei der Weitergabe meiner beiden Schreiben an die Fa. Weinzierl hatten die entsprechenden Passagen
geschwarzt werden kénnen.

Ich sehe diesbeziglich das Amtsgeheimnis und den Datenschutz als verletzt an.

Anmerkung 2:

Gemal dem vorliegendem Zitat wurden die Anfragen in der Gemeinderatssitzung vom 25.07.2022 be-
handelt.

Hierbei handelt es sich nachweislich um eine falsche Darstellung, welche ich in der Art und Weise nicht
akzeptiere.

Die Anfrage wurde am 25.07.2022 unter dem TOP 5 in der Sitzung (Bezug 3) gefihrt.

Gemall meinem personlichen Protokoll ist eine inhaltliche Behandlung und explizite Beantwortung der
Anfragen 1 — 3 nicht erfolgt.

Meine Einsichtnahme in die betreffende Niederschrift der Sitzung des Gemeinderats am 25.10.23 (Be-
zug 6) ergab Folgendes:

In der Niederschrift der Sitzung (Bezug 8) PG22-09 unter 5. Bauleitplanung Paketzentrum PG22-09-158
finden sich keinerlei Hinweise auf eine inhaltliche Behandlung meiner Anfragen. Unter Punkt a) wird auf
eine Abstimmung verwiesen. Es ist nicht nachvollziehbar tGiber was inhaltlich abgestimmt wurde.
Gemal meinem personlichen Protokoll wurde keine Abstimmung durchgefiihrt. Ich wurde lediglich da-
rauf hingewiesen, dass eine weitere Befassung mit der Thematik erst sinnvoll sei, sobald die gednderten
Gutachten vorlagen. Es wurde ferner mitgeteilt, dass dieses im Zeitraum Oktober 2022 der Fall sein
solle.

Anmerkung 3:
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Basierend auf der am 25.07.22 erfolgten Sitzung wurde meinerseits am 21.12.2022 (Bezug 4) der aktu-
elle Sachstand erbeten und zudem darum gebeten (Bezug 4) die Fragestellungen erneut in der nachst-
mdglichen Sitzung des Gemeinderates zu beantworten.

Am 16.01.23 wurde der Antrag unter TOP 6 (Bezug 5) gefihrt.

Gemal meinem persoénlichen Protokoll ist keine Abstimmung erfolgt. Ich wurde darauf hingewiesen,
dass eine inhaltliche Befassung derzeit nicht sinnvoll sei, da die Anderung der Gutachten noch nicht
abgeschlossen sei. Eine schriftliche Stellungnahme durch die Gemeindeverwaltung wurde mir zugesagt.
Es ist keine inhaltliche Behandlung und explizite Beantwortung der Anfragen 1 — 3 erfolgt.

GemalR Niederschrift Uber die Sitzung des Gemeinderates Weichering PG23-01 (Bezug 9) Punkt 6
PG23-01-006 wird berichtet, dass der Sachstand des Bauleitverfahrens von Landschaftsarchitekten xxxr
erlautert wurde. Eine Abstimmung ist nicht erfolgt. Weitere Informationen sind nicht enthalten.

Uber die Sitzung vom 16.01.23 wurde in der lokalen Presse berichtet. Der letzte Absatz des mir vorlie-
genden Zeitungsberichts (siehe Anlage) deckt sich inhaltlich mit meinem persoénlichen Protokoll.

Zitat: ,Am Ende wurde der Antrag von ... nicht in der Sitzung behandelt. Die Gemeinde Weichering
werden ihm jedoch eine schriftliche Stellungnahme zukommen lassen, betonte xxx. Wann es zu einer
Anhdrung kommt, kbnne man nicht sagen.”

Der aktuelle Sachstand ist lhnen hinlanglich bekannt.

Erstens habe ich seitens der Gemeinde Weichering bis Dato keinerlei schriftliche Stellungnahme erhal-
ten. Diese sollte offensichtlich durch Fa. Weinzierl (siehe obige Ausfiihrungen) mittels Abwéagungstabelle
abgegolten werden.

Zweitens kam es bis Dato zu keiner weiteren Anhdrung. Grundsétzlich wurden meine Antréage durch den
Gemeinderat also inhaltlich nie behandelt.

Ich bitte um Mitteilung des weiteren Vorgehens beziiglich meiner Antrdge und um Nachreichung der
oben genannten schriftlichen Stellungnahme.

Ferner erwarte ich eine zeithahe Korrektur der Abwéagungstabelle, da wie oben aufgezeigt nachweislich
eine falsche Darstellung im Namen der Gemeinde Weichering veroffentlicht und verbreitet wurde.

Des Weiteren mdchte ich hiermit einige Anfragen an die Gemeindeverwaltung richten:

1. Larmgutachten B16 und Gesamtlarmanalyse

Meinerseits wurde bereits mehrfach (erstmalig am 31.05.2022) auf die Notwendigkeit eines Larmgutach-
tens fur den Verkehrslarm, welcher auf der B16 verursacht wird, aufgezeigt. Leider ist bis Dato meiner
Kenntnis nach keinerlei Gutachten erstellt worden, obwohl dieses durch Fa. Weinzierl in der Abwagungs-
tabelle S.63 so protokolliert ist.

... Die Anregung zur ganzheitlichen Betrachtung der Larmbelastung durch den Verkehr auf der Bun-
desstralBe 16 werden im Ergebnis der Sitzung vom 25.07.2022 von der Gemeinde gesondert unter-
sucht...."

In der Niederschrift der Sitzung (Bezug 8) PG22-09 unter 5. Bauleitplanung Paketzentrum PG22-09-158
sind diesbezlglich keine Informationen zu finden.

Es ist nicht nachvollziehbar, wie das Projekt DHL-Paketzentrum ohne diese ganz wesentliche Entschei-
dungsgrundlage soweit durch die Gemeinde/ Gemeinderat vorangetrieben werden konnte.

Seit meinem Schreiben vom 31.05.22, also nach nunmehr tiber 1,5 Jahren existiert weder eine Gesamt-
larmbeurteilung, noch eine Untersuchung des insbesondere nachtlichen LKW-Verkehrslarms auf der
B16.

Die Gemeinde Weichering hat zwischenzeitlich auRerhalb der Bau-
leitplanung zum Paketzentrum Weichering die Thematik ,Larm-
schutz an der B16“ im Gemeinderat behandelt. Im Ergebnis ist das
Planfeststellungsverfahren zum 4-spurigen Ausbau der B16 abzu-
warten um den dort festgelegten Larmschutz bewerten und bei Be-
darf durch ergdnzende kommunale MaRnahmen, im Sinne der be-
troffenen Birger Weicherings, verbessern zu kénnen. Uberschrei-
tet bereits die Vorbelastung die Schwelle der Gesundheits- und Ei-
gentumsgefahrdung, so sind die Auswirkungen nicht dem hinzutre-
tenden Vorhaben zuzurechnen (vgl. BVerwG, Beschluss v.
25.04.2018 - 9 A 16.16., ZUR 2018, 623). Stattdessen ware fur die
BundesstralRe B16 bereits im Bestand eine Larmsanierung durch
den verantwortlichen StraRenbaulasttréger erforderlich. Insofern
hat nicht die hier planende Gemeinde Weichering, sondern der
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Ich bitte um Mitteilung, wie die Gemeindeverwaltung Weichering diesbezuglich weiter vorgehen wird.
Ferner bitte ich um Mitteilung der zugehérigen zeitlichen Planung und Vorlage des Larmschutzkonzeptes
zum Schutz der Bevolkerung.

StraRenbaulasttréager der B 16 aufgrund der Vorbelastung fur wei-
tergehende Larmschutzmaf3nahem Sorge zu tragen.

2. Prognostizierte Gewerbesteuereinnahmen DHL Paketzentrum

Ein wesentliches Argument fur das DHL Paketzentrum sind die zu erwartenden Gewerbesteuereinnah-
men.

Diesbeziglich liegen seit Jahren keinerlei veroffentlichte Schatzungen von offizieller Seite vor.

Dies ist nicht nachvollziehbar, da diese Information eine ganz wesentliche fur die Entscheidungsfindung
des Gemeinderates gewesen sein dirfte.

Ein moglicher Hinweis auf das Steuergeheimnis ist als solches nicht akzeptabel, da eine grobe Schat-
zung oder Erfahrungswerte aus anderen Gemeinden mit Paketzentren ausreichend scheinen.

Es wird um Mitteilung der zu erwartenden Gewerbesteuereinnahmen gebeten. Ich bitte diesbeziiglich
um Berlcksichtigung der Schliisselzuweisungen, Kreis- und Gewerbeumlagen.

3. Bezug 11 - Zeitungsartikel Paketzentrum: ,Ich wiirde es wieder tun."” Neuburger-Rundschau
vom 04.01.24

Im Zeitungsartikel vom 04.01.24 wird mitgeteilt, dass die Ansiedlung eines Supermarktes und eines

Zahnarztes in Weichering direkt von der Realisierung des DHL-Paketzentrums abhangen.

Mdgliche Alternativen werden nicht behandelt.

Leider sind weitere Ausfuhrungen diesbeziglich nicht im Zeitungsartikel enthalten. Als Aul3enstehender

erschlief3en sich mir diese hier angefiihrten Abhéngigkeiten nicht.

Daher moéchte ich hiermit um exakte schriftliche Erlauterung bitten.

Ferner beantrage ich diesbeziglich Akteneinsicht in den zugehorigen Schriftverkehr, sowie ggf. Vorver-

trage oder Absichtserklarungen.
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400 Euro ange-
hilderten Novel-
Joppelforderung
seien — vielleicht
| dessen — 30 An-
igen. Es seien je-
) Euro im Haus-
t, also fiir zehn
»Aber wir hatten
1re, in denen nur
Antrége gestellt
nte Mack. Dem-
die Mittel in der
t oft nicht einmal
Heuer kénnte es
rden
Sreiner-Bezdeka
3, habe das eine
ren nur bedingt
‘meinde sagt, wir
nigen 400 Euro,
hotovoltaikanla-
raut.“ Das konne
bhingig von der
erregelung ma-
forderten eine
f zehn Anlagen,
bemerkten, dass
anenden Dicher
voll sein.
rd vorerst weiter
Runde war sich
nig, dass die For-
rcenschonender
chtig ist. Fiir das
dann eine neue
Ibeitet werden.
- weiter Anreize
- nte er. Doch wie
sehen wird, muss
rerden. DK

DHL-Projekt:
- Debatte
um Antrage

Weichering - Das geplante Pa-
ketzentrum von DHL hat den
Weicheringer Rat erneut be-
schéftigt — genauer gesagt die
Antrige von Florian Lorch. Der
Gemeindeblirger hatte sowohl
Stellungnahmen als auch di-
rekte Antridge an den Gemein-
derat eingereicht und nun er-
klart, erwarte bereits ein halbes
Jahr auf deren Bearbeitung. Im
Oktober, so sagte Lorch, hitte
die Gemeinde das behandeln
wollen. Passiert sei nichts. Das
Schreiben liege aber allen Ri-
tinnen und Réten vor.

Rathauschef Thomas Mack
(CSU) erklédrte, dass hier der
Vorhabentrdger - also die
Deutsche Post — noch liefern
miisse. Noch sei nicht alles fer-
tig vorbereitet, nicht alle Stel-
lungnahmen bearbeitet. Daher
mache eine Behandlung sol-
cher Antrédge derzeit noch kei-
nen Sinn. Man brauche eine
Grundlage. Dazu gehoren aus
sich des Biirgermeisters auch
die neuen Gutachten, welche
noch ausstehen.

Am Ende wurde der Antrag
von Florian Lérch nicht in der
Sitzung behandelt. Die Ge-
meinde Weichering werde ihm
jedoch eine schriftliche Stel-
lungnahme zukommen lassen,
betonte Mack. Wann es nun zu
einer Anhérung kommt, kénne
man nicht sagen. ct
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Wirdigung vBP:

Das Schreiben vom 17.01.2024 wird als verspatet eingegangene Stellungnahme gewertet. Die Anregungen bilden keine neuen Argumente und wurden an anderer
Stelle bereits abgewogen. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf die obenstehenden Abwéagungen sowie die Abwéagungen der Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange verwiesen. Eine Anderung der Unterlagen ist nicht erforderlich.

Beschliisse zu privater Stellungnahme 16:

Beschluss vBP:
Der Gemeinderat stimmt der Abwagung wie vorgetragen zu. Eine Anpassung der Unterlagen ist nicht erforderlich.
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