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Gemeinde Weichering
Kapellenpiatz 3

86706 Weichering

E-Mail: info@weichering.de; manuela.liss@weichering.de
E-Mail: info@weinzierl-la.de

Neuburg an der Donau, 10. November 2023

Betreff 4. Anderung des Flédchennutzungsplans und Aufstellung ei-
nes Vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplans
Paketzentrum Weichering": Stellungnahme der Stadt Neuburg
gemal § 4 Abs. 2 BauGB

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Neuburg a. Donau gibt im 0.g. Anhérverfahren zur Anderung
des Flachennutzungsplans und zur Aufstellung eines Vorhabenbezo-
genen Bebauungsplans zur Errichtung eines DHL-Paketzentrums nach
Beratung und einstimmiger Beschlussfassung im Bau-, Planungs- und
Umweltausschuss der Stadt am 08.11.2023 folgende Stellungnahme
ab:

In der Abwégung der ersten Anhérung wurde der Hinweis gebracht,
dass der Umgang mit L&rmgutachten in der Bauleitplanverfahren ohne-
hin nicht genauer geregelt sei. Diese Antwort auf die Kritik der Stadt am
Umgang mit den L&rmergebnissen kann nicht unkommentiert bleiben:
Auch, wenn es aus dem Immissionsschutz keine unmittelbar verbindli-
chen Vorgaben fiir die Bauleitplanung gibt, muss dem Immissionsschutz
bereits auf der Ebene der Bauleitplanung Rechnung getragen werden.
Ist vorhersehbar, dass bei Umsetzung des B-Plans die immissions-
schutzrechtlich mafRgeblichen Grenzwerte nicht eingehalten werden
bzw. keine hinreichenden Gegenmaflnahmen ergriffen werden, ist der
Plan nichtig. Die Gemeinde darf keinen B-Plan aufstellen, der nicht voll-
zugsfahig ist.

Zu den aktuell vorgelegten Planungen ist festzustellen:
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Den Unterlagen liegt keine hinreichende Betriebsbeschreibung bei. Die Aussagen der
Begriindung zum Bebauungsplan korrelieren nicht mit den Aussagen des Verkehrsgut-
achtens (VU). Es werden bspw. Hauptbetriebszeiten angegeben in der Begrindung des
Bebauungsplans, die in der VU nicht mit den dort angegebenen An- und Abfahrten der
Angestellten korrelieren. Zueinander in Beziehung gesetzt wiirden dabei Schichtlangen
von 16 Stunden resultieren (siehe auch Bekon-Stellungnahmenteil im Anhang). Eine um-
fassende und nachvolliziehbare Betriebsbeschreibung ist nachzuholen, da die wider-
spriichlichen Angaben in Begriindung, VU und letztlich auch Larmgutachten ansonsten
nicht geklart werden kénnen.

Die dargestellte Verteilung der Verkehre auf der B16 und auch der Strafle ,An der Al-
lee” durch Maxweiler (siehe VU, Bild 5) erscheint willkiirlich. In den aktuellen Unterla-
gen wird eine Verteilung 40% nach Westen und 60% nach Osten auf derB16 angege-
ben, was im Laufe des Verfahrens mehreren Anderungen unterworfen war. Es gibt kei-
nerlei Hinweise worauf diese Verteilungsangaben beruhen und wie bspw. die Verteilung
der Lkw-Fahrten sichergestellt werden kann. Auf Navigatoren wird die Strecke durch
Maxweiler als Umgehung der Zeller Kreuzung gezeigt. Diese Strecke dirfte flr klinftige
Mitarbeiter eine beliebte Ausweichstrecke werden. Die Belastung mit insgesamt 4% der
Pkw-Verkehrs ist hier deutlich zu gering angesetzt.

Die verwendeten Zahlen in der VU wurden an verschiedenen Stellen nun stark geandert:
So wurde z.B. der Ist-Zustand der ersten Anhérung zur jetzigen Anhdrung in Bezug auf
den bestehenden Schwerverkehrsanteil auf der Kreisstrae verdrei- bis verfiinfzehn-
facht. Eine nachvollziehbare Erklarung wurde dafir nicht erbracht.

Da die Verkehrsmengenangaben im VU (auf Angaben des Investors beruhend; aktuell
starke Anderungen ohne Angabe des Grundes; keine Verwendung offizieller Zahidaten,
sondern nur zwei eigene Zahlungen am Tag und damit Hochrechnungen mit den entspre-
chend hohen Unsicherheitsfaktoren) nach wie vor -wie oben beschrieben- anzuzweifeln
sind, diese aber die Ausgangsbasis fiir die La&rmberechnungen bilden, sind auch die
Larmberechnungen nach wie vor nicht akzeptabel als schliissige Basis fiir die Beurteilung
der Auswirkungen des Gesamt-Projekts. Das Verkehrsgutachten muss daher dringend
einer unabhéngigen Plausibilitits-Uberpriifung unterzogen werden und die davon abge-
leiteten Emissions- und Immissionspegel im Larmgutachten neu berechnet werden.

Im Larmgutachten wurden die in Maxweiler vorhandenen Emittenten (Gewerbebe-
triebe) nicht genauer benannt und bewertet, was fiir die Gesamtbelastung (Vorbelastung)
relevant gewesen ware. Es besteht insofern ein Defizit in den Larmuntersuchungen.

Bei der Gesamtldarmbetrachtung wurde das Verkehrsaufkommen von 6 Betriebsta-
gen (It. Begriindung) herangezogen und auf einen Mittelwert einer 7-Tage-Woche herun-
tergerechnet.

Es wurden keine Obergrenzen der Gesamtlarmemissionen aus dem Plangebiet fest-
gesetzt. Werden die Werte der Gesundheitsgefahrdung jetzt schon erreicht bzw. tber-
schritten (siehe auch 9)), kann durch spatere Erweiterungen (wie sie auch in anderen
Paketzentren schon vorgenommen wurden, siehe auch Begriindung zum Bebauungs-
plan) eine weitere Uberschreitung nur schwer verhindert werden. Der Bebauungsplan
lasst somit in der momentanen Ausfertiqung eine unbegrenzte Uberschreitung der DIN
18005-Orientierungswerte zu, ohne dass darauf in einer nachvollziehbaren Weise einge-
gangen wird (genaue Erkldrung sh. Pkt. 1.2., S. 3 des am Textende folgenden Bekon-
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Stellungnahmenteils). Diese Begrenzung der Gesamtemissionen ist nachzuholen, da an-
sonsten eine entscheidende Festsetzung im Bebauungsplan undefiniert bliebe.

Es fehlt eine Gesamtldrmbewertung, die nicht nur den gesamten Verkehrslarm ein-
schliefit, der auf die bezeichneten Immissionsorte einwirkt, sondern auch den Larm, der
gleichzeitig vom Gewerbetrieb selbst auf die Orte einwirkt (siehe auch unten anschlie-
Rende Bekon-Stellungnahme als Teil der stadtischen Stellungnahme).

Weiter werden von den DHL-Gutachtern, die seit einigen Jahren schon durch ein Urteil
des Bundes-Verwaltungsgerichts (25.04.2018; AZ 9 A 16.16) angesetzten Grenzwerte
der Gesundheitsgefdhrdung in WA-Gebieten bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
nicht berlcksichtigt, sondern noch die alten Werte (tags: 70; nachts: 60 dB(A)) verwendet.
Die neuen Werte werden nachts mehrfach deutlich iiberschritten, was keiner Abwi-
gung mehr zugénglich ist.

Fehlende Gesamtldrmbetrachtung fiir alle von der Planung betroffenen Biirger/
Siedlungsgebiete: Die Larmuntersuchung endet an den Anschlusspunkten zur B16.
Schon durch die angegebene Verteilung von 40 : 60 in die beiden Abfahrtrichtungen ent-
steht eine Zunahme des Lkw-Verkehrs um 150% nachts als Mittelwert auf der B16 in
Richtung Westen. Auf die einzelnen Stunden bezogen, kann dieser Wert noch viel héher
ausfallen. Somit kann von einer Zunahme des Larmpegels von weit (iber 3dB(A) ausge-
gangen werden. Nach den neuesten LfU-Daten zum Umgebungslérm (siehe anschlie-
Rende Bekon-Stellungnahme als Teil der stadtischen Stellungnahme) sind bspw. grofe
Teile der Ortschaft Bruck schon heute gesundheitsgefihrdendem Lirm durch den
stetig gewachsenen Verkehr auf der B16 ausgesetzt. Eine weitere Erhéhung durch
dieses Projekt kann nicht hingenommen werden. Da diese Tatsache in den Unterlagen
nicht untersucht wurde, ist einem groRen Teil betroffener Birger die Auswirkungen auf
ihre eigenen Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nicht erschlossen worden. Die Unterlagen
sind daher als nicht vollsténdig zu betrachten. Es liegt ein Abwiigungsausfall vor. Der
Bebauungsplanentwurf ist daher in der vorliegenden Form als nichtig zu betrach-
ten.

Die als Ldarmschutzmafnahme benannte Verwendung von offenporigem Asphalt
(OPA) auf den Zufahrtstrecken von der B16 zum geplanten Betriebsgeldnde ist kaum
geeignet flr den genannten Anwendungsbereich und muss abgelehnt werden, zumal des-
sen Wirkung im Larmgutachten nicht fiir den konkreten Planfall bewertet wurde. Die OPA-
Beladge wirken spirbar erst bei Geschwindigkeiten ab 60 km/h. Nachdem die Lkws im
kritischen Emissionsbereich bei Maxweiler engere Kurven und Gefélle zu bewiltigen ha-
ben und Vorfahrten zu beachten sind, wiirde eine Geschwindigkeit von {iber 60 km/h in
der Praxis nicht erreicht. Aulerdem sind Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir den éstliche-
ren Teil der auszubauenden Kreisstrafte vorgesehen, was die OPA-Decke dort ohnehin
ad absurdum fiihrt.

OPA-StralRenbelage altern auflerdem sehr rasch durch Verstopfen der Poren, was die
Larmschutzwirkung wieder gegen Null gehen lasst. Nach durchschnittlich 6- 8 Jahren sind
diese Belége immer wieder zu erneuern, was Praxis-Tests ergeben haben. Diese stellen
damit keine akzeptable, nachhaltige Lérmschutzlésung dar.

Die jetzt geplanten L&rmschutzwénde, die in Richtung Maxweiler gehen (LSW 1 und
LSW 2), sollen eine Héhe von 9m liber Gelande haben. Sie weisen insgesamt nach Nor-
den eine erhebliche Liicke auf, eine Lichtabschirmung Richtung Maxweiler fallt hier
ganzlich aus. Eine Licht- und Lirmbelastung auch bis zur Siedlung Maxweiler
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wiirde dort erheblich sein. Da auch ein Laufenlassen der Motoren auf den Lkw-Ruhe-
plétzen im Norden des Betriebsgelandes als weiterer Emissionsfaktor absehbar ist, fordert
die Stadt eine umlaufende Larmschutzwand in 9m Héhe um den ganzen nérdlichen Be-
triebsbereich.

In den Textlichen Festsetzungen werden unter Punkt 7. pauschal zusétzliche Werbeanla-
gen mit einer H8he bis zu 10m zugelassen. Da eine Beleuchtung dieser Anlagen nicht
ausgeschlossen wird, muss zur Begrenzung der Lichtbeldstigung verlangt werden, dass
durch diese weiteren Werbe-Anlagen keine Uberstrahlung der Larmschutzwande nach
Maxweiler erfolgen darf => Héhenbegrenzung eventueller Lichtpunkte dieser zusatzlichen
Werbung ebenfalls unter 9m liber Geldnde und Strahlungsausrichtung nach unten.

Die Larmschutzwénde bringen in der derzeitigen Bebauungsplanversion nur eine Verhin-
derung direkter Lichtemissionen in die Umgebung, die Entstehung eines Lichtkegels Gber
dem Betriebsgeladnde in dieser derzeit noch geschitzten Lage, der die Nachtruhe der
umgebenden Siedlungen ebenfalls erheblich stort, wird dadurch nicht verhindert.

Daher muss

e zur Reduzierung der Lichtbelastung in der Nacht fir die nahegelegenen Siedlungs-
gebiete,

¢ zur Reduzierung der Verkehrsgefahrdung durch Ablenken der Kfz-Fahrer auf der B16
wegen Leuchtwerbung/ GbermaRiger AuRenbeleuchtung,

¢ im Sinne des Energiesparens und einer Ma3nahme gegen den Kiimawandel,

¢ zur Beachtung des gesetzlichen Vorsorgeprinzips und

e zum Schutz der verbleibenden Fauna in diesem Gebiet ....

gefordert werden, dass die

o gesamte Beleuchtung des Paketzentrums auf das fur den Betriebslauf unbedingt n6-
tige Maf in nachprifbarer Form begrenzt wird in den Festsetzungen des Bebauungs-
plans/ im Durchfiihrungsvertrag,

¢ dies in das Monitoring in Uberprifbarer Weise aufgenommen wird und

o die gesamte Leuchtwerbung der Anlage (die sich hier im grundsétzlich lGberhaupt
nicht zu beleuchtenden AulRenbereich befindet), zeitlich begrenzt wird, d.h. samtliche
Werbeanlagen sind um 22:00 mit Beginn der Nachtzeit in den Immissionsschutzge-
setzen/-Verordnungen abzuschalten.

Standortsuche/ Lage-Beurteilung : In der Begriindung zur Flachennutzungsplanénde-
rung wird darauf eingegangen, welche Alternativstandorte im Gemeindegebiet hier (iber-
pruft wurden. Eine Alternativstandortsuche ausschlieBlich auf die kleine Gemeinde Wei-
chering zu beschranken, wird der gesetzlichen Erfordernis, im Rahmen der Umweltpri-
fung auch Alternativstandorte zu priifen fiir ein solches Grof3-Projekt, in keiner Weise ge-

recht.

Der bisher nicht verstandlich erklarte Verzicht auf ein Raumordnungsverfahren fiir dieses
GrofRprojekt wirkt sich hier umso gravierender aus. Sich bei der Standortsuche aus-
schlieRlich auf Weichering zu beschréanken, lasst nicht auf eine objektive und fachlich qua-
lifizierte Standortsuche schlieffen bei einem Projekt mit derart tberregionalen Verflech-
tungen.

Nachdem in der ersten Anhérung zahireiche, schwerwiegende und auch vielféltige Prob-
leme und Hindernisse (unzureichende Verkehrsanbindung, Larmprobleme, Auswirkungen
auf den B16-Verkehr LSG-, FFH-Gebiet, Wasserschutz/ Grundwassereingriffe, ...) von
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den verschiedenen Fachbehdrden, Bundeswehr, Verbanden, Nachbargemeinde, Privat-
personen angesprochen wurden, scheint eine qualifizierte Voruntersuchung hier nicht
stattgefunden zu haben.

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte bzw. der Ein- und Ausfa-
delspuren der B16 wurde in der VU mehrfach mit D bewertet, was die Bildung von
Stau miteinschlieft. Eine Leistungsféhigkeit D bei einem solchen Projekt zu akzeptieren
wird eindeutig abgelehnt, da hiermit Riickstaus auch auf die Bundesstrafie und damit er-
hebliche Verkehrsgefédhrdungen ausgeldst werden.

Die zugleich eingegangenen Hinweise (Bundeswehr und Verkehrsrechtsabteilung des
LRA) auf Gefahrguttransporte und die Gefahr durch und fiir Linksabbieger zur Muna
kommt erschwerend hinzu. Es ist hier bei einem starken Anwachsen des Lkw-Verkehrs
von erheblichen Gefahrdungen in dem Bereich auszugehen.

Die Ansiedlung eines Paketzentrums an einem aktuell stark belasteten bis (iberlasteten
Bundesstrallenabschnitt, dessen grundiegender Ausbau nur ca. 5 Jahre nach Fertigstel-
lung des Vorhabens eingeleitet werden soll, I&sst das Festhalten an der objektiv nicht
begriindeten Standortwahl noch mehr in Frage stellen. Die bis dahin erfolgten, kostenin-
tensiven Straflen — und Briickenausbauten fiir ein Paketzentrum, die dann insgesamt wie-
der abgerissen werden missten, sind nicht mit einem verantwortungsvollen Umgang mit
offentlichen Finanzmitteln vereinbar.

Die Motive fiir das noch andauernde Festhalten an diesem Standort entsprechen in man-
nigfaltiger Weise nicht den raum- und landesplanerischen Zielen in Bayern.

Nicht-Beachtung des Vorsorge-Prinzips: In den Unterlagen wird der Vorsorge-Grund-
satz nicht beachtet. Darauf misste zumindest in der Begriindung eingegangen werden,
inwiefern bspw. die Folgen/ Auswirkungen und Schéaden durch das Projekt auch fiir kom-
mende Generationen vermieden werden sollen. Auch dies ist ein erhebliches Defizit in
den vorgelegten Unterlagen.

Weiterhin muss erneut §1 Abs. 7 BauGB eingefordert werden: Bei der Uberplanung schon
vorbelasteter Gebiete besteht das Gebot der planerischen Konfliktbewiltiqung; bereits
bestehende Konflikte sollen auf keinen Fall verschérft oder verfestigt werden. Bei Neupla-
nungen soll das Entstehen von Konflikten von vornherein vermieden werden.

Diesen gesetzlichen Vorgaben wird die vorgelegte Planung bis dato in keiner Weise
gerecht.

Es folgt die Auswertung der Verfahrensunterlagen durch die Fa. Bekon (17 Seiten) als er-
génzender Teil der stédtischen Stellungnahme.

Seite 5von 23



Titel:

Auftraggeber;

Bezeichnung:
Gutachtenumfang:
Datum:
Bearbeiter:
Telefon:

E-Mail:

Fachlich Verantwortlicher:

BEKON Larmschutz & Akustik GmbH
Morellstrale 33
86159 Augsburg

4 BIEKON

Larmschutz & Akustik GmbH

Immissionsschutz
Erschiitterungsuntersuchung
Bau- und Raumakustik
Industrie- und Arbeitslarm
Geruchsbewertung
BImSchG-Messstelle nach § 26, 29b fir
Emissionen und Immissionen von Larm und
Erschitterungen

Vibrationsmessstelle zur Gefahrdungsbeurteilung
nach LarmVibrationsArbSchv

AkKreditiertes Prafiabor nach DIN EN ISOAEC
17025:2018 fir Gerausche und Erschitterungen

Morelistralle 33

86158 Augsburg

Tel. +49 (821) 3 47 79-0
Fax +49 (821) 3 47 79-55

www.bekon-akustik.de

Vorhabenbezogener Bebauungs- und Griinord-
nungsplan "Paketzentrum Weichering”- Bera-
tung der Stadt Neuburg im Rahmen der Beteili-
gung nach 3.2 und 4.2 BauGB

Stadt Neuburg a. d. Donau
Karlsplatz A 12
86633 Neuburg

LA23-026-G01-01

17 Seiten

07.11.2023

Dipl.-Ing. (FH) Johann Storr
+49 (821) 34779-11
Johann.Storr@bekon-akustik.de
Dipl.-Ing. (FH) Johann Storr

USt-IdNr.: DE172462456
D-U-N-S 31-366-9939
Handelsregister: Amtsgericht Augsburg HRB 18332

GeschaftsfOhrer:

Dipl.-Ing. (FH) Stefan Ergenz
Dipl.-Geogr. Thomas Pehl
Dipl.-Phys. Matthias Ziegler



Titel: Vorhabenbezogener Bebauungs- und Grinordnungsplan "Paketzentrum Weiche-
ring"- Beratung der Stadt Neuburg im Rahmen der Beteiligung nach 3.2 und 4.2 " BEKON

BauGB

Datum: 07.11.2023  Bezeichnung: LA23-026-G01-01 Seite: 2 von 17 Seiten
Inhaltsverzeichnis

1 2-2_bebauungsplan_festsetzungen_20230921.pdf 3
1.1 Formaler Fehler 3
1.2 Keine Festsetzungen zu den zuléssigen Gesamtidmemissionen aus dem Plangebiet 3
2 2-5_begruendung-vbp.pdf 4
2.1 Formaler Fehler 4
3 4-1_umweltbericht. pdf 4
3.1 Seite 45 4
4 5-03_verkehrsuntersuchung.pdf 5
4.1 Punkt 2.2 Verkehrsaufkommen des Paketzentrums, Seite 4 5
4.2  Punkt 2.2 Verkehrsaufkommen des Paketzentrums, Seite 5 6
4.3  Punkt 2.3 Verteilung der Verkehre im éffentlichen Strafennetz, Seite 7 8
5 5-04_schalltechnische-untersuchung.pdf 10
5.1 Nicht konsistent Ausgangsdaten im Verkehrsgutachten 10
5.2  Fehlende Ermittlung der Gewerbeldrmvorbelastung 10
5.3  Fehlerhafte Bewertung der Gesamtidrmbewertung 10
5.4  Fehlende Bewertung der Gesamtlérmbewertung 11
55  Bewertung der Gewerbeldrmbelastung an Feiertagen 13
6 Anlagen 14
6.1  Ubersichtsplan 15
6.2  Bebauungsplan 16

§ 07.11.23 16:39 P 07.11.23 1B:54 Johann Storr



ML g Bercum dor Siack Nevurg m Rarrmen der SGeligung nach 3.2 und 42 4 BEKON
BauGB

Datum: 07.11.2023 Bezeichnung: LA23-026-G01-01 Seite: 3 von 17 Seiten

1  2-2_bebauungsplan_festsetzungen_20230921.pdf

1.1 Formaler Fehler
Die Satzung hat weder eine Angabe der Gesamtseitenzahl noch ist auf jeder Seite angege-
ben: Seite x von y.

1.2 Keine Festsetzungen zu den zulassigen Gesamt-

larmemissionen aus dem Plangebiet

Es erfolgt keine Festsetzung von Gerdusch-Emissionskontingente im Sinne der DIN 45691.

Somit ergibt sich folgende Rechtslage:

- Als Vorhabentrédger ist die Deutsche Post AG genannt.

In der Begrindung werden aufgefihrt:

- Es wird angegeben: Gebdudeplanung (3-07_nebengebaeude-ansichten-und-schnitte)
(Deutsche Post DHL - CRE Germany & Alps Bonn) vom 06. September 2023

- Es wird mehifach genannt: Deutschen Post DHL Group

- Der Durchfiihrungsvertrag wurde geschlossen mit der: Deutsche Post DHL Real Estate
Deutschland GmbH

Somit sind hier schon 4 verschiedene Beteiligte aufgefiihrt. Zudem gibt es eine fir AuBen-

stehende unbekannte Anzahl an weiteren Post, DHL usw. -Holdings, verschiedene Real Es-

tate Gesellschaften, Betriebsgesellschaften usw..

Nach der TA Lam gilt:

1. Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BimSchG) ist vorbehaltlich der Regelungen in den Absétzen 2 bis 5 sichergestellt, wenn
die Gesamtbelastung am maRgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 nicht (berschreitet.

Diese Regelung gilt fur den 1. Betrieb im Einwirkungsbereich. Somit darf dieser Betrieb die

Immissionsrichtwert der TA Larm ausschépfen. Dies bedeutet hier fir die Nachtzeit, dass in

Maxweiler der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) ausgeschopft werden darf.

2. Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Lammschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am maRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

Diese Regelung kann fur weitere DHL- Betriebe, Post-Betriebe usw. herangezogen werden.

Somit steigt die Larmbelastung nachts bei z.B. 4 weiteren Betrieben auf dem Plangebiet auf
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Titel: Vorhabenbezogener Bebauungs- und Grunordnungsplan "Paketzentrum Weiche- i
ring"- Beratung der Stadt Neut?urg im Rahmen der Beteiligung nach 3.2 und 4.2 " [;l-. = l\( )’\
BauGB

Datum: 07.11.2023  Bezeichnung: LA23-026-G01-01 Seite: 4 von 17 Seiten
43 dB(A). Somit wird der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 vorgegebene Orientierungswert fur
Gewerbel&rm von 40 dB(A) um 3 dB(A) Uberschritten.
Der Bebauungsplan ldsst somit eine unbegrenzte Uberschreitung der im Beiblatt 1 zur DIN
18005 vorgegebenen Orientierungswerte zu, ohne dass darauf in einer nachvoliziehbaren
Weise eingegangen wurde.

2  2-5_begruendung-vbp.pdf

2.1 Formaler Fehler

Die Begrindung hat weder eine Angabe der Gesamtseitenzah! noch ist auf jeder Seite an-
gegeben: Seite x von y.

4-1_umweltbericht.pdf
Seite 45

Hier steht: ,Aufgrund des fur die am stérksten frequentierten Zeiten prognostizierten Ver-
kehrsaufkommens auf dem Gelénde des Paketzentrums ist, bezogen auf 24 Stunden, mit
1.295 Lkw-, 1.685 Rangier- und 383 Pkw-Fahrten zu rechnen.”

Im Verkehrsgutachten (5-03_verkehrsuntersuchung) steht jedoch auf Seite 4, Punkt 2.2:

Das zu erwartende Gesamt-Verkehrsaufkommen im Zuge der Planung wurde von der
Deutschen Post AG fiir das geplante Paketzentrum zur Verfliigung gestelit.

Die zur Verfligung gestellten Daten zeigen, dass das geplante Paketzentrum ein Ver-
kehrsaufkommen in Héhe von 2.590 Lkw-Fahrten in 24 Stunden aufweisen wird. Hinzu
kommen noch etwa 766 Mitarbeiter Fahrten in 24 Stunden.

Somit wurde im Umweltbericht eine fehlerhafte Angabe zur Verkehrsbelastung in der Umge-
bung gemacht.
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4.1 Punkt 2.2 Verkehrsaufkommen des Paketzentrums,

Seite 4

Es wird ausgefihrt:
In der Spitzenstunde am Nachmittag ist mit einem Neuverkehrsaufkommen von 106
einfahrenden Lkw und 101 ausfahrenden Lkw zu rechnen. Hinzukommen kommen 4
einfahrende und 126 ausfahrende Pkw der Mitarbeiterverkehre.

In der Tabelle 1 werden diese nicht in einer Stunde, sondern in 2 verschiedenen Stunden

dargestellt:

19:00 - 20:00
20:00 - 21:00 51

Ob dies ein Ubertragungsfehler ist oder ob dies der Systematik in der Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit von Verkehrswegen entspricht, wurde nicht dargelegt. Zudem wird oben von
.Nachmittag" gesprochen. Ob 19:00 Uhr bis 21:00 Uhr noch Nachmittag ist, scheint fraglich.
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4.2 Punkt 2.2 Verkehrsautkommen des Paketzentrums,

Seite 5
Hier ist die Tabelle 1 dargestelit:
Lkw Pkw Summe
2ee [Uhr] .o L Summe B Suis- Summe e Al
fahrten fahrten | fahrten
06:00 - 07:00 [ 140 175
07:00 - 08:00 25 4 29 121
08:00 - 02:00 7 4 1 4 4 8 1 8
09:00 - 10:00 7 7 14 4 4 8 1" "
10.00 - 11:00 " 7 18 4 4 8 15 "
11:00 - 12:00 4 8 12 4 4 8 8 12
12:00 - 13:00 15 10 25 4 4 8 19 14
13:00 - 14:00 37 25 62 68 4 72 105 29
14:00 - 15:00 39 38 77 63 4 67 102 42
15:00 - 16:00 80 56 136 4 24 28 84 80
16:00 - 17:00 80 71 151 4 22 26 84 93
17:00 - 18:00 81 81 162 4 22 26 85 103
18:00 - 19:00 4 5 106 o
19:00 - 20:00 4 4 110 105
20:00 - 21:00 51 75 4 2 55 201
21:00 - 22:00 18 51 69 4 4 8 22 55
22:00 - 23:00 18 18 36 56 4 60 74 22
23:00 - 00:00 24 27 51 56 4 60 80 31
00:00 - 01:00 47 28 75 4 4 8 51 32
0100 - 02:00 84 55 139 4 4 8 a8 59
02:00 - 03:00 86 76 162 5 4 9 91 80
03:00 - 04:00 96 86 182 4 4 8 100 90
04:00 - 05:00 110 a5 205 4 4 8 114 9
05:00 - 06:00 7 100 171 23 4 27 94 104
i:::‘g’ 1295 | 1.295 | 2590 | 383 | 383 | 766 | 1.678 | 1.678
g::‘r's“c:mm 2,590 2590 766 766 3356
Tabelle 1: Prognostizierte Ein- und Ausfahrten des geplanten Paketzentrums (Quelle:

Das Aufkommen kann nicht nachvolizogen werden, da keine detaillierte Betriebsbeschrei-

Deutsche Post AG [2})

bung zum Vorhaben vorliegt.
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In der Begrundung (2-5_begruendung-vbp ) steht auf Seite 8:

LDer Zeitpunkt der gréften anwesenden Mitarbeiterzahl ist der Schichtwechsel zwischen
Eingangs- und Abgangsbearbeitung zwischen 22:00 Uhr und 22:30 Uhr. Hier ist geplant,
dass in der Regel die Abgangsschicht in voller Starke auf dem Geléande ist, wahrend etwa
die Halfte der Mitarbeiter der Eingangsschicht bereits vor Ort sind."

Nach der Tabelle 1 kommen zwischen 22:00 und 24.00 Uhr 112 Mitarbeiter. Wann ,die Half-
te der Mitarbeiter der Eingangsschicht” gekommen sein soll, kann der Tabelle 1 nicht ent-
nommen werden. Falls die kommenden PKW von 13:00 bis 15:00 Uhr gemeint sein sollten,
dann wéren diese bis um 0600 Uhr anwesend, also eine Arbeitszeit von 16 Stunden.

Zudem ergibt die Auswertung der Tabelle, dass die meisten Mitarbeiter vermutlich im Zeit-
raum von 15.00 Uhr bis 16.00 Uhr anwesend sind.

Auch ist nicht klar, wie dies am Sonntag funktionieren soll. Nach den Angaben in den ausge-
legten Unterlagen findet sonntags kein Tagbetrieb statt. Somit missten alle Mitarbeiter
nachts kommen,

Diese Tabelle ist die Basis fir alle weiteren Berechnungen. Somit sind auch alle Aussagen
und Berechnungsergebnisse im Larmgutachten fraglich.
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4.3 Punkt 2.3 Verteilung der Verkehre im 6ffentlichen Stra-

Rennetz, Seite 7

Hier wird in Bild 4 angegeben:
In Bild 4 ist die Verteilung der Lkw-Verkehre fur den Prognose-Planfall 2035
dargestellt.
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Bild 4: Aufteilung der Zufahrtsrichtungen der Lkw-Verkehre im Quell- und Zielverkehr fir
den Prognose-Planfall 2035 (Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenSt-
reetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Es ist nicht dargelegt, wie diese Verteilung der LKW in der Praxis sichergestellt werden kann.
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Hier wird in Bild 5 angegeben:
In Bild 5 ist die Verteilung der Pkw-Verkehre flir den Prognose-Planfall 2035
dargestelit.

b e
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= Tl Prognose-Planfall Pkw
| Quellverkehr in Prozent
B Zistverkehr in Prozent

3 e | karterny untlage. Cpenst-estmag |

Bild 5: Aufteilung der Zufahrisrichtungen der Pkw-Verkehre im Quell- und Zielverkehr fir
den Prognose-Planfall 2035 {Queile: eigene Darstellung: Kartengrundlage: OpenSt-

reetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Die Verteilung an der Anbindung an die B16 nach Osten und Westen ist nicht nachvollzieh-
bar. Bei einem Planungsvorhaben mit diesen gravierenden Umweltauswirkungen kénnen Be-
treiberangaben nicht einfach unhinterfragt Ubemommen werden. Wenn ein schliissiges Be-
triebskonzept vorhanden wére, kénnten in diesem die Fahrverkehre dargelegt und begriindet

werden.
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5 5-04_schalltechnische-untersuchung.pdf

5.1 Nicht konsistente Ausgangsdaten im Verkehrsgutachten
Wie oben ausgefiihrt, sind alles Aussagen im Larmgutachten fraglich, da die Ausgangsdaten
im Verkehrsgutachten (5-03_verkehrsuntersuchung) nicht konsistent sind.

5.2 Fehlende Ermittlung der Gewerbelarmvorbelastung
In Maxweiler befinden sich mehrere Betriebe. Es wurde keine nachvollziehbare Ermittlung
der Vorbelastung durchgefihrt. Somit hétte der Beurteilungspegel nicht nur tagsiber, son-
dern auch nachts um mindestens 6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert in Maxweiler liegen
mussen, damit eine Genehmigungsfahigkeit des VVorhabens gegeben wére.

5.3 Fehlerhafte Bewertung der Gesamtlarmbewertung

Unter Kapitel 6.3 wird die Ermittlung der ,Verénderung der Verkehrsgerduschimmissionen
durch das Paketzentrum in der Nachbarschaft" aufgeftihrt.
Richtig wéare eine Gesamtldrmbewertung, also inklusive der Verdnderung durch den zusétzli-
chen Gewerbeldrm gewesen.
Zudem entspricht die Bewertung nicht den aktuellen Erkenntnissen der Larmwirkung und der
Rechtsprechung. Im Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 25.04.2018, Aktenzeichen
9 A 16.16 wird ausgefihrt:
Hiervon ausgehend dirfte einiges daflr sprechen, auch die grundrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle nicht héher als 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohn-
gebieten bzw. 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten
anzusetzen.
Somit ware eine Zumutbarkeitsschwelle von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts im sidlichen
Bereich von Maxweiler anzunehmen. Diese wird z.B. am lo 1 — Am Bahndamm 3 mit einem
Beurteilungspegel von 59,9 dB(A) nachts deutlich Gberschritten.
Die hier vorliegende Pegelanhebung von 0,4 dB(A) kann als unzumutbar angesehen werden.
Zudem wurde bei der Gesamtldrmbetrachtung nicht die sich an den Betriebstagen ergeben-
de Larmbelastung herangezogen. Es wurde das Verkehrsaufkommen von den 6 Betriebsta-
gen auf einen Mittelwert von einer 7-Tage-Woche heruntergerechnet. Somit ergibt sich ein
verminderter Beurteilungspegel bei der Gesamtlérmbetrachtung.
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54

Fehlende Bewertung der Gesamtlidarmbewertung

In dem Ortsteil Bruck der Stadt Neuburg an der Donau werden schon jetzt nachts Larmim-

missionen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung verursacht:

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

[ ] eeancnm
[ | absobisse e
_ [ ] absstissoaeim
f [ avenniseacmin
’ - ab 65 bis 69 dB(A)
e P

Quelle: Larmkartierung Bayern, 2022 hitps ://vww. ifu bavern de/adi/doku

enteflaermymioad pdf/h AY39.pd

Es treten hier nachts Beurteilungspegel weit Gber 57 dB(A) auf. Es wird schon durch die
Vorbelastung die Zumutbarkeitsschwelle weit Gberschritten.

Die fiir die Berechnung im Bereich von Bruck erforderlichen Ausgangsdaten werden weder
im Verkehrsgutachten noch im Larmgutachten aufgefthrt.
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Bild 38: Lage der Querschnitte im 6ffentlichen StraBenraum (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Wie dem Bild 38 der Verkehrsuntersuchung zu entnehme ist, gibt es keine Auswertung der
Verkehrsbelastung westlich der Anbindung an die B16. Der Fahrverkehr nach Westen bis zur
lichtzeichengeregeiten Kreuzung mit der St2043 und dann weiter auf der $t2043 nach Nor-
den wurde nicht ermittelt und die Larmbelastungen wurden nicht bewertet.
Es wurden die Daten der Angaben zum LKW-Fahrverkehr im Lammgutachten fur den Quer-
schnitt QS06 mit einer Verteilung von 60% umgerechnet auf die Verteilung von 40% (siehe
Abbildung 4 im Verkehrsgutachten) umgerechnet.
Somit ergibt sich eine Zunahme des LKW-Fahraufkommens nachts als Mittelwert von etwa
150%. Auf die einzelnen Nachtstunden kann diese Zunahme noch wesentlich héher ausfal-
len. Somit kann von einer Pegelerhdhung von weit Uber 3 dB(A) ausgegangen werden.

Diese massive Pegelerhdhung im Bereich der Gesundheitsgefahrdung durfte der Abwégung
nicht zugénglich sein.
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Da dieser Sachverhalt nicht erfasst wurde, ist somit auch die Auslegung nach 3.2 und 4.2
BauGB zu wiederholen, da wesentlich Sachverhalte nicht dargelegt wurden und die Be-
troffenen somit Gber ihre Betroffenheit nicht informiert wurden.

5.5 Bewertung der Gewerbeldrmbelastung an Feiertagen

Im Larmgutachten steht auf Seite 44:
Samtliche Untersuchungen werden fiir die Beurteilungszeitrdume tags (6:00 - 22:00
Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) durchgeflhrt. Die Beurteilung des Gewerbelérms
nach TA Larm fir den Tagzeitraum wird fir Werktage vorgenommen, da sonntags kein
Betriebsgeschehen herrscht, das mit dem an Werktagen vergleichbar ist.
Diese Angabe ergibt sich aus der Begriindung. In dem Verkehrsgutachten finden sich keine
Angaben zum Fahraufkommen an Sonn- und Feiertagen.
In der Begriindung steht:
Die bearbeiteten Sendungsmengen sind an Montagen jedoch deutlich niedriger, so
dass die Kernarbeitstage Dienstag bis Samstag sind.
Diese Aussage kann aber nicht ohne weiteres auf Feiertage Ubertragen werden. Hier darfte
dann am Folgetag mit einem eher héheren Paketaufkommen zu rechnen sein. Somit kénnte
es dann erforderlich sein, dass Tétigkeiten bereits am Abend des Feiertages durchgeftihrt

werden. Dies wurde nicht gepriift.

Augsburg, den 07.11.2023
BEKON Larmschutz & Akustik GmbH

Fachlich Verantwortlicher:

Dighal sigriert von Johern Stors

Johann oimgi
Storr e

Datur: 202311 07 186507 +01DT

Dipl.-Ing. (FH) Johann Storr

DAkks Durch die DALKS nach DIN EN ISONEC 17025 akkreditieries Priflaboratorium.
Die Alkrodiierung gat fur die in der ahrten Pri or
Devlsche die Bereiche Gerusche und Erschiitierungen.

Akkreditierungsstelie
D-PL-20433-01-00
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6 Anlagen
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6.1 Ubersichtsplan

|Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung Nr. 2005-7358|

ASTICIIUT B

Donay
Gemeinde Bergheim

F

Goifplatz Neuburg R [ Plangebieb]
|

ad. Donau
Lhornfeu!

- Mavweter |

Bruck Weichi

Rathhem

Gemeinde Weichering

Osierleld
Obhesmuhie

$507.11.23 16:38 P 07.11.23 16:54 Johann Stor



Titel: Vorhabenbezogener Bebauungs- und Grinordnungsplan "Paketzentrum Weiche- n BE KON

ring"- Beratung der Stadt Neuburg im Rahmen der Beteiligung nach 3.2 und 4.2 = % Asehncn:
BauGB TS
Datum:  07.11.2023 Bezeichnung: LA23-026-G01-01 Seite: 16 von 17 Seiten
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Das Gutachten darf ohne die schriftliche Zustimmung der BEKON Lammschutz & Akustik
GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Bei Verdffentlichung oder Vervielféltigung sind die Nutzungsbedingungen der bayerischen
Vermessungsverwaltung sowie die Belange der Datenschutz-Grundverordnung zu beachten.
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Die Eingriffe in das Wohn- und Arbeitsumfeld der ansdssigen Bevélkerung und in den
noch néher zu benennenden und zu untersuchenden Einwirkbereichen tiber Verkehr und
Verkehrslarm sind dauerhaft (siehe auch Fehlen der Berlicksichtigung des Vorsorge-Prin-
zips), was angesichts des Widerstands gegen das Vorhaben ein dauerhaftes Konfliktfeld
befiirchten lasst.

Zusammenfassend fordert die Stadt Neuburg a. Donau als direkt von der Planung be-
troffene Nachbargemeinde,

eine Uberarbeitung und plausible, nachvollziehbare Nachbesserung der Gutachten und
Planungen in allen oben genannten Punkten mit erneuter Vorlage und

aufgrund der grenzwertiiberschreitenden Larmbelastung der Blirger -wie oben ausfiihrlich
dargelegt- die daraus resultierenden Larmschutzmanahmen fiir alle betroffenen Biirger
seitens des Betreibers zu erbringen und

behélt sich ansonsten rechtliche Schritte gegen die Planungen/ die weiteren Verfahrens-
schritte vor.

Mit freundlichen GriiRen
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